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Ozet

Sakarya’dan baglayip, Diizce-Bolu giizergahim takip ederek Eregli’ye ulasacak
bir demiryolu hattimin yapilmas: diisiincesi Anadolu Demiryollar: projesinin
hazirlandig ilk donemlerden itibaren giindeme gelmistir. Sakarya-Eregli demiryolu
hatti iktisadi agidan oldugu kadar stratejik a¢idan da son derece énemliydi. Eregli
havzasi, Osmanli iilkesinde en kaliteli kémiir madenlerinin yer aldigi bélgeydi.
Rusya gibi Karadeniz de kiyist olan bir iilke ile savasa girilmesi halinde, 19. ve 20.
yiizyilda son derece stratejik bir yakit olan kémiiriin Eregli’den Istanbul’a naklinde
sorunlar yasanmakta bu da Osmanli Devleti'ni zor durumda birakmaktaydr. Bu
nedenle bol miktarda komiiriin  demiryoluyla karadan giivenli bir sekilde
nakledilmesine yonelik olarak Sakarya’dan Eregli’ye kadar uzanacak bir demiryolu
hattimin yapimast giindeme geldi. Ancak bir takim mali ve teknik imkdnsizliklar
nedeniyle bu proje hayata gecirilemedi. Osmanli Devleti doneminde Anadolu’da
insa edilen demiryollarmi inceleyen c¢alismalar arasinda Sakarya-Ervegli tren
hattina iligkin miistakil bir aragtirma bulunmamaktadir. Sakarya-Eregli tren hattini
ele alan bu ¢alisma, Osmanl déneminde Anadolu’da insa edilen demiryollarina
iliskin arastrmalarda incelenmemis olan hatlarin  tamamlanmasina da katk
saglayacaktir.

Anahtar Kelimeler: Sakarya, Eregli, Demiryolu, Komiir.
Abstarct

The idea of a railway beginning from Sakarya to Eregli through Diizce-
Bolu route was at the top of agenda from the first days of the project, Anatolian
Railways. Sakarya-Eregli Railway was extremely important from the aspect of
strategy as much as economy. Eregli Basin was a place in where the most quality
coal mines were. However, in the nineteent hand twentieth century, Otoman Empire
had difficulties in transporting an extremely strategic fuel coal from Eregli to
Istanbul when it got to war against Russia which had coast on the Black Sea. Thus,
a railway to transport the coal from Sakarya to Eregli became the main topic of that
day. Nonetheless, because of some financial and tecnical problems this Project
could not be implemented. There is no any peculiar study on Sakarya-Eregli
Railway, among the studies on the railways of the Ottoman State. Handling
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Sakarya-Eregli Railway Project the current study, in the mean time, contributes to
the examinations of railway lines in Anatolia, which has some missing pieces.

Key Words: Sakarya, Eregli, Railway, Coal.

Giris

Sakarya’dan (Adapazari) baslayip, Diizce-Bolu giizergahini takip ederek
Eregli’ye ulasacak ve hatta uzun vadede Amasya’ya kadar uzanacak bir
demiryolunun yapilmasi tasavvuru, Anadolu’daki ¢esitli sehirlerin
Istanbul’la  baglantisim  saglayacak demiryolu hatlar1  projelerinin
hazirlandigi ilk donemlerden itibaren giindeme gelmistir.

Osmanli Hikimeti, 1871 yilinda 92 km. mesafeye sahip Haydarpasa-
Izmit hatti1 kendi hesabima insa ettirdi ve Gstelik bu hatti bir miiddet
emaneten de isletti. Ancak Osmanli Hukiimeti, Haydarpasa-izmit hattindan
istedigi kar1 elde edemeyince, bu hattin isletmesini Seefelder, Hanson ve
Zafiropulo konsorsiyumuna devretti. 1888 senesine gelindiginde ise
Haydarpasa-izmit hatti Deutche Bank’m kurdugu bir gruba alti milyon
Frank’a satildi ve aymi grup 486 km uzunlugundaki Haydarpasa-Ankara
hattinin insa ve isletme imtiyazin1 da aldi. Osmanli HikUmeti Anadolu
demiryollarimi sistemli tarzda insa etmeye yOnelik olarak uzun vadeli bir
plan hazirlayarak, bu projeleri asamali sekilde uygulamaya koymaya karar
verdi. S0z konusu plana gore insaat {i¢ doneme ayrilmaktaydi ve yapilmasi
planlanan giizergahlar sunlardi:

Tablo 1:

Osmanh Devleti’nin Anadolu’da insa Edilmesini Diisiindiigii Demiryolu Hatlar1:
INSA EDILECEK HATLAR HATTIN MESAFESI
I. Dénem

Samsun-Amasya-Sivas Hatti 392 Kilometre
Izmit-Ankara-Diyarbakir Hatti 1.369 Kilometre
Halep-Diyarbakir Hatt1 485 Kilometre
Adapazar (Sakarya)-Eregli Hatt1 200 Kilometre

I11. D6nem

Bursa-Boziiyiik Hatti 114 Kilometre
Eskigehir-Kiitahya-Konya Hatti 472 Kilometre
Sivas-Kayseri Hatt1 150 Kilometre
Diyarbakir-Bagdat Hatti 886 Kilometre

111. D6nem

Bagdat-Basra Hatt1 440 Kilometre
Trablus-Humus-Antakya Hatti 256 Kilometre




3

Yukaridaki proje, Italya’nin Lombardia demiryollarmi insa eden Von
Parasel’e tarafindan hazirlanmisti® Goriildiigii gibi Adapazari iliyle Bati
Karadeniz bolgesinin 6nemli merkezlerinin baglantisini tesis edecek ve hatta
Dogu Marmara ile Bati Karadeniz bdlgesinin ekonomik ve sosyal agidan
entegrasyonuna katki saglayacak bir demiryolu hattinin insa edilmesi
diistincesi, 19. yiizyilin son ¢eyreginden itibaren giindemdeki yerini almisti.

Sakarya’y1, ingsa olunacak demiryollar1 hatlar1 ile Bati Karadeniz
bolgesiyle baglama diisiincesi elbette bu sehrin Anadolu Demiryolu
giizergahinda sahip oldugu cografi konumla yakindan alakaliydi. Zira
Sakarya, Istanbul’u Ankara’ya ve diger Anadolu kentlerine baglayan
demiryolu giizergahi lizerindeydi.

Alman sermayeli Anadolu Demiryollar1 Sirketi 1888 yilinda imzalanan
sozlesmeyle, Izmit-Ankara demiryolu hattinin insa ve isletme hakkini elde
etmisti. Bu sirketin ¢aligmalari sonucunda da demiryolu Sakarya’ya, 2
Haziran 1890°da, yolun Izmit-Adapazari arasindaki 40 kilometrelik
boliimiinii isletmeye agmasiyla ulasmust.? Izmit-Adapazar1 demiryolu
hattinin agilisina Siemens, Kaulla ve diger Alman yoneticilerinin yani sira
Osmanli Hiikiimeti’nin Nafia Nazir1 Raif Pasa’da katilmist1.?

Istanbul’daki Haydarpasa istasyonundan baslayan demiryolu hatti,
Sapanca GoOli’niin kiyisin1 izleyerek, Arifiye istasyonuna ulasmaktaydi.
Arifiye’den glineye dogru yonelen demiryolu, Eskisehir’e ulagsmakta ve
buradan da doguda Ankara ve giineyde Konya’ya dogru iki ayr1 hat seklinde
uzanmay1 stirdiirmekteydi. Bu demiryolu hattt 1891°de Bilecik’e, 1893’{in
baginda da Ankara’ya ulast.* Ancak Anadolu Demiryolu’nun giizergahi
Sakarya’nin kent merkezinden gegcmemekteydi. Sakarya kent merkezinin
Anadolu Demiryolu hattiyla baglantisin1 saglamak amaciyla 8 kilometrelik
ilave bir demiryolu hatti insa edilmis ve boylece sehir merkezinin Arifiye
istasyonu vasitastyla diger hatlarla olan baglantis1 saglanmust1.”

L Vedat Eldem, Osmanli Imparatorlugu’nun Iktisadi Sartlari Haklkinda Bir Tetkik, TTK
Yayinlari, Ankara 1994, s. 98-99. Izmit-Ankara hattinin yapimim yiiklenen konsorsiyumda
Deutche Bank’m yani sira, Deutche Vereins Bankile Wiittem bergische Vereinsbank
bulunuyordu, bkz. Murat Ozyiiksel, Hicaz Demiryolu, Tarih Vakfi Yurt Yaymlari, istanbul
2000, s. 20.

2 Yurt ansiklopedisi, C. IX, Anadolu yayimecilik, istanbul 1983, s. 6496.

3 Ozyiiksel, a.g.e. , s. 21.

4Yurt ansiklopedisi, s. 6496.

5 Adapazar1 Kasabasimin merkezi ile Haydarpasa-Ankara hattinin baglantisini saglamak igin
bizzat Anadolu Demiryolu sirketi talepte bulunmustu. Osmanli Hilkiimeti de 8 km
uzunluktaki ilave hattin igletilmesinden elde edilecek gelirleri Haydarpasa-Ankara asli hudut
isletmesinden elde edilen gelirlere karistirillmamak ve s6z konusu ilave hattan elde edilecek



Daha Once de ifade edildigi iizere Sakarya ile Eregli’yi birbirine
baglayacak bir demiryolu hattinin insa edilmesi projesi ekonomik agidan
muihimdi. Ancak Sakarya-Eregli demiryolu hatti stratejik ac¢idan ¢ok daha
onemliydi. Zira 1877-1878 Osmanli-Rus Harbi’nde Rusya’nin deniz
kuvvetleri, Osmanli donanmasini etkisiz hale getirmek ve Karadeniz’deki
nakliyata engel olmak amaciyla Eregli Kémiir Madenlerinden Istanbul’a
komiir nakleden gemilere yonelik saldirilar gergeklestirmislerdi.® Bu nedenle
Eregli havzasinda c¢ikarilan komiiriin, Ozellikle Rusya ile gergeklesecek
muhtemel bir savasta, deniz yoluyla naklinde meydana gelebilecek tehditleri
bertaraf etmek ve Eregli-Zonguldak bdlgesindeki ocaklardan elde edilen
komirii karadan kiilliyetli miktarda, hizli ve giivenli sekilde demiryolu ile
nakledilmesi konusu pek cok zaman giindeme gelmekteydi. Ustelik
Sakarya’dan Eregli’ye kadar uzanacak bir demiryolu hatti sadece komiir
nakline yOnelik olarak degil, tren hattimin guizergahi iizerinde veya yakininda
yer alan insanlarm ve mallarin da naklini gerceklestireceginden, bu hattin
ingast Bati Karadeniz Bolgesinin iktisadi ve sosyal hayatina blyuk bir
canlilik ve hareketlilik getirecekti.

Goriildiigin gibi Osmanh HuUkimeti, 19. asrin son ¢eyreginde
yasamis oldugu aci tecriibelerin de etkisiyle, Anadolu’da yapimi planlanan
demiryolu hatlar1 arasinda Adapazari’ndan baslayip Diizce-Bolu Uzerinden
Eregli’ye uzanacak bir giizergdha da yer vermisti. Fakat stratejik ve iktisadi
acidan sahip oldugu 6neme ragmen Sakarya-Eregli demiryolu hatti1 projesi
bir tlrll hayata gecirilemedi. Sakarya-Eregli demiryolu hatt1 projesi pratige
donistiiriilememis olmakla birlikte; ilki 1910-1911 senesinde ve digeri de 1.
Diinya Savasi yillarinda olmak tizere iki kez bu tren yolunun yapimina
yonelik olarak ciddi sekilde girisimlerde bulunuldu. Bundan sonraki
bollimlerde Sakarya ile Eregli arasinda uzanacak bir demiryolu hattin1 insa
girigimlerinin ne zaman giindeme geldigine ve hangi nedenlerden otiirii bu
projelerin hayata gegirilemedigi incelenecektir.

1. 1910-1911 Yillarinda Adapazari-Bolu-Eregli Demiryolu Hattimin
Yapimina Yonelik Girisimler

Adapazari-Eregli arasinda bir demiryolu hattinin ingasina yonelik ilk
ciddi tesebbiis 1910-1911 yillarinda gerceklesti. Yukarida da temas ettigimiz
iizere, aslinda Anadolu’da insa edilmesi diisiiniilen belli bagh demiryolu
hatlar1 arasinda, ilk etapta Sakarya’dan Eregli ve Zonguldak’a kadar olan

kar veya zarar tamamen sirkete ait olmak sartiyla s6z konusu ilave hattin insasina izin
vermisti. BOA, BEO, 693/51951; BOA, BEO 1018/76277; BOA, MV. 90/36.

6 isa Tak, Osmanli Doneminde Eregli Komiir Madenleri, Atatiirk Universitesi Sosyal Bilimler
Enstitiisii Tarih Anabilim Dali (Basilmamis Doktora Tezi), Erzurum 2001, s. 34.
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mesafeyi kat edecek ve ilerleyen doénemde de daha doguya, Amasya’ya
kadar uzanacak bir glizergah bulunmaktaydi. Ancak Osmanli Devleti’nin
iktisadi ve mali kaynaklarin sinirli olmasi ve demiryolu yatirimlarini
gerceklestiren  uluslararasi  sirketlerin =~ Anadolu’daki  demiryollari
yatirimlarint gergeklestirirken sahip olduklari dnceliklerle uyumlu olmamasi
nedeniyle, 19. asir sonlarinda Sakarya-Eregli demiryolu giizergahi projesi
hayata gecirilemedi. Istanbul-Bagdat arasinda uzanan demiryolu hatlarmi
inga eden Almanya’nin ilgi odagi, Anadolu diizliikleri ile onun devamin da
yer alan Mezopotamya bélgesi idi. Almanya ihtiyag duydugu tahili, sebzeyi
Anadolu’nun kira¢ ovalarindan, petrolii ise Mezopotamya’dan tedarik
etmeyi diisinmekteydi.” Fakat Osmanli hiikiimeti, 20. yiizyilin baslarinda
askeri ve iktisadi faaliyetleri saglikli sekilde devam ettirebilmesi agisindan
komiriin ne derece stratejik bir konuma sahip oldugunun farkindaydi. Bu
nedenle Osmanl Devleti, 1910 senesinde Sakarya-Eregli demiryolu hattini
inga etmeye yonelik olarak bir girisimde bulundu.

Stratejik a¢idan oldukga mithim olan Sakarya-Eregli hattinin 1910 yilinda
inga edilmesi yoniindeki girisim, Bahriye Nezareti’nin talepleri sonucunda
giindeme geldi. Bahriye Nezareti “seferberlik déneminde Donanmanin
komiir ihtivacint karsilayabilmek icin Eregli’den Izmit'e uzanacak bir
dekovil hattimn insa edilmesi gerektigi” bildirilmisti. Ancak bu talebe
yonelik olarak Osmanli Hiikiimeti tarafindan yapilan degerlendirmelerin
ardindan, Bahriye Nezareti tarafindan insas1 talep edilen izmit-Eregli dekovil
hatt1 yerine, Adapazar: sube hattinin Diizce’ye kadar uzatilmasi ve oradan da
Eregli’ye kadar uzanacak bir demiryolunun yapilmasinin daha muvafik
olacagi sonucuna varilmusti. Hikiumet Gyelerinin bu konuya iligskin
degerlendirmelerinin ardindan, insa edilmesi diisiiniilen Adapazari-Dizce
demiryolu hattinin hukuki durumunun ele alinmasi ve Diizce’den Eregli’ye
uzanacak hattin mevcut mukaveleye gore ne sekilde insasinin miimkiin
oldugunun anlasilmasi i¢in gerekli incelenmelerin yapilmasi talimati verildi.
Hiikiimet {iyeleri ayrica, Sakarya-DUizce ve Diizce-Eregli hatlarinin uzunlugu
ile ehemmiyet derecelerinin ve bu hatlarn insa maliyetlerinin de
arastirilmasini talep etmislerdi®

Sadrazam tarafindan 29 Mayis 1910 tarihinde Ticaret ve Nafia
Nezareti’ne gonderilen yaziyla, insa edilmesi diisiiniilen Adapazari-Dizce
Demiryolu subesinin hukuki durumunun incelenmesi ve Diizce’den
Eregli’ye kadar uzanacak hattin ne sekilde insa edilmesinin gerektigi

" ilber Ortayli, Osmanli Imparatorlugu’'nda Alman Niifuzu, Kaynak Yay. , Istanbul 1983, s.
52.
8 BOA, BEO 3778/283309 (26 Mayis 1910).
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hususunda bir rapor hazirlanmasi talimati verildi. Nafia Nezareti tarafindan
hazirlanacak s0z konusu raporda; Sakarya-Duzce ve Diizce-Eregli
etaplarindan olusacak hatlarin uzunlugu ile ehemmiyet derecesinin
arastirilmast ve s6z konusu hatlarin gerek insasi ve gerek isletilmesi
esnasinda karsilagilabilecek risklere dair de agiklamalara yer verilmesi talep
edilmekteydi.

Sadrazamin talimati dogrultusunda incelemeler ve degerlendirmeler
yapildi. Bu arada Sakarya-Eregli tren hattinin hukuki agidan da durumu ele
alindi. Yapilan incelemelerin ardindan, 15 Subat 1893 tarihinde imzalanan
Eskisehir-Konya Hattinin yapimi ve isletilmesine iliskin mukavelenin 36.
maddesinde; imtiyaz sahibi firmanin yani, Anadolu Demiryolu Sirketi’nin,
Osmanli Hikimeti tarafindan talep edilmesi durumunda alti ay iginde,
Adapazari’ndan baslayip Hendek ve Diizce’den gegerek Eregli’ye kadar
uzanacak bir demiryolu hattinin kesif projesini hazirlamakla mukellef
oldugu tespit edildi. Yine s6z konusu maddeye gore; Sakarya-Eregli hattinin
ingas1 ve igletilmesi hakkinda, Osmanli HUkiimeti ile imtiyaz sahibi sirket
arasinda Ozel bir mukavelename akdedilip teati kilinmasi hiikmii de
sozlesmede yer almaktaydi. Adapazari-Eregli hattinin yapilmasina iligkin
olarak akdedilen 10 Ekim 1898 (28 Eylul 1314) tarihli baska bir
mukavelenin 6zel maddesinde, demiryolu hattinin Bolu’ya kadar uzatilmasi
yoniinde bir karar alinmasi halinde, s6z konusu hattin ingsasinda Anadolu
Demiryolu Sirketi’ne 6ncelik hakki taniyan &zel bir imtiyaz maddesi de
bulunmaktayda.®

Bab-1 Ali’nin talimatiin ardindan Sakarya-Eregli Demiryolu hattinin
mesafesi ve insaat masraflarma iliskin olarak bir takim ¢alismalar
gerceklestirildi. Yapilan incelemelerin ardindan Adapazari-Diizce hattinin 75
ve Diizce Eregli hattinin ise yaklagik 175 Kilometrelik bir mesafeye sahip
olacagi tahmin edilmekteydi. Ayrica Adapazari-Diizce hattinin Nafia
Nezareti tarafindan “birinci derecede mihim hatlardan” sayilmakta oldugu
hususunun da alt: gizilmekteydi. Ustelik Sakarya-Eregli hattinin, gelecekte
yapilmast diistiniilen Adapazari-Dizce-Zagferanbolu-Kastamonu-
Amasya’ya kadar uzanacak olan demiryolu hattnin bir kismum da tegkil
edecegine isaret edilmekteydi. Sakarya’dan Eregli’ye kadar uzanan
demiryolunun insa maliyetine iliskin olarak ise “hattin beher kilometresinin
10.000 Liraya mal olacagi” tahminine yer verilmekteydi. Gerek Sakarya-
Eregli subesinin insasi ve gerek ileride Kastamonu’ya kadar uzatilmasi
tasavvur olunan demiryolu giizergdhinin yapim maliyetine iligkin olarak
nihai ve kesin (katl) kesif raporlarinin ise en kisa siirede hazirlanacagi haber

® BOA, BEO 3778/283307 Lef 1.
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verilmekteydi. Insaat masraflarmin tespitine yonelik olarak hazirlanacak bu
nihai kesif raporunda, hattin yapimi i¢in ne kadar masraf yapilmasi
gerektigine iliskin raporlarin yam sira, Sakarya’dan Amasya’ya kadar
uzatilmasi diisiiniilen bu giizergahta Eregli subesinin asil hattan ayrilacagi
noktanin da tayin edilecegi bildiriliyordu.*

Sakarya-Eregli demiryolu hattinin ingasina yonelik olarak hazirliklarin
hangi asamaya geldigine dair Sadrazamin 7 Mart 1911 tarihli yazisina
cevaben kaleme alinan bagka bir agiklamada, Adapazari hattinin Bolu’ya
kadar uzatilmasi ve ilerleyen donemde Samsun-Sivas hattna uygun bir
mevkiden eklenmesine yonelik olarak gerceklestirilen kesif ¢aligmasi
cercevesinde bir harita hazirlandigi haber veriliyordu. Sakarya-Bolu hattinin
ingast hususunda en fazla alakadar olan kumpanyanin ise Anadolu
Demiryolu Sirketi oldugu belirtiliyordu. Anadolu Demiryolu Sirketi’yle
miizakerelere baglanarak kisa zamanda giizel bir netice elde edileceginin
umuldugu bildirilerek, konunun neticeye ulastirilmasinin hemen ardindan da
yetkililere durumun en kisa siirede arz edilecegi bildiriliyordu.**

Osmanli Devleti olduk¢a pahali bir yatirim olmasi ve teknik agidan belli
bir birikimi ve tecrlbeyi gerektirmesi nedeniyle, demiryolu hatlarinin
ingasmi ve isletmesini sundugu bir takim imtiyazlar karsiliginda yabanci
sirketlere vermekteydi.*? Nitekim II. Abdiilhamit déneminde insa olunan
Haydarpasa-Ankara ve Haydarpasa-Konya-Bagdat hatlar1 da Alman kdkenli
ortaklarm hakim oldugu Anadolu Demiryollar1 Sirketi tarafindan yapilmusti.

Osmanlt devlet adamlari, iilkenin her bakimdan gelismesi ve kalkinmasi
acisindan demiryollarmin ¢ok biiyiik bir 6neme sahip oldugunu son derece
iyi biliyorlardi. Demiryollari, ulastirma maliyetlerini ¢ok asagi seviyelere
cekmek suretiyle, o6zellikle i¢ bolgelerde zirai iiretim gergeklestirilmeyen
alanlarin ekilip bicilmesine ve hatta ihracata yonelik tarimsal Gretime
gecilmesini de miimkiin kiliyordu. Tarimsal iiretimin artmasi, ihracat
gelirlerinin yani sira vergi gelirlerinin yikselmesine de katki sagliyordu.
Ustelik Osmanl devlet adamlari, demiryollarinin iilkenin merkezi otoritesini
glglendirecegini de biliyorlardi. Zira demiryollari, iilkede sik¢a rastlamilan
eskiya ve isyan hareketlerini bastirmak i¢in gerekli askeri glcin suratli
sekilde sevkiyatina da imkan saglamaktaydi. Dolayisiyla Osmanl
idarecileri; tarima, ticarete, askeri sevkiyata, asayis sorununa Ve devletin

10 BOA, BEO 3778/283307 Lef 2 (17 Haziran 1326 / 30 Haziran 1910).

11 BOA, BEO 3900/292441, Lef 3.

12 Osmanli Devleti’nin Asya ve Avrupa topraklarinda insa ettirdigi demiryolu hatlarimn
imtiyaz sozlesmelerinde yer alan hiikiimlere iliskin olarak bkz. Ali Akyildiz, Anka’'min
Sonbahart, lletisim Yay. , Istanbul 2005; Vahdettin Engin, Rumeli Demiryollari, Eren Yay.
Istanbul 1993.



8

mali gelirlerine saglayacagi katkilar nedeniyle demiryollar1 yatirimlarin
destekliyordu. Ancak sadece Osmanli devlet adamlar1 degil, demiryollari
yatirimlarinin gergeklestirilecegi bolgelerde yasayan insanlar da bu yatirimin
kendileri agisindan ne denli 6nemli oldugunun farkindaydilar. Nitekim
Sakarya’dan baslayip Bat1 ve Orta Karadeniz Bolgelerine kadar uzanacak bir
demiryolunun inga edilmesine yonelik bir girisimin baglatilacagini haber
alan bolge halkinda da bu proje biiyiik bir coskuya ve heyecana yol agmuisti.
Bu bolgede gorevli milki amirlerin payitahta gonderdikleri yazilar,
demiryolu insa edilecegine dair haberlerin bdlgede ne derece biyuk bir
seving ve mutluluga yol agtigini net bir sekilde yansitmaktadir.

Bolu Mutasarrifligi tarafindan Sadrazama gekilen telgrafta, Adapazari-
Bolu demiryolu hattinin insasina iliskin muamelelerin biran evvel
tamamlanmasi talep edilmekte ve s6z konusu hattin ingasmin bolge halki
tarafindan sabirsizlikla ve blylk bir mitle beklenmekte oldugu haber
verilmekteydi.*®

Yine Bolu Milletvekilleri (Mebuslari) Ticaret ve Nafia Nezareti’'nden
Sakarya-Bolu demiryolunun ingasina iligkin olarak Anadolu Demiryolu
Sirketi ile gergeklestirilen miizakerelerin hangi asamada oldugunu da
sormaktaydilar.’* Meclis-i Mebusan’da gorev yapan Bolu Milletvekilleri bu
hattin yapimina iliskin muamelelerin biirokratik yapmin agir isleyen
mekanizmasi nedeniyle gecikmesi ihtimaline karsi duyarsiz kalmamis ve
Meclis-i Mebusan Riyasetine 31 Mayis 1911 tarihinde génderdikleri yaziyla,
Sakarya-Bolu hattimin insasina onay verilmesi yoniindeki karari Meclisin
biran evvel almasini talep etmislerdi.

Bolu Mutasarrifi ve Bolu il Meclis Uyelerinin imzasiyla gonderilen bir
baska yazida “Ahalimiz gayet elim bir ihtiya¢ i¢inde yuvarlanmaktadir.
Yolsuzluk yiiziinden bugiin Devlet askeri sevkiyati icra etmekten acizdir.
Iste bu durumlar hep intizarmda oldugumuz Demiryolu hattmin
uzatilmamasindan kaynaklaniyor. Demiryolunun insasiyla nakil sartlarinin
kolaylagmasi sayesinde halkin kazancinda meydana gelecek gelismelerin
yami sira vergi gelirlerinde gerceklesecek artis ve hiikiimetin askeri

13 BOA, ID. 41/26 Lef 1, (13 Mayis 1327/26 Mayis 1911). Dahiliye Nezareti'nden
Sadrazama gonderilen baska bir yazida, Adapazari-Bolu hattinin ingasina iliskin
muamelelerin biran evvel tamamlanmasini ahalinin biiyiik bir umutla beklemekte
(muntazir) bulundugu aktariliyordu, bkz. BOA, BEO 3900/292441 (14 Mayis
1327/27 Mayis 1911).

14 BOA, BEO 3900/292441, Lef 4-2.
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sevkiyatta elde edecegi yeni imkéanlar ve menfaatler gz Oniinde tutularak
ad1 gecen hattm acilen yapiminin gergeklestirilmesi” talep edilmekteydi.™

Ticaret ve Nafia Nezareti’nden gelen cevapta, adi gecen hattin insas1 ve
isletilmesi hakkinda Osmanli Hiikiimeti ile Anadolu Demiryolu sirketi
arasinda daha oOnceden kararlastirilmig sartlari igeren mukaveleye iligkin
olarak diizenlenmis olan raporun Bab-1 Ali’de incelenmekte oldugu
belirtiliyordu. Adapazari-Bolu demiryolunun ingas1 hususunda ise bu konuya
iliskin olarak yapilacak degerlendirmelerin tamamlanmasinin ardindan hattin
ingasma baslanmasinin Sadrazamin miisaadesine bagli oldugu hususu ifade
ediliyordu.”®  Nitekim Anadolu Demiryolu’nun Adapazari’ndan Bolu’ya ve
Bolu’dan Eregli’ye dogru takriben 60 km mesafeye kadar uzatilmasi ve
gerek bu hattin insasi1 ve isletilmesi ve Haydarpasa-Pendik hattinin gifte hatta
tahvili hakkinda Anadolu Demiryolu Sirketi ile devlet memurlar1 arasinda
gerceklestirilen miizakerelerde taraflarin iizerinde anlastig1 sartlari iceren bir
mukavele hazirlanmisti. Osmanh Hiikiimeti, Anadolu Demiryollar1 Sirketi
tarafindan yapilacak Adapazari-Bolu hattinin insa ve isletilmesine teminat
olarak Bolu Sancag: 6siir ve agnam vergilerini karsilik gostermisti.”’

Sakarya’dan Eregli’ye uzanacak hattin ingasinin giindemde oldugu bu
donemde, Bati Karadeniz Bolgesinde demiryolunun gecgecegi giizergdhin
tespitine yonelik olarak kiiglk bir rekabetin yasanmis oldugunu da aktarmak
gerekir. Demiryolu, hattin gegtigi glizergih lizerinde veya yakininda yer
alanlar insanlara biiyiik bir imkan ve menfaat sagladigindan, Bat1 Karadeniz
bolgesinde ingas1 diisiiniilen bu yeni tren hattimn kendi bolgelerinden
gecmesi konusunda bolgedeki ahali arasinda bir takim taleplere ve arayislara
yol a¢cmusti. Nitekim Mudurnu Kazasi Belediye ve Ticaret Odasi Reisi
tarafindan Sadarete cekilen telgrafta, bati Karadeniz Bolgesi’'nde insa
edilmesi diigiiniilen tren Adapazari-Bolu hattinin Adapazari-Duizce
giizergah1 yerine Mudurnu’dan gecerek Bolu’ya ulastirilmasint talep
ediyorlardi. Ancak hattin Diizce yerine Mudurnu’dan gegmesi durumunda
giizergahin uzunlugu Onemli oranda artacagi gibi, Mudurnu’da deniz
seviyesinden yaklasik 1300 metre irtifaa ¢ikildiktan sonra Bolu’ya dogru
inise gegme mecburiyeti hasil olacagi zikrediliyordu. Hali hazirda insasi
diistiniilen Sakarya- Dizce-Tarakli hattinda ise ¢ikilmas1 gereken
yiiksekligin yaklasik 900 metre civarinda oldugu aktariliyordu. Hattin Diizce
yerine Mudurnu’dan gegirilmesi durumunda giizergdh uzunlugunda (tulde)

15 BOA, BEO 3900/292441, Lef 4.
16 BOA, BEO 3900/292441 Lef 2 (14 Mayis 1327/27 Mayis 1911).
17 BOA, BEO 3900/292441 Lef 1.
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meydana gelecek artis da dikkate alindiginda hattin her haliikarda Diizce’den
gecmesinin miinasip oldugu neticesine varildig: aktariimaktaydi.'®

Bab-1 Ali, hattin uzunlugu ve yapim maliyeti gibi talep etmis oldugu
cesitli hususlara iligkin degerlendirmelerin yer aldigi raporlart inceledikten
sonra, Adapazari-Diizce hattinin yapimina 1911 yilinda baglanmasi igin
derhal Anadolu Demiryolu Sirketi ile miizakerelere girisilmesi yoniinde
karar aldi.'® Sadrazamm bu talimati sonrasinda Sakarya-Bolu hattmin
yapimina iligskin olarak Anadolu demiryolu Sirketi ile miizakerelere baslandi.
Goriismeler sonucunda Ticaret ve Nafia Nezareti’'nde goérevli memurlar ile
sirket yoOneticileri arasinda hattin yapimi ve isletilmesine yonelik sartlari
iceren bir s6zlesme hazirlandi. Ticaret ve Nafia Nezareti’nden goénderilen
tezkerede yer alan Adapazari-Bolu hattinin insasi ve isletilmesi hakkindaki
bu mukavelename raporu, Bab-1 Ali’de tetkik edildi.*® Adapazari-Bolu
demiryolu hattinin insasma iliskin sozlesme ise Bab-1 All tarafindan
imzalanip tasdik edildikten sonra onaylanmak tzere Meclis-i Mebusan’a
gonderildi. Ancak Sakarya-Bolu hattinin yapimina iliskin olarak hazirlanan
s6zlesmenin incelenmek ve tasdik edilmek Uzere Meclis-i Mebusan’a havale
edilmesinden sonra bir duraksama yasandi. Sakarya-Bolu hattinin Meclis-i
Mebusan tarafindan bir tiirlii ele alinamamasi ve bu konudaki burokratik
islemlerin heniiz bir neticeye ulastirilamamasi1 Uzerine, Bati Karadeniz
havalisi  halkinin ~ Sakarya-Eregli  demiryoluna ait muamelelerin
neticelenmesini  sabirsizlikla  beklemekte (intizar) olduklar1  haber
verilmekteydi. Sakarya-Bolu demiryolu hattinin insas1 mevzusunu miizakere
edecek olan Meclis-i Mebusan’in 1911 senesine ait toplant1 donemi (devre-i
ictimaiyesi) sona ermeden, s6z konusu olan birokratik strecin biran evvel
sonuglandiriimasi talep edilmekteydi.*

Sakarya-Eregli arasina insa edilecek bir demiryolu hatti; iktisadi, ticari,
mali, askerd, idari ve stratejik agidan son derece énemliydi. Ancak bu
kadar mihim olmasina ragmen 1910-1911 yillarinda Bati Karadeniz
bélgesini Eregli-Bolu-Adapazar1 iizerinden baskent Istanbul’a demiryolu
vasitastyla baglama yoniindeki bu girisimler, 1911 senesinde Italya’nin
Trablusgarp’1 isgal etmesi sonucunda giindemden diismiis ve ardindan patlak
veren Balkan Harbi nedeniyle bir middet ele alinamamistir. Dolayisiyla
Osmanli Devleti’'nin muharebeler siirecine siiriiklenmesi ile birlikte
Adapazari-Eregli arasinda uzanacak bu demiryolu hattinin ingasim fikri
askiya almmustir. Ancak bu gelismelere paradoks olusturacak sekilde

18 BOA, ID. 4-1/20.

19 BOA, BEO 3778/283309 (22 Cemaziyelahir 1328)

2 BOA, ID. 41/26 Lef 1, (13 Mayis 1327/26 Mayis 1911)
2 BOA, ID. 41/26 Lef 2, 3 Mayis 1327/16 Mayis 1911
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Adapazari ile Eregli’yi birbirine baglayacak bir demiryolu hattinin ingasmin
tekrar glindeme gelmesi, Osmanli Devleti’nin 1. Diinya Savasi’na dahil
olmasinin ardindan gergeklesmistir.

2. |. Dinya Harbinde Sakarya-Eregli Demiryolu Projesinin Tekrar
Gundeme Gelmesi

Osmanli Devleti’nin I. Diinya Savasi’na dahil olmasiyla derhal glindeme
gelen konularin basinda, “Eregli-Zonguldak’tan baglayip Sakarya’ya
ulagacak bir demiryolu hattimin insa edilmesi” projesi yer almaktaydi.
Ancak bu demiryolu hattimin insast icin Hendek-Bolu, Bolu-Devrek ve
Devrek-Zonguldak arasinda  biiyiik  lgekli  bir  yatrim  yapilmast
gerektiginden simdilik bu tren hattimin yapimimin gergeklestirilemeyecegi
ifade edilmekteydi.?? Goriildiigii gibi Osmanli Devleti’nin 1. Diinya Harbi’ne
dahil olmasinin hemen ardindan Sakarya-Eregli arasinda bir demiryolunun
ingas1 bir kez daha giindeme gelmis ancak hattin yapimu igin gereken biyik
Olgekli yatirimin maliyeti o giinlerde karsilanamayacagindan bu projenin bir
siire daha ertelenmesinin gerektigi bildirilmisti.

Aslinda 1877-1878 Osmanli-Rus Harbi’nin sikintilarini tecriibe etmis
Osmanli Devlet adamlarinin Rusya ile yeni bir savasa girmeden oOnce
Sakarya-Eregli arasma bir demiryolu hattin1 insa etmis veya en koti
ihtimalle bu hattin yapim igin gerekecek malzemeyi iilkeye getirmis
olmalar1 gerekirdi. Ancak savas baslamadan evvel bu tedbirler alinmamusti.
I. Diinya Harbi’nde 1917 yilinin Mart ayma kadar Zonguldak ve Eregli
kiyilarinda Rus ablukasi devam ettiginden Osmanli Devleti komur naklinde
cok biiylik sikint1 yasamis savas yilarinda komiir temini hususunda biiytik bir
problem ile karsi karsiya kalmigti. Osmanli devlet adamlari bu komur
sikintisi problemini agmak i¢in 1915 ve 1916 yillarinda ¢esitli ¢dziim yollar1
gelistirmeye calismis fakat bu tedbirlerden bir turll istenen netice elde
edilemeyince 1917 yilmin baslarinda Eregli ile Sakarya’yr birbirine
baglayacak olan demiryolu projesini tekrar giindeme almak zorunda
kalmisti. 1917 yili baslarinda Sakarya-Eregli Demiryolu hattinin insa
edilmesinin Osmanli Devlet adamlar1 agisindan ne derece acil ve gerekli hale
geldigini anlayabilmek igin Osmanli Devleti’nin |. Dinya Harbi’ne dahil
olmasinin ardindan Karadeniz’deki Rus ablukasina ve bu abluka nedeniyle
Osmanlilarin komiir temini ve nakli hususlarinda yasadiklar1 sikintilara
yakindan bakmak gerekir.

2 Tak, a.g.t. , s. 117-122.



12

3. Osmanh Devleti’nin I. Diinya Harbi’ne Girmesi ve Karadeniz’deki
Rus Ablukasi

Avusturya-Macaristan veliahdi Ferdinand’in Saraybosna’da Sirp kokenli
Pirincip isimli bir geng tarafindan 6ldiiriilmesi iizerine Avusturya-Macaristan
Imparatorlugu Sirbistan’a saldirmis ve bu gelismenin ardindan Avrupa’daki
devletlerarasi bloklar yeni bir hesaplasmaya girismis ve boylece |. Dinya
Savasi patlak vermisti. Ingiliz Donanmasi’ndan kagan Goben ve Breslau
isimli gemilerin 10 Agustos’ta Canakkale Bogazi’ndan gegis yaparak
Osmanli Devleti’ne sigmmasinin ardindan,® bu gemilerin Osmanli Devleti
tarafindan satin alindigi Dbelirtilerek isimleri Yavuz ve Midilli olarak
degistirilmisti. Yavuz ve Midilli ismini alan gemilerin komutani olan Alman
Amiral Souchon’un idaresindeki Osmanli filosu, 27 Ekim 1914 sabahi
Karadeniz’e acildiktan sonra 29 Ekim 1914°te Rus filosuna saldirarak Prut
isimli gemiyi batirmis, bir torpidoyu hasara ugratmis ve komiir yiiklii bir
gemiyi de ele gecirmisti. Ardindan Odesa, Feodaya ve Novorossisk’deki
askeri tesisler bombardiman edilmis, petrol depolart ile telsiz-telgraf
istasyonlar1 tahrip edilmis ve bir gambota da hasar verilmisti. 29 Ekim
1914°te gerceklesen ve “Karadeniz Hadisesi” olarak amilan bu gelismeyle
Osmanli Devleti fiilen I. Diinya Harbi’ne dahil olmustu.?* Karadeniz’deki bu
gelismeler sonrasinda 2 Kasim 1914’te énce Rusya ve ardindan 5 Kasim
1914°te Ingiltere ve Fransa Osmanli Devleti’ne savas ilan etmis ve Osmanl
Devleti de 11 Kasim 1914°te gergeklestirdigi agiklamayla Almanya ve
Avusturya-Macaristan Devletlerinin yaninda harbe girdigini duyurmustu.

Rusya, Karadeniz’deki Osmanli filosunun taarruzuna misillemede
bulunmak amaciyla 6 Kasim 1914’te Eregli Havzasi’na yonelik ilk
saldirisin1 gergeklestirdi. Bu Rus taarruzu esnasinda Osmanli Devletine ait
iki komiir gemisinin yan1 sira Kafkas harekatina yonelik olarak Trabzon’a
askeri malzeme tasiyan ii¢ nakliye gemisi batti. Ruslar, 1914 yilinin
sonlarindan itibaren komiir nakliyatin1 engellemek i¢cin Zonguldak ve Eregli
onlerinde denize mayin dosemeye basladilar. Ruslar tarafindan dosenen
mayinlar 1915 senesinin ilk giinlerinden itibaren temizlenmeye caligildi.
Eregli havzasma yonelik Rus saldirilart 1915 yilinin Mart aymdan itibaren
artinca Rus Donanmasi’nin yol actigi tehlike nedeniyle komiir nakliyati
gegici bir stire durduruldu.®

Osmanli Devletine 6nemli miktarda komiir ihra¢ eden Ingiltere, Osmanli
Devleti’nin |. Diinya Savasi’na dahil olmasinin ardindan Avrupa’dan kémur

2 Enver Ziya Karal, Osmanl: Tarihi, , C IX, TTK Yayinlari, Ankara 1996, s. 385.
% Karal, a.g.e. , s. 393-399.
% Tak, a.g.t., s. 114-115.



13

ithal edememesi nedeniyle Osmanlilar agisindan Eregli havzasinin ne derece
onemli hale gelmis oldugunun farkindaydi. Bu nedenle Ingiltere, hem
Osmanli Devleti’nin kdmiir tiretimini ve nakliyatin1 engellemek ve hem de
Canakkale’ye yonelik olarak yapacaklari harekdt esnasinda Tirk
donanmasini bagka meselelerle de ugragmak zorunda birakmak ve dikkatini
dagitmak amaciyla Rus Donanmasi’nin Zonguldak-Eregli maden bdlgelerine
yonelik saldirilart stirdiirmesini istediler. Nitekim Ruslar 1915 yili Mart
ayindan itibaren, i¢ sorunlarla bogusmaya bagladiklart 1917 ilkbaharina
kadar, Eregli Havzasi’na yonelik olarak siddetli saldirilar gergeklestirdiler.

Ruslar tarafindan 1915 Nisan’ina kadar gerceklestirilen saldirilar Eregli
havzasindaki komiir ihra¢ noktalarma ve limanlarina ydnelik olarak
gerceklestirilmis, ancak bu taarruzlardan istedikleri sonucu elde edemeyen
Rus donanmasi havzanin tamamini ablukaya almaya karar vermisti. Bu yeni
strateji cercevesinde bir taraftan destroyerler ile yerlesim yerleri, maden
ocaklar1 ve limanlar bombalanirken, hizli destroyerle ile sahile yakin yerler
bile baski altinda tutulmus ve Rus denizaltilar1 Osmanl nakliye gemilerine
stirpriz saldirilar gergeklestirmistir. 1915 senesinin sonraki aylarinda da Rus
saldirillarinin devam etmesi nedeniyle komir nakliyatt belki tamamuyla
durmamig fakat Osmanlilarin nakliyede kullandigi ¢ok sayida gemisi
batmugt1. Nitekim asagidaki tabloda Rus saldirilari sonucunda Osmanlilarin
batan gemilerinin listesi yer almaktadir.

Tablo II: Rus Saldirilar1 Sonucunda Batan Osmanh Gemileri

GEMI ADI BATTIGI YER BATTIGI TARIH
Mithat Pasa Zonguldak Onii 6 Kasim 1914
Bezm-i Alem Zonguldak Onii 6 Kasim 1914
Bahr-i Ahmer Zonguldak Onii 6 Kasim 1914
Heybeliada Eregli 6 Mart 1915
Neva Eregli 6 Mart 1915
On Temmuz Eregli 6 Mart 1915
Persia Eregli 6 Mart 1915
Prenses Civano Eregli 6 Mart 1915
Taksiyarhi Zonguldak 6 Mart 1915
Selamet (Romorkér) Eregli 7 Mart 1915
Seyyar Sile 13 Mart 1915
Dafni Kozlu 16 Nisan 1915
Antalya Sakarya 17 Nisan 1915
Necat Zonguldak 3 Mayis 1915
Guzel Girid Zonguldak 5 Mayis 1915
Yesilirmak Zonguldak 5 Mayis 1915
Gaza Zonguldak 7 Mayis 1915
Millet Zonguldak 9 Mayis 1915
Selanik Zonguldak 9 Mayis 1915
Hilal Eregli 15 Mayis 1915
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Hellespont Eregli 15 Mayss 1915
5 Nolu Romorkor Eregli 15 Mayss 1915
Beykoz Eregli 15 Mayss 1915
Edincik Eregli 21 Mayis 1915
Progress Eregli 7 Haziran 1915
Edirne Sakarya 17 Haziran 1915
Seyyare (Romorkor) Sakarya 4 Eylul 1915
Seyhun Sakarya 5 Eylil 1915
Karmen Akgakoca 10 Ocak 1916
Metanet (Sirket-i Hayriye) Eregli 21 Eylil 1916
Ressam (Sirket-i Hayriye) Eregli 21 Eylil 1916
Bursa Eregli Onii ?

26

Ruslar 1917 yilimin Mart aymna kadar komiir nakliyatim engellemeye
yonelik saldirilarma devam etmislerdi. Rus donanmasimin saldirilari
sonucunda Osmanlilarn irili ufakli ¢ok sayida deniz vasitasi imha oldu ve
ozellikle yiiksek tonajli gemileri batirildi. Birgok geminin kaybedilmesi
tizerine nakliyatin miimkiin mertebe geceleri gerceklestirilmesine baslandi.
Ayrica komiir nakliyatim saglikli bir sekilde gergeklestirmek amaciyla
“Harp Kémiir Merkezi” olusturuldu.?’

Harp Kémir Merkezi tarafindan gelistirilmeye ¢alisilan ilk tedbir kara
yoluyla komiir tasinmasmna tesebbiis etmek oldu. Bu ¢ercevede yine
giindeme gelen ilk konu, Eregli-Zonguldak komiir havzasinin Adapazari’na
baglanmasi i¢in derhal demiryolu yapimina baslanmasiydi. Ancak Sakarya
ile Eregli’yi birbirine baglayacak demiryolu hattinin yatirnrm maliyetinin
karsilanamayacag1 belirtilince, komiiriin Istanbul’a nakli igin alternatif
caligmalara baslandi. Baskomutanlik vekéletinin 30 Haziran 1915 tarihli
sifreli yazisinda Izmit ve Bolu Mutasarrifliklarina génderdigi talimatta
“Eregli’den Akcakoca’ya kadar denizden” ve Akcakoca’dan karayoluyla
Duzce-Hendek iizerinden Adapazari’na ve oradan da demiryoluyla
Istanbul’a gonderilecek komiirler icin bir menzil hatti tesis edilmesine karar
verildigi” Dbildirilmekteydi. Ancak Bolu mutasarrifligi  Akgakoca’nin
Karadeniz’in en firtinali sahillerinden biri olduguna dikkat ¢ekerek kisin bu
sahilde bir kayigin dahi barmmasimin miimkiin olmadigini ileri siirerek bu
teklife karsi oldugunu beyan etmisti. Ustelik Akgakoca sahilinin bir diger
olumsuz 6zelligi vardi ki o da Rus donanmasinin saldirisina acik olmastydi.

% Tak, a.g.t., s. 118-120.

2 Hamdi Geng, Eregli Komiir Madenleri (1840-1920), Marmara Universitesi Sosyal Bilimler
Enstitiisii Iktisat Anabilim Dali Iktisat Tarihi Bilim Dali (Basilmams Doktora Tezi), Istanbul
2007, s. 111; Ali Sarikoyuncu, Milli Miicadele’de Zonguldak ve Havalisi, Kiiltiir Bakanligt
Yay. , Ankara 1992, s. 33.
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Nitekim 12 Temmuz 1915 tarihinde Eregli’den Akgakoca’ya gitmekte olan
komiir yiiklii 11 kayiktan 10’u Rus donanmasi tarafindan batirildi.?® Fakat
Bolu mutasarrifinin  ikazlar1  dikkate alimmadi  ve hazirliklarin
tamamlanmasinin ardindan Eylil, Ekim ve Kasim 1915’te li¢ ay siireyle
komiir, Eregli-Akcakoca arasinda denizden ve Akgakoca-Diizce (zerinden
de karayoluyla Adapazari’na ve Adapazari’ndan da demiryoluyla Istanbul’a
nakledilmeye c¢alisildi. Bu nakliyat su sekilde gerceklesmekteydi: Eregli’de
komiir yiiklenen kayiklar bir yiizbagimin nezaretinde yedi saatte Akcakoca’ya
ulasarak yiiklerini bosaltmaktaydi. Akgakoca’daki depodan hayvanlarin
cektigi arabalara yiiklenen komiirler, elli arabadan olusan katarlar halinde ve
yine bir ylizbaginin nezaretinde Diizce-Hendek iizerinden Adapazari’na
ulagmaktaydi. Elli arabadan olusan katar ile 25 ton komiir nakli
gerceklestirilmekte ve bos katarlarin Adapazari’ndan Akgakoca’ya doniis
yolculugu da dokuz giin siirmekteydi. Bu plan ¢ergevesinde ii¢ aylik
donemde toplam 3.600 manda arabasi kullanilmig olmasma ragmen; gerek
mandalarin telef olmasi gerek arabalarm kirilmasi ve gerekse de yolculuk
esnasinda yasanan baska sikintilar nedeniyle giinde ancak 200 ton kdmiir
nakli gerceklestirilebilmistir. Ote yandan Eregli’den Akg¢akoca’ya denizden
kayiklarla gerceklestirilen nakliyat da siirekli olarak Rus saldirilarina maruz
kalmis ve bu nedenle bazi kayiklar da batmisti. Bu gelismeler tizerine Eregli-
Akcakoca ve Akcakoca-Adapazart hattindan komiir nakledilmesi
faaliyetlerine son verildi.?®

4. Osmanh Devleti’nin I. Diinya Savasi’nda Yasadig1 Komiir Sikintisi

Savas nedeniyle komiir sarfiyatinin normal donemlerdeki tiiketim
miktarindan ¢ok daha fazla oldugu bu vetirede, Rus saldirilari sonucunda
Osmanl iilkesinin en zengin ve Kkaliteli komiir madenlerinin yer aldigi
Eregli-Zonguldak bolgesinden kdmur getirilememesi nedeniyle I. Dinya
Harbi esnasinda Osmanli Devleti’nde biiyiik bir yakit sorunuyla karsi karsiya
kalindi. 1. Diinya Harbi’nde denize agilan Osmanli donanmasinin buharl
savag gemileri ciddi miktarda komiir sarf etmekteydi. Ayrica; asker, silah,
cephane, yiyecek ve giyecek gibi lojistige konu olan malzemeleri nakleden
tren ve vapurlarm yami sira, seferberlik nedeniyle sayilar1 iki milyona
yaklagan askeri personelin giydigi tiniforma ve malzemeler de fabrikalarda
buharl makineler tarafindan Uretilmekteydi. Dolayisiyla Osmanli iilkesinde
I. Diinya Savasi esnasinda komiir tiiketimi normal donemlere kiyasla ¢ok
daha fazlaydi. Bu nedenle I. Diinya Savasi’nda Eregli bolgesinden
cikarilacak komiir miktarinin da tiiketime denk gelecek diizeyde artirilmasi

28 Geng, a.g.t. s. 121-122; Tak, a.g.t. s. 127-130.
% Tak, a.g.t. ,s. 127-130.
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gerekmekteydi. Nitekim 2 Kasim 1914°te Dahiliye nezareti tarafindan Bolu
mutasarrifligina cekilen telgrafla “Eregli’deki ve Zonguldak’taki komir
madenlerinde” en yiksek miktarda tiretim gergeklestirebilmesi i¢in gereken
tim onlemlerin alinmasi talimati verilmekteydi. Hatta hemen ertesi glnu
cekilen bir baska telgrafta “komiir c¢ikariimasi i¢in baska bir ¢oziim
gelistirilememesi durumunda gerekirse cebri” usulleri devreye koymak
suretiyle de olsa komiir temin edilmesi gerektigi bildirilmekteydi.®

Osmanli Devleti 2 Kasim 1914’te Almanya’nin yaninda harbe girince,
ulkedeki iktisadi ve idari mekanizma da savasa gore yeniden yapilandirildi.
Bu yapilanmadan nasibini alan yerlerden biri de Eregli Komiir Madenleri
oldu. Zira komiir, I. Diinya Savasi’nin en Snemli lojistik malzemesiydi.
Ustelik Osmanli Devleti . Diinya Savasi 6ncesindeki birkag yi1l boyunca
meydana gelen gelismeler dolayisiyla da komiir stoklar1 agisindan ¢ok kotii
bir vaziyette yakalanmisti. CUnki 1911 yilinda Ingiltere’de Newcastle
komiir madenlerinde calisan madenciler greve gitmisler bu nedenle Ingiliz
kémuriniin ithali bir miiddet kesintiye ugramistr.®® Ardindan 1911-1912
yillarinda gergeklesen Trablusgarp Savasi ve daha bu harp neticelenmeden
patlak veren 1912-1913 Balkan Savaslari doneminde &nce Italyan ve
ardindan Yunan donanmasimin uyguladigi ambargo nedeniyle disaridan
komiir ithal etmek miimkiin olmamisti. Ustelik bu savas donemlerinde
Osmanli Devleti’nde komiir tiiketimi rekor kirarak daha 1911 yilinda
1.069.000 tona ulasmusti.*® Trablusgarp Harbi esnasinda Italya ve ardindan .
Balkan Savasi déneminde Yunan Donanmasi’nin ablukalar1 nedeniyle yurt
digindan komiir ithal edilememesi ve bir yandan da gergeklesen savaslar
nedeniyle kdmiir tiiketiminin artmas1 sonucunda Istanbul’daki kaliteli komiir
stoklar1 ciddi oranda azaltmisti. Dolayisiyla I. Diinya Harbi esnasinda
Osmanlt Devleti’nin kafi miktarda ihtiyat komiiriiniin bulunmamasi
nedeniyle de ciddi bir yakit sorunuyla kars: karstya kaldi,®

KOmur ihtiyacinin her gecen giin artmakta oldugu bu ortamda, Eregli-
Zonguldak Havzasinda ¢ikarilan komiirleri siratle Istanbul’a nakledebilmek
icin birtakim tesvikler de devreye sokuldu. Harbiye Nezareti, Eregli’den
Istanbul’a komiir nakleden gemilerin ve miirettebatinin hukukunun
korunmasina yonelik olarak sekiz maddelik bir tazminat kanunu hazirladi ve
bu yasa 2 Haziran 1915 tarihinde Meclis-i Mahsus tarafindan da kabul

% Tak, a.g.t. s.112-113.

31 Geng, a.g.t. s.90.

32 Trablusgarp Savasi esnasindaki bu tiiketimin 239.000 tonu demiryollarinda, 303.000 tonu
deniz ulagiminda hizmet veren sirketlerin vapurlarinda, 39.000 tonu Osmanli Donanmasi’nda
ve 153.000 tonu da devlet fabrikalar1 tarafindan sarf edilmisti, bkz. Eldem, a.g.e. , s. 50.

3 Geng, a.g.t. s. 117.
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edildi. Boylece diisman gemilerinin bombardimani veya denize dosedikleri
mayin ve benzeri seylerden dolay1 batan veya zarar géren gemilerinin maddi
kayiplar1 devlet tarafindan tazmin edilecek, bu hadiseler esnasinda dlen veya
yaralanan gemi personeline ve ailelerine de devlet tarafindan maas tahsis
edilecekti.**

Rus saldirilart sonrasinda Eregli-Zonguldak maden havzasindaki
ocaklarda hasarlar meydana geldi. Zonguldak-Eregli maden havzasindaki
teknik personelin énemli bir bolimi Fransiz vatandaslarindan olugmaktaydi
ve savagin baglamasinin ardindan séz konusu teknik personel Anadolu’dan
ayrilarak Ulkelerine dondiiler. Seferberlik sonucu madencilik bilgisi Ust
seviyede olan yerli madenciler de askere alinarak tiretimden koparildilar ve
tim bu gelismeler havzada ciddi sekilde nitelikli isgiicii agigina yol agt1. Bir
yandan savas nedeniyle tiiketimin artmasi, 0te yandan nitelikli isgticlinde
yasanan Kkayiplar ve maden havzalarina yonelik saldirilar nedeniyle kémir
ocaklarinin kullamlamaz hale gelmesi gibi nedenlerle Uretim ciddi sekilde
diistii. Osmanli iilkesinde I. Diinya Savasi esnasinda yasanan Komiir sikintisi
nedeniyle trenlerde yakit olarak odun kullamlmaya baslandi. Sirket-i
Hayriye vapurlarinda ise zeytin posasi yakilmaktaydi. Bu donemde kémir
fiyatlarinda ¢ok yiiksek artiglar gergeklesti. I. Diinya Harbi’nin ilk
glnlerinde bir ton kdmird 100-120 kurusa (2,5-3 Lira) satin alan Sirket-i
Hayriye, ilerleyen glnlerde bir ton kémdri 400-480 kurusa (10-12 Lira)
satin almaya basladi. Ustelik aym giinlerde bir ton kémiirii 760-800 kurusa
(19-20 lira) satin alan miiesseseler de mevcuttu.®

Diinya Harbi esnasinda Osmanlilar kémur sikintist sorununu asmak igin
cesitli ¢Ozim yollar1 gelistirilmeye calistilar. Bu tedbirler cercevesinde
Osmanlilar 6ncelikle Ulkedeki linyit madenlerindeki Gretimi arttirdilar.
Soma, Soke, Nazilli, Bekleme, Ayazma, [stanbul, Tekfur Dagi, Lapseki,
Sevketiye, Boziiyiik’teki linyit madenlerinde {iretim artigina gidildi. 1. Dinya
Savasi esnasinda Osmanli Devleti’nin ihtiya¢ duydugu komiiriin 6nemli bir
kismi bu linyit ocaklarindan karsilandi ve ayda yaklagik 20.000 ton linyit
komiiri ¢ikarildi. Ancak bu tedbirler ile komiir sikintis1 problemine ¢oziim
gelistirilemedi. Bu nedenle komiir sikintisinin had safhaya ulastigi 1915 yili
sonlarinda Almanya’dan kémir ithal edilmesine karar verildi. Osmanl
Devleti’nin bu talebine Almanya, Macaristan’daki agir kis sartlar
dolayisiyla ancak 1916 Subat ayindan sonra katki saglayabilecegini ve glinde
en fazla 400 ton kdmir sevk etmek suretiyle destek olabilecegini bildirdi.
Gorildugi gibi Almanya, 1916 Mart ayindan itibaren Osmanli iilkesine ayda

% Geng, a.g.t. s. 123.
% Tak, a.g.t. s. 124,
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12.000 ton civarinda komiir gonderilebilecegini ifade etmisti. Ancak
Almanya’dan alinan komiir miktar1 aylik olarak higbir zaman 10.000 tonu
gecmemis ve Almanya’dan komiir alimina devam edildigi 1917 Mart ayi
sonuna kadar her ay ortalama 7.000 ton civarmda kémir ithal edilmisti.
Rakamlardan da anlasildig1 gibi Almanya’dan ithal edilen kdmiir Osmanli
Devleti’nin ihtiya¢ duydugu miktarin % 10’nuna bile tekabiil edememistir.

1914 Kasim aymin basindan 1915 Mart ay1 sonuna kadar Eregli
Havzasi’ndan Istanbul’a her ay 46.000 ton komiir nakledilmisti. Bes aylik
stirede nakledilen yaklasik 230.000 ton kdmiir, ihtiya¢ duyulan yillik kémiir
miktarmin beste birine bile tekabiil etmemekteydi. Ustelik 1915 yilindaki
siddetli Rus taarruzlar1 sonrasmda &nemli sayida nakliye gemisi de
kaybedildi. Rus saldirilarinin siirmekte olmasina ragmen, nakil vasitasi
sikintisini agmak icin biiylik fedakarliklarla Seyr i Sefdin, Bahriye Nezareti,
Harp Komiir Merkezi ve bazi tiiccar tarafindan temin ve tahsis edilen yelken,
mavna ve kiiciik gemiler ile 1915 ve 1916 yillarinda nakliye faaliyetleri
devam ettirilmeye ¢alisildi. Ancak tiim bu gayretlere ragmen 1916 senesinin
basindan ayni yilin Agustos ayr sonuna kadar gegen sekiz aylik siirede
toplamda ancak 22.000 ton kémiir nakledilebildi.*” Bu miktar ise Istanbul’un
yillik komiir tiiketimin % 2’sine tekabiil etmekte ve dolayisiyla son derece
yetersiz kalmaktaydi. Dolayisiyla Osmanli Hikiimeti’nin koémiir sikintis
sorununu agmak i¢in baska ¢oziimler gelistirmesi gerekmekteydi.

Osmanli devlet adamlari, hayvanlarin ¢ektigi arabalarla komiir nakliyati
gerceklestirme, linyit madenlerindeki iiretimi arttirma, Almanya’dan komiir
ithal etme ve komir nakleden gemilere ve personeline devlet glvencesi
saglama gibi bir takim tedbirlerle kaliteli ve yeterli miktarda kdmir temin
etme problemine ¢dziim gelistiremediler. Eregli ile Istanbul arasinda kara
yoluyla kulliyetli miktarda komir nakliyat gerceklestirecek bir ulagim
sebekesinin tesisine ihtiya¢ duyulmaktaydi ve o donemin sartlarinda bu
ancak demiryolu hattinin insa edilmesi ile miimkiin olabilirdi. Bu nedenle
1917 yilinin baslarinda Eregli ile Sakarya’nin demiryolu ile baglantisinin
saglanmas1 konusu bir kez daha giindeme geldi.

5. Sakarya-Eregli Demiryolu Projesinin Bir Kere Daha Gindeme
Gelmesi

I. Diinya Savasi'min devam etti§i bir donemde Eregli-Zonguldak
Bolgesinde ¢ikarilan komiirleri Istanbul’a demiryolu ile nakletmek amaciyla,
Harp Komiir Merkezi’nin 6 Ocak 1917 tarihli toplantisinda, Eregli Havzas1

% Tak, a.g.t. ,s. 132-133.
% Tak, a.g.t. ,s. 133.
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ile Adapazar1 arasina bir demiryolu hattinin insa edilmesine karar verildi.
Sakarya ile Eregli’yi birbirine baglayacak demiryolu hattinin insasina iliskin
olarak ise tren hattinin Oncelikle Bolu’ya kadar uzatilmasi ve Adapazari-
Bolu arasinda baglanti saglandiktan sonra hattin geri kalan bdliimiiniin
yapimina girisilmesine karar verildi. Yani ilk asamada Sakarya-Bolu ve
ikinci asamada Bolu-Eregli hatlar1 insa edilecekti.® Boylece 1. Diinya
Savag’nin devam etmekte oldugu giinlerde, Sakarya’dan baglayip Bolu’ya
ve oradan da Eregli’ye kadar uzanacak bir demiryolu hattinin insa edilmesi
konusu yeniden giindeme geldi. Insa olunacak sdz konusu demiryolu
hattiyla, Eregli bolgesinden ¢ikarilan komiirler dnce Adapazari’na ve oradan
da Baskent Istanbul’a sevk edilecekti. Bu suretle basta Osmanl
Donanmasi’ndaki savas gemileri olmak iizere, Tersane blnyesinde
faaliyetlerini icra eden gemilerin, Sirket-i Hayriye vapurlarinin yani sira;
Payitaht ve ¢evresindeki sanayi kuruluslarinin ihtiyag duydugu komiir, bu
alternatif glizergahla son derece giivenli bir sekilde Istanbul’a ulastirilmis
olacakti.

Sakarya ile Eregli’yi birbirine baglayacak bir tren hattinin yapilmasina
bir kez daha karar verilmesinin ardindan yine giindeme gelen ilk konu; bu
demiryolu hattinin kim tarafindan hangi sartlarla ve ne sekilde insa edilecegi
meselesiydi. Bu hususta cevaplanmasi gereken ilk soru, Sakarya-Eregli
demiryolu hattinin 6zel bir sirket eliyle mi yoksa devlet tarafindan m1 inga
edilecegi konusuydu. Sayet Sakarya-Eregli tren hatti 6zel bir sirket
tarafindan insa edilecek ise bu hangi sirket olacakti? Sakarya-Eregli
demiryolu hattinin ingasin1 ve isletmesini 6zel bir sirket Ustlenecek ise bu
yiklenici firmaya ne gibi tesvikler veya imtiyazlar verilecekti?

Daha once de temas ettigimiz {izere, Haydarpasa-Ankara Demiryolu
hattinin insasina yonelik olarak Osmanli hiikiimeti ile Anadolu Demiryolu
Sirketi’yle yapilmis olan so6zlesmede, ilerleyen donemde Sakarya’dan
Eregli’ye kadar uzanacak bir demiryolu hattinin ingasina karar verilmesi
durumunda, bu ilave hattin yapiminda Anadolu Demiryolu Sirketi’ne
imtiyaz saglayan 6zel bir madde bulunmaktaydi. Dolayisiyla Sakarya ile
Eregli’yi birbirine baglayacak bir demiryolunun yapimina karar verilmesinin
ardindan, Oncelikle insaatin Anadolu Demiryolu Sirketi tarafindan ne gibi
sartlarla deruhte edileceginin anlagilmasi i¢in bu sirketin miidiri ile
vaziyetin mizakere edilmesine ve goriismeler sonucunda elde edilen
neticelerin yazili olarak Nafia ve Harbiye Nezaretlerine bildirilmesine karar
verildi. Osmanl devlet adamlari, i¢inde bulunulan savas kosullarindan
dolay1 Sakarya-Eregli hattmin birinci asamasini olusturan Adapazari-Bolu

38 BOA, DH. I. UM. , E- 26/57.
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demiryolunun yapimini {istlenmek konusunda Anadolu Demiryolu
Sirketi’nin pek de istekli olmayabileceginden endise ediyorlardi. Ancak
askeri agidan Sakarya-Bolu demiryolu hattinin biran evvel insasi oldukca
onemliydi. Bu nedenle Nafia Nezareti, Oncelikle Sakarya-Bolu
demiryolunun insasma yonelik olarak iki secenekten birine karar verilmesini
talep ediyordu. Bu segenekler sunlardi: Sakarya-Bolu demiryolu hattinin
ingas1 ve igletilmesi, daha 6nce yapilmis olan sozlesmeler c¢ergevesinde
imtiyaza sahip olan Anadolu Demiryolu sirketi vasitasiyla m1 yapilmalidir?
Yoksa Sakarya-Bolu hattinin insaati askeri unsurlar (cihet-i askeriye)
tarafindan yapilarak harpten sonra “ahval-i adiyenin hululiinde”
gerceklestirilmis olan masraflar hesaplanarak bedeli Anadolu Demiryolu
Sirketi’nden tahsil edilerek hattin isletmesi bu sirkete mi devredilmeliydi?*

Viikela Meclisi’nde 22 Mart 1917 tarihinde Sakarya-Bolu hattinin insasi
konusunda yapilan degerlendirmelerin ardindan su sonuca varildi. Nafia
Nezareti evveld, Anadolu Demiryolu Sirketi’nin miidiiriiyle bir goériisme
gerceklestirecek ve sirketin Adapazari-Bolu demiryolu hattin1 inga etmeye
talip olup olmadigim tespit edecekti. Sayet Anadolu Demiryolu Sirketi
Adapazari-Bolu hattimn yapimini tistlenmek konusunda istekli olursa bu
hattin insaati1 hangi sartlarla gergeklestirecegi konusunda miizakerelerde
bulunulacakti. Heyet-i Vikeld son olarak, Anadolu Demiryolu Sirketinin
Adapazari-Bolu hattini insa etmek istememesi durumunda bu hattin Osmanli
askeri unsurlar1 (Cihet-i Askeriye) tarafindan yapilmasi halinde, savasin sona
ermesinin ardindan takdir olunacak bedel mukabilinde hattin sirkete devrinin
miimkiin olup olmadigmin da tespit edilmesini talep etmekteydi.*

Nafia Nezareti’'nden Sadarete gonderilen 14 Subat 1917 tarihli yazida,
Harbiye Nezareti’nin Adapazari-Bolu Demiryolu hattinin insasma askeri
acidan ihtiya¢ duyulduguna dikkat cektigini hatirlatarak, bu hattin yapimi
konusunda hikiimetin mukavele sartlarinda yer almasi gereken hususlara
iligkin olarak goriislerini suratle bildirmesi istenmekteydi. Ancak Nafia
Nezareti’'nin bu hattin yapiminin gerceklestirilmesi hususunda ¢esitli
endiseleri bulunmaktaydi. Halen devam etmekte olan harp ve seferberlik
nedeniyle Anadolu Demiryolu Sirketi’nin, demiryolunun Adapazari’ndan
Bolu’ya ve oradan da FEregli’ye kadar uzatilmasina yonelik insa projesini
kabul etmeyebilecegi uyarisinda bulunuyordu. Ancak Anadolu Demiryolu
Sirket’iyle daha dnceden yapilmis s6zlesmeye gore Adapazari-Bolu hattinin
seferberlik dénemi sona ermeden tamamlanmasi hususunda anlagmaya
varilmis oldugu da aktarilmakta ve dolayisiyla sirketin bu yiikiimliliigiini

3% BOA, MV. 207/77. (12 Cemazeyilahir 1335/ 5 Nisan 1917).
40 BOA, BEO 4463/334695.
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yerine getirmesinin beklendigi aktarilmaktaydi. Ustelik seferberlige ragmen
Osmanli topraklarinda halen yapimi siirmekte olan demiryolu hatlar1 da
bulunmaktaydi. Ornegin seferberlige ragmen Bagdat Demiryolu’nun
Ankara-Erzurum ve Uzunkopri-Kesan Hatlari’nin insaatina halen devam
edilmekteydi. Bu ornekleri siralayan Osmanli Devlet adamlari, yapimina
halen devam edilmekte olan demiryollarini misal vermek suretiyle I. Dlinya
Harbi nedeniyle yeni demiryollar hatlarinin ingaatindan
vazgecilemeyecegini ifade ediyorlardi.

Osmanli Devlet adamlari, askeri makamlardan gelen israrli talepler
nedeniyle, Adapazari-Bolu hattinin insa edilmesine olduk¢a Gnem
verdiklerinden, Anadolu demiryollar1 Sirketi’nin bu hattin yapimina
yanagsmamasi halinde gerekirse devlet eliyle de olsa mutlaka bu tren yolunu
faaliyete gegirmeyi disiintiyorlardi. Ancak sirketin hattin ingaatin1 yapmaya
yanagsmamasi durumunda Adapazari-Bolu demiryolunun Osmanli Hikimeti
tarafindan insa edebilmesi i¢in Oncelikle Anadolu Demiryolu Sirketi’nin
sahip oldugu imtiyaz hakkindan feragat ettigini bildirmesi gerekmekteydi.
Gelecekte hukuki a¢idan herhangi bir sorunla karsilasmak istemeyen
Osmanli Devleti adamlari, Anadolu Demiryolu Sirketi’nin ya hattin yapimini
iistlendigini ya da imtiyaz haklarindan feragat ettiklerine dair bir a¢iklamada
bulunmasi bekliyorlardi. Ancak 1917 yilimin ilk aylarinda Anadolu
Demiryollar1 Sirketi ne hattin yapimin iistlenecegi ne de Adapazari-Bolu
hattinin ingas1 ve isletilmesi imtiyazindan feragat ettigine dair herhangi bir
beyanda da bulunmamusti. Bilakis Anadolu Demiryolu Sirketi, ge¢miste
imzalanmis olan ve Adapazari-Bolu hattinin imtiyaz sdzlesmesinde yer alan
“Haydarpasa Pendik” cifte hattinin insaatin1 gergeklestirerek suretiyle bu
imtiyaza ait taahhitlerinin bir bolumdini de yerine getirmisti. Dolayisiyla bu
asamadan sonra Adapazari-Bolu hattinin ingas1 i¢in iki sik mevcuttu:

Birinci sik: Bagdat Demiryolu hattinin Toros, Amanos ve Reisii’l-Ayn
kisimlarinin ingaatinda tercih (ihtiyar) olunan yonteme uygun sekilde, hattin
ingast i¢cin yapilan harcamalar harpten sonra gergeklestirilecek incelemelerin
ardindan maliyeti hesaplanarak bu masraflarin hiikiimet tarafindan 6denmek
suretiyle Adapazari-Bolu hattinin da 0zel bir sirket eliyle yaptirilmasiydi.

Ikinci sik: Sakarya-Bolu demiryolunun Osmanli askeri unsurlari (cihet-i
askeriye) tarafindan yapilarak harpten sonra insaat masraflar1 Anadolu
Demiryolu Sirketi’nden tahsil edilerek hattin isletmesinin sirkete
devrolunmasi segenegiydi.

Bu iki siktan hangisinin tercih edilecegine Meclis-i Viikeld’da yapilacak
degerlendirmelerden sonra karar verilecekti. Osmanli hiikiimetini hattin
Anadolu Demiryolu Sirketi tarafindan inga edilmesini tercih etmekte oldugu
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acikti. Zira Osmanli Devleti adamlar1 Sakarya-Bolu hattin1 insa etme
konusuna sirketin nasil yaklastigim 6grenmek istiyorlardi. Bu nedenle 9
Nisan 1917’de alinan kararla, Adapazari-Bolu hattimin Anadolu Demiryolu
Sirketi tarafindan hangi sartlarla yapilacaginin tespit edilmesi amaciyla
Nafia Nezareti’nin firma yetkilileri ile goriismeler gerceklestirilmesi talimati
verilmisti.**

Osmanli devlet adamlarmin daveti tzerine Anadolu Demiryolu Sirket
mudiri Nafia Nezaretine gelerek, Maliye Naziri’nin da hazir bulundugu
toplantida konuyu miizakere ettiler. Sirket mudiiri, insaata derhal
baslanmasi halinde hattin Adapazari’ndan Diizce’ye kadar olan kisminin
yilsonuna kadar tamamlanmasimin miimkiin oldugunu dile getirdi. Fakat
Sakarya-Bolu demiryolu hatt1 ingaatinin bir de mali boyutu bulunmaktaydi
ve o giinlerde diinya genelinde gergeklestirilecek yatirimlar igin gerekli
finans kaynaklarini temin etmek konusunda sikintilar yasanmaktaydi. Ancak
sirket midird agisindan asil sorun konunun mali boyutundan ziyade,
seferberlik nedeniyle ortaya cikan isgiicli problemiydi. Zira savasin devam
ettigi o giinlerde neredeyse eli silah tutan herkes cephelerde oldugundan,
cephe gerisinde gerceklestirilen yatirimlarda emeginden istifade edilecek
yeterli miktarda isgiicii bulunmamaktaydi. Isgiicii sorununa parmak basan
sirket miidiirii, seferberlik nedeniyle bu hattin yapimi i¢in gerekecek insan
kaynaginin Anadolu Demiryolu Sirketi tarafinda temin edilmesinin mimkin
olmadigini bildirdi. Anadolu Demiryolu Sirketi midiirii, Sakarya-Bolu
hattinin insa edilmesi i¢in 10.000 kisinin sirketin emrine verilmesinin
gerektigini belirtmekteydi. Anadolu Demiryolu Sirket miidiirii isgiicii
problemi asilmadan konunun mali boyutunu ele almanin fuzuli olacaginin
altim ¢izerek, sirketin mali konulara iligskin teklifini sunabilmesi icin
oncelikle bu isgiicii sorununa ¢oziim getirilmesi gerektigini ifade etmekteydi.

Anadolu Demiryollar1 Sirket midurd, isgiicii soruna dikkat cekmekle
kalmamakta ve kendisi agisindan bu probleme ¢0zlim olabilecek bazi
alternatifler de sunmaktaydi. Sirket miidiiriinin ilk Onerisi, Sakarya-Bolu
demiryolu insaatinda istihdam edilmek Uzere Osmanli Devleti’nin 1. Diinya
harbi esnasinda esir aldigi askerlerden 10.000 personeli bu ise tahsis
etmesini teklif etmekteydi. Sayet harp esirlerinin kullanilmasina Osmanl
Devleti adamlar1 sicak bakmuyorlarsa isgiictiniin teminine yonelik olarak
sirket mudirinin bir diger teklifi ise, hattin yapiminda amele taburlarindan
istifade edilmesi yonindeydi. Anadolu Demiryolu Sirketi’nin miidiiri
oncelikle hattin ingaatinda calistirilacak personel sorununun halledilmesi
gerektigini belirterek “amele taburlarindan veya harp esirlerinden 10.000

4 BOA, BEO 4463/334695 (22 Mart 1333). Nafia Nazir1 yazmus.
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kisinin sirketimize tahsis olunup olunamayacagimin ceVabi verildikten sonra
konunun mali boyutunun ele alinabilecegini” haber vermekteydi. Arsiv
vesikasinda sirket miidiirliniin harp esirlerinden veya amele taburlarindan
10.000 personelin tahsis edilmesi yonindeki talebine Osmanli Devleti
adamlarinin nasil bir cevap verdiklerine dair herhangi bir isaret
bulunmamaktadir. Ancak muhtemelen sirket midiiriiyle bu konuda bir
uzlagma saglanamamustir. Zira goriismeler sonunda Adapazari-Bolu hattinin
ingas1 hususunda imtiyaz sahibi olan Anadolu Demiryolu Sirketi, bu
hakkindan feragat ettigini bildirdi. Nitekim Anadolu Demiryolu Sirketi’nin
Sakarya-Bolu-Eregli hattinin ingasinda sahip oldugu imtiyazi feshettigine
iliskin bir evrak diizenlendi. Anadolu Demiryolu Sirketi’yle demiryolu
hattinin insas1 hususunda anlagma saglanamamust1 ancak Osmanli Hiikiimeti,
Sakarya’dan Eregli’ye kadar uzatilacak bir demiryolu hattimin ingasindan
vazgecmeyi “‘iilkenin dGli ¢ikarlarmma mugayir” goriyordu. Bu nedenle
Sakarya-Bolu-Eregli demiryolu hattinin; Hicaz, Uzunkoprii ve Ankara
hudud-u askeriye demiryolu hatlarinin insasinda uygulanan usul {izere,
Askeri Demiryollar1 ve Limanlar Miidiiriyeti tarafindan insa edilmesine
karar verildi.*?

Osmanli Hiikiimeti’nin 1917 yilinin baslarinda Sakarya-Bolu Demiryolu
hattinin ingas1 konusunda Anadolu Demiryolu Sirketi’yle muzakereleri
gergeklestirmekte oldugu esnada Avusturya-Macaristan Askeri Murahhaslari
tarafindan sunulan siirpriz bir teklifle karsilasti. Avusturya-Macaristan askeri
murahhaslarinca sunulan teklife gore, Sakarya-Zonguldak demiryolunu insa
etmek icin Osmanli Hiikiimeti’nden, yapimini gergeKlestirecekleri bu tren
hattinin isletme hakkinin kendilerine verilmesini ve buna ilave olarak
giizergah yakininda kesfolunacak cesitli madenlerin kullanma imtiyazini da
talep ediyorlardi. Osmanli Hiikiimeti Avusturyalilarm bu teklifini Harbiye
Nezareti’ne gondererek konuyla ilgili goriisiinii bildirmesini istedi. Harbiye
Nezareti tarafindan hazirlanan cevabi yazida, zengin kOmir madenlerinin
bulundugu Zonguldak bélgesinden ¢ikarilan komiirlerin nakli hususunda son
derece Onemli olan bdyle bir teklifin dikkate deger oldugunun alt1
ciziliyordu. Ancak, Zonguldak-Eregli arasinda yapilacak tren hattini insa
etmeye talip olanlara herhangi bir imtiyaz verilmesinin de dogru
olmayacagina temas ediliyordu. Dolayisiyla Harbiye Nezareti tarafindan
kaleme alinan raporda, Sakarya-Zonguldak arasinda insa olunacak
demiryolunun  Avusturya-Macaristan Devleti tarafindan yapilmasina
hususuna yonelik olarak, hattin insaat masraflarmin savastan sonra kurulacak
bir komisyon vasitasiyla incelemesinin ardindan maliyeti belirlenerek bu
hattin hiikiimet tarafindan satin alinmasi sartim kabul etmeleri kosuluyla

42 BOA, BEO 4464/334795 (16 Nisan 1333/ 16 Nisan 1917).
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Avusturyalilara bu  projenin  verilebilecegi  belirtiliyordu.  Harbiye
Nezareti’nin 22 Mart 1917 tarihli bu cevabi, 4 Nisan 1917 tarihli Meclis-i
Viikel4 toplantisinda gorisiilmiis ve “hattin insa masrafi hiikiimet tarafindan
odenmek ve savastan sonra devlete devredilmek ve baska bir sart one
sﬁrmerrigk kosuluyla insasina talip olanlara ihale olunmasina” karar
verildi.

Anlagilan o ki Osmanli Hiikiimetinin |. Diinya Savagi esnasinda
kararlagtirdigi bu ihale sarti, ne Anadolu Demiryolu Sirketi ne Avusturya-
Macaristan Askeri Murahhaslar1 ve ne de baska bir 6zel firma tarafindan
kabul edilmedi. Ote yandan Sakarya-Eregli hattinin Osmanli Devleti’nin
kendi imkanlartyla Askeri Demiryollar1 ve Limanlar Miidiiriyeti tarafindan
inga edilmesi diisiincesi de gercgeklestirilemedi. Rusya’nin 3 Mart 1917
tarihinde imzaladig1 Brest-Litovsky anlagmasiyla savastan ¢ekilmesi
sonrasinda Eregli Komiir Madenleri ocaklarina ve komiir nakliyatina yonelik
saldirilar da sona erdi. Rusya’nin savastan ¢ekilmesinin ardindan Eregli’den
Istanbul’a komiir sevkiyatmin oniinde herhangi bir engel kalmadigindan
Osmanli Hiikiimeti I. Dlinya Harbi’nin yogun giindeminde meydana gelen
son derece kritik askeri ve siyasi gelismelerle mesgul oldugundan
Sakarya’dan Eregli’ye kadar uzanacak demiryolunu insa etmek Uzere her
hangi bir girisimde bulunmadi.

Sonug

Anadolu’da insasi diisiiniilen demiryollarina ait projelerin hazirlandigr ilk
donemlerden itibaren; Sakarya-Diizce-Bolu giizergahini takip ederek
Eregli’ye ulasacak bir tren hattiin yapilmasi konusu giindemdeki yerini
almigtir. Zira Eregli havzasi, Osmanli iilkesinde en kaliteli ve zengin kdmiir
madenlerinin yer aldig1 bolgeydi. Rusya gibi Karadeniz’e kiyisi olan bir iilke
ile savasa girilmesi halinde, son derece stratejik bir yakit olan komiiriin
Eregli’den Istanbul’a naklinde sorunlar yasanmaktaydi. Bu nedenle bol
miktarda koémiriin karadan demiryoluyla giivenli bir sekilde nakledilmesine
yonelik olarak Sakarya’dan Eregli’ye kadar uzanacak bir demiryolu hattinin
yapilmasi konusu ¢esitli donemlerde giindeme geldi. Ustelik yalniz stratejik
acidan degil; iktisadi, mali, askeri ve lojistik agidan da Sakarya ile Eregli’yi
birbirine baglayacak demiryolu hattinin yapilmasi, Bati Karadeniz
Bolgesi’nin Baskent Istanbul’la entegrasyonu acisindan da son derece
O6nemliydi.

Sakarya’dan Eregli’ye kadar uzanacak bir demiryolu hattinin inga
edilmesine yonelik olarak Osmanli Devleti tarafindan iki kez ciddi

4 BOA, MV. 207/76.
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tesebbiislerde bulunuldu. Bu tesebbiisiin ilki 1910-1911 yillarinda
gergeklestirildi. Hattin gegecegi giizergahi tespite yoOnelik fizibilite
caligmalarinin da tamamlanmis olmasina ragmen, 1911 yilinda Trablusgarp
ve 1912-1913 yillarinda da Balkan Savaslari’nin patlak vermesinin ardindan,
bu tren hattinin ingasi giindemden distii. Trablusgarp ve Balkan Savaslari
nedeniyle askiya alinan Sakarya-Eregli Demiryolu hattmin tekrar gindeme
gelmesi, 1910-1911°de projenin askiya alinmasina neden olan gelismelere
paradoks teskil edecek sekilde I. Diinya Savasi esnasinda gerceklesti.

Osmanl Devleti 1. Diinya Savasi’na dahil olunca Eregli-Zonguldak
havzasina yonelik bir Rus ablukasi ile karsi karsiya kaldi. Bolgeye yonelik
Rus saldirilariin ardindan Osmanlilara ait irili ufakli pek ¢ok deniz vasitasi
imha edildigi gibi gerek surmekte olan abluka ve gerek ¢ok sayida nakliye
gemisinin batirilmis olmasi nedeniyle Eregli bolgesinden istanbul’a komiir
sevkinde ¢ok biiyiik sikint1 yasanmaktayd:. 1. Diinya Savas1 nedeniyle komir
tiketiminde ciddi bir artigin gerceklestigi bu ortamda Eregli bolgesinden
deniz yoluyla kémir naklinin de gergeklestirilememesi tizerine Osmanli
tlkesinde blylk bir enerji sorunuyla karsi1 karsiya kalindi. Kémiir sikintisina
¢Oziim gelistirmek zorunda olan Osmanli Hiikiimeti dnce Eregli’de ¢ikarilan
komurleri kara yoluyla hayvanlarin g¢ektigi arabalarla nakletmeye calisti.
Ancak Okiizlerin ¢ektigi komiir arabalarmin tasima kapasitesinin son derece
simirli olmasi, giinlerce devam eden yolculuk esnasinda arabalarin kirilmasi
ve hayvanlarin telef olmasi nedeniyle Osmanli devlet adamlarinin baska
¢oziim yollar1 gelistirilmesi gerekmekteydi. Gelistirilmeye ¢alisilan bu yeni
tedbirler kapsaminda komiir sikintisi sorununu asmak igin Ozellikle Bati
Anadolu’daki linyit ocaklarinda tiretim artigina gidildi. Ancak bu yeni tedbir
de Kkaliteli ve yeterli miktarda kémir temin edilmesi sorununa ¢6ziim
saglamadi. Ozellikle harp miihimmati iireten bazi sanayi kuruluslarinin
ihtiyag duydugu kaliteli komiir gereksinimini karsilamak amacryla
Almanya’dan da komiir ithal edildi. 1916 yilinin Mart ayindan itibaren
Almanya’dan komiir ithaline baslanmis ancak Almanya’dan iilkeye gelen
komirler de ihtiyaglarin karsilanmasina kifayet edememistir. 1. Diinya
Savasi esnasinda gelistirilmeye ¢alisilan tiim bu tedbirler ile komiir sikintisi
sorunu asilamayinca, Sakarya ile Eregli’yi birbirine baglayacak bir
demiryolunun inga edilmesi konusu 1917 yilinin baslarinda bir kez daha
giindemdeki yerini ald1.

Haydarpasa-Ankara Demiryolu hattin1 insa eden Anadolu Demiryolu
Sirketi ile Osmanl1 Hiikiimeti’nin imzalamis olduklar1 s6zlesmede, ilerleyen
donemde Sakarya’dan Eregli’ye kadar uzanacak bir demiryolu hattinin
yapimina Karar verilmesi halinde, bu ilave hattin insasinda Anadolu
Demiryolu Sirketi’ne imtiyaz saglayan 6zel bir madde bulunmaktaydi. 1917
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yilinin  baslarinda Sakarya ile Eregli’yi birbirine baglayacak bir
demiryolunun yapimina bir kez daha karar verilmesi (zerine, Osmanli
Devleti adamlarinin daha 6nce imzaladiklar1 sézlesmede yer alan imtiyaz
maddesi nedeniyle o6ncelikle Anadolu Demiryolu Sirketi temsilcileri ile
konuyu mizakere etmesi gerekmekteydi. Osmanli Devleti adamlari, i¢inde
bulunulan savas kosullar1 nedeniyle Anadolu Demiryolu Sirketi’nin Sakarya-
Eregli hattinin birinci asamasim olusturan Adapazari-Bolu demiryolunun
yapimini Ustlenmek konusunda pek de istekli olmayacagindan endise
ediyorlardi. Ancak askeri agidan Sakarya-Bolu demiryolu hattinin biran
evvel ingasi olduk¢a 6nemli oldugundan Osmanli Devleti adamlar1 askeri
makamlardan gelen 1srarli talepler nedeniyle, Anadolu demiryollari
Sirketi’nin bu hattin yapimina yanasmamasi halinde gerekirse devlet eliyle
de olsa bu tren yolunu mutlaka insa edilmesi gerektigini diisiiniiyorlardu.
Anadolu Demiryolu Sirketi’nin bu hattin ingaatini yapmaya yanagmamasi
durumunda, Sakarya-Bolu demiryolunun Osmanli hiikiimeti tarafindan insa
edilebilmesi igin oncelikle adi gegen sirketin sahip oldugu imtiyaz hakkindan
feragat ettigini bildirmesi gerekmekteydi. Nafia Nezareti’nde Sirket Miidiirii
ile gergeklestirilen goriismelerin ardindan Anadolu Demiryolu Sirketi
Sakarya-Eregli hattin1 insa edemeyecegini ve imtiyaz hakkindan da feragat
ettigini bildirdi. 1. Diinya Savasi’nin devam etmekte oldugu bu donemde
Sakarya-Eregli hattinin insa edilmesi askeri ve stratejik agidan son derece
kritik oldugundan Osmanli Hiikiimeti bu hattin Askeri Demiryollar1 ve
Limanlar MidUriyeti tarafindan insa edilmesine karar verdi.

Osmanli Hiikiimeti’nin 1917 yilinin baglarinda Sakarya-Bolu Demiryolu
hattinin insas1 konusunda Anadolu Demiryolu Sirketi’yle miizakereler
gergeklestirmekte oldugu esnada Avusturya-Macaristan Askeri Murahhaslari
tarafindan sunulan siirpriz bir teklifle de karsilasti. Avusturya-Macaristan
Askeri  Murahhaslari’nca  sunulan teklife gore, Sakarya-Zonguldak
demiryolunu insa etmek icin Osmanli Hiikiimeti’nden, yapimini
gerceklestirecekleri bu tren hattinin isletme hakkinin kendilerine verilmesini
ve buna ilave olarak giizergdh yakininda kesfolunacak cesitli madenlerin
kullanma imtiyazin1i da talep ediyorlardi. Awvusturya-Macaristan Askeri
Murahhaslar1 tarafindan sunulan bu teklif Osmanli Devlet adamlar
tarafindan kabul edilmemistir. Sakarya-Eregli arasinda insa edilecek
demiryolu hattinin yapimina talip olacaklara da I. Diinya Savasi sona
erdikten sonra gerceklestirilecek kesif calismasi sonrasinda tespit edilecek
ingaat bedelinin devlet tarafindan 6denmesini kabul etmeleri ve baska higbir
talepte bulunmamalar1 kosuluyla ihale olunabilecegi bildirilmisti.

Osmanli Hiikiimetinin 1. Diinya Savasi1 esnasinda kararlastirdigi bu ihale
sart, ne Anadolu Demiryolu Sirketi ne Avusturya-Macaristan Askeri
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Murahhaslar1 ve ne de baska bir dzel firma tarafindan kabul edilmedi. Ote
yandan, Sakarya-Eregli demiryolu hattini Osmanli Devleti’nin  kendi
imkanlariyla Askeri Demiryollar1 ve Limanlar Miidiiriyeti tarafindan insa
edilmesi diistincesi de gergeklestirilemedi. Rusya’nin 3 Mart 1917 tarihinde
imzaladig1 Brest-Litovsky anlagmasiyla savastan cekilmesinin ardindan
Eregli Komiir Madenleri ocaklarina ve komiir nakliyatina yonelik saldirilar
da sona erdi. Rusya’nin savastan ¢ekilmesiyle Eregli’den Istanbul’a komiir
sevkiyatinin 6niinde herhangi bir engel kalmadigindan Osmanli Hiikiimeti I.
Diinya Savasi’nin kalan doneminde Sakarya’dan Eregli’ye kadar uzanacak
demiryolunu inga etmek iizere her hangi bir girisimde bulunmadi.

Sakarya-Eregli demiryolu hatti proje diizeyinde kalmig dolayisyla hayata
gecirilememis bir giizergah da olsa, bu tren hattinin insasina yonelik olarak
gerceklestirilen ¢alismalar demiryolu hatlarinin yapimiyla ilgilenen yerli
uzman ve mihendislerin onemli bir takim deneyim ve tecriibeleri
edinmelerini de saglamustir. Zira Karadeniz Bdlgesi gibi engebeli ve
yumusak dokuya sahip bir arazide tren hatti insa etmeye yonelik olarak
gerceklestirilen bu ¢alismalar, ilerleyen donemde Anadolu’da insa edilecek
demiryolu hatlarma iliskin faaliyetlerde yerli uzman ve mihendislerin
azimsanamayacak bir birikime sahip olmalaria da katkis1 olmustur.
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