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OZET

Yesil yol akarsu boylari, sirtlar ya da vadiler gibi dogal koridorlari , demiryolu
guzergahi boyunca rekreasyonel kullanima donusturilmus kanal, manzara
yollarini ya da parklar, dogal rezerv alanlari, kultirel obje ya da tarihi

yerlesimleri birbirine ve yerlesim alanlarina baglayan ¢izgisel koridorlardir.

Ankara Turkiye Cumhuriyeti’'nin ilk ve belki de en ¢ok planlanmig kenti olarak,
plansiz, plan disi ve pargaci egilimleri ile sorunlarin yogunlastigi bir kent
ornegdidir. Sorunlarin ¢ézumu sosyal, ekolojik, teknik ve ekonomik kriterlerin ele
alindigi entegre gelisim planlaridir. Entegre planlamanin ‘merkez ve koridorlarr’
kentlesme modeli ve kentlesmenin tek bir merkezde toplanmasinin
engellenmesi, kent ¢evresinde yesil bir kugsak olusturularak kentin buyumesinin
durdurulmasi ve dogal alanlarla iligkili yesil yol sisteminin olusturulmasi

hedeflenmigtir.

ABSTRACT

Agreenway is a linear open space established along either a natural corridor,
such as a riverfront, stream valley, ridgeline or overland along a railroad right-
of-way converted to recreational use, a canal, a scenic road or other route or
alternatively an ‘open space connector linking parks, nature reserves, cultural

features or historic sites with each other and with populated areas’.

Ankara is the Turkish Republic’s first and most probably only planned city, it is a
typical example of a city with intense urban problems and of ecclectic
approaches taken in its planning. Solutions of these problems involve the
integrated development of plans based on social, ecological, technical and
economic criteria. By the use of integrated urbanisation poles and corridors
model concentrated urbanisation of the center of the city can be avoided by

creating a greenbelt encompassing the city with unwanted expansion of the city



similarly prevented. It is essential to create a greenway system that makes use

of the natural surroundings of the city.

ONSOz

Kentlerde yasam Kkalitesi, egitim ve is olanaklarina, kargilanabilir konut ve
ulasimin vyeterliligine, yasami siurdiren ve destekleyen cevreye, estetik
nitelikleri baskin bir kent peyzajina baglidir. Sorunlarin ¢ézimu, sosyal,
ekonomik, ekolojik, kulttrel kriterlerin birlikte ele alindigi entegre gelisme
planlarinin uygulanmasidir. Kentsel sorunlar kentten kente ve ulkeden Ulkeye
degisebilmesine kargsin pek ¢ok ortak ozellikleri vardir. Bu nedenle bir kentte ya
da Ulkede gelistirilen basarili modelleri uygulamak, yenilerini gelistirmek konuyla
ilgili yerel yonetimlerin, Gniversite ve egitim kurumlarinin, génalla kuruluslarin ve

halkin katihmiyla gergeklesebilir.

Gilinlimiizde bati iilkeleri kentlerinde acik alanlarin yitirilmemesi, ekolojik dengelerin
korunabilmesi, yasanabilir ¢cevre olusturulmasi amaciyla olusturulan yesil yol
planlamasina yonelik basarili 6rnekler gormek olasidir.

Yesil yollarin énemli bir bolumi rekreasyon ya da doda koruma amaglh
olmasina karsin bir bolumu her ikisini de kapsayacak sekilde planlanmistir.
Rekreasyon amacli planlanmis yesil yollar, yarime, bisiklet yollari, organize
spor alanlart ve grup aktivitelerine olanak saglar. Ayrica, birbirleriyle iligki
kurulabilen yesil yollar, nehir, gl kenarlari, sirtlar gibi dogal koridorlari izledigi

gibi tarihi ve kilturel objelerle de baglanti kurar.

Gunumuzde acgik alanlar Uzerindeki baskilar giderek arttikgca ve bu baskilarin
etkileri hizla arttikga ekolojik planlamaya iliskin yontemler ve yasal onlem

arayiglari yogunlagmaktadir.

Yerlesme sisteminin surdurulebilirlik ilkesi agisindan sorunlara yaklasildiginda,
yerlesme sisteminin gelecek kusaklarin gereksinimlerinin kargilanmasini
engellemeyecek bicimde gelismesi geregi kabul edilmektedir. Bu durumda ise
dogal kaynaklarin tahrip edilmemesi ve ekolojik dengelerin korunmasi

zorunludur.



Ankara’nin yasadig1 kentlesme deneyi ve gelistirdigi konut sunum bi¢imlerinin ortaya
cikardig yiliksek yogunluklu, arada hi¢ bosluk birakmadan, siirekli olarak yogunluklar
arttirarak yag lekesi gibi yayilan biiylime bi¢imi, kentlerde kamu kullanimlar i¢in alan
ayrilmasina ve yesil alanlarin korunmasina olanak vermemis, kent i¢in yesil alan
sisteminin kurulmasini engellemistir.

Aragtirma kapsaminda ele alinan Ankara yesil yol planlamasinin amaci ekolojik,
kultdrel, rekreasyonel kaynaklarin kent halki i¢cin kolayca ulasilabilir olmasi ve
cesitli kullanimlara olanak saglamasidir. Bu nedenle genis kapsaml yesil yol
orgun sistemi uygun goérulmustir. Genel olarak vadi ve yukselti gruplari gibi
dogal formlari, mevcut gevre yolunun bir bolimunad izlemesinin yani sira, kent
Olcegindeki farkli kullanimdaki agik ve yesil alan sistemleri ile iliski kurarak

segenekler sunan yesil yol sistemidir.

“Yesil Yol Planlamasi : Ankara Ornegi’ konulu bu ¢alismayr destekleyen ve katkida
bulunan Ankara Universitesi Bilimsel Arastirma Projeleri Miidiirliigiine, projenin
hazirlanmas1 asamasinda yardimlarindan dolay1r bdoliimiimiiz arastirma gorevlisi Dr.
Serta¢ Giingor’e tesekkiirlerimizi sunuyor, arastirmanin benzer ¢alismalar i¢in yararh

olmasini diliyoruz.

Ocak 2004
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YESIL YOL PLANLAMASI VE ANKARA ORNEGI
1. GiRIS

Yesil yol; akarsu boylari, sirtlar ya da vadiler gibi dogal koridorlari, demiryolu giizergahi boyunca rekreasyon amagli kullanima
donistiirilmiis kanal, manzara yollarini ya da parklari, dogal rezerv alanlari, kiiltiirel obje ya da tarihi yerlesimleri birbirine ve
yerlesim alanlarina baglayan ¢izgisel koridorlardir. Bu tanimlamadan anlasilabilecegi gibi yesil yollar ¢ok farkli 6zellikte
kullanimlari kapsamaktadir. Biyolog ve peyzaj ekologlari yesil yollar ‘faunal dagilim koridoru’ olarak tanimlayarak, mevcut dogal
ya da onarilmis iki ya da daha fazla habitat: birbirine baglayan, dogal flora ve faunay1 korumaya yonelik ¢izgisel dogal koridorlar
olarak tanimlamaktadirlar.

Yesil yollar, ekolojik, rekreasyonel ve kiiltiirel kullanimlar i¢in planlanarak bu amaglar dogrultusunda korunan ve yonetilen ¢izgisel
acik alanlar biitiinliigtidir. Yesil yollarin 6nemli bir boliimii rekreasyon ya da doga koruma amagli olmasina kargin bir bolimii ise
her ikisini kapsayacak sekilde planlanmustir.

Rekreasyon amagh planlanmig yesil yollar, yurime, bisiklet yollari, organize
spor alanlari ve grup aktivitelerine olanak saglar. Ayrica birbirleriyle iligki
kurabilen yesil yollar, nehir, gol kenari, sirtlar gibi dogal koridorlari izledigi gibi

tarihi ve kullturel objelerle de baglanti kurar.

Yesil yol kavrami konusunda en biiyiik katk: belki de Charles Eliot ll'nin 1928' de Massachusetts i¢in gelistirdigi yaklagimdir. Ayni
sekilde Ian McHarg'in vadiler i¢in 6ngdrdiigii planlama ¢alismalart plani: nehir boylari, taskin alanlari ile birlikte akarsu sistemleri,
1slak alanlar, dik yamaglar, yeralti su kaynaklari, kiy1 bolgeleri ve dag eteklerinin koruma ve rekreasyon alanlari kapsaminda
planlanmasi da bu yaklasima temel olmustur. Phil Levis'in Wisconsin i¢in 6nerdigi Qality Corridors'da ¢evresel koridorlar olarak
planlanmus, yesil yol uygulamalarina temel olusturacak yaklasimlardir.

“Yesil Yol” bir acik mekan midir? Yesil kusak midir? Yoksa daha ¢ok bir sistem midir? Yesil yol ag1 dendiginde nitelikli, iyi
korunmus ve rekreasyonel amaglar i¢in duyarl bir bigimde kullanilan yesil alan uygulamalar: akla gelmelidir. Yesil yollar birbirine
baglanmis ve dogal sistemi de igine alan bir yesil sistem olarak nitelenebilir. Bu siirecte yesil yollar;

e Yaban yasami koridorlari,
e Kultur varliklari,

e Tarihi guzergahlar,

e Manzara yollari,

e Akarsu yataklari ve vadiler,
e Parklar,

e Yesil kusaklar,

o Kiyilar,

e Park yollari, patikalar,

e Ekolojik doga koridorlari,

e Mevcut yesil dokulari igeren rekreatif kullanimlari da bilnyesinde

barindiran sistemlerdir.

Bu anlamda yaklasildiginda peyzaj planlama dogal, tarihi, kiiltiirel ve gorsel kaynaklarin kullanimi ve korunmasi gibi konulari
iceren peyzaj biitiiniiniin planlanmasini kapsamaktadir. Glincel yaklasimlar dogrultusunda ise kentsel bilylimenin yonetimi ve
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stirdiirtilebilir gelisme dogrudan bu planlama kapsaminda ele alinmalidir. Yesil yollar ve yesil koridorlar ¢evre kalitesini arttirict ve
doga korumaci yaklasim ve uygulamalardir.

Yesil yol aslinda gézard: edilemeyecek bir halk hareketi olup, insanlar1 otomobillerinden disari ¢ikarip peyzaj igine sokmay1
hedefleyen kentleri kasabalara; insanlar1 dogaya entegre eden iilkenin bir ucundan diger ucuna kadar baglant1 saglayabilecek bir agik
yesil alan kurgulanmasidir. Mekanlar1 daha yasanabilir ve etkin kilan bir olgudur. Yesil yollar ile insanlarin i¢inde bulunmaktan
zevk alacaklari ve bazi etkinlikler gergeklestirebilecekleri ¢izgisel parklar, agik mekanlar, kent i¢indeki korunmus dogal alanlar,
tagra ya da kirsal alanlar ile kurulan yesil baglantilardir. Bunlarin bazilar yerel 6lgekte, bazilari ise bolgesel ya da tilkesel 6lgekte
olabilirler. Amerika'daki uygulamalar ise ¢izgisel bir agik mekan aginin kurulabilecegi her tiirlii alan1 igermektedir (Cizgisel bir
cografya parcasi, demiryolu gilizergahi, bir akarsu vadisi gibi). Bu uygulamalardan bazilar kasabalarda, bazilar1 kentlerde; kimileri
ise her ikisinde birden yer almaktadir. Baz1 yesil yollar rekreasyon amagli kullanilirken, digerleri temelde ekolojik, estetik ya da
¢evre yonetimi amaglari ile kullanilabilmektedirler. ABD’deki yesil yol projeleri kullanim alternatifleri ve topografik olanaklar
agisindan da ¢ok zengin ve gesitlidir.

Bu arastirmada ilk érnekleri 1960’h yillarda ABD’de goérulen ve daha sonra diger
bati Ulkelerinde de uygulanan yesil yol yaklagimi ve Ankara icin uygulanabilirligi
irdelenmigtir. Birinci asamada vyesil yol kavrami, iglevleri, siniflandiriimasi
yapilarak yesil yol planlama asamalari ortaya konmus, yesil yol uygulama ve
yonetiminin nasil olmasi gerektigi vurgulanmigtir. Bunun yani sira yesil yol
yaklagim ve uygulamasinin tarihi sureg¢ icindeki gelisimi ortaya konarak mevcut

yesil yol uygulama ornekleri irdelenmistir.

ikinci asamada ise Ankara Kenti ile ilgili bulgular ortaya konmustur. Ankara
Kenti’ne iliskin dogal ve kulturel planlama verileri ile Ankara Kenti agik yesil alan
sisteminin tarihsel gelisimi ve imarli plan surecindeki gelisimi saptanmistir. Son
asamada ise literatur calismasindan elde edilen veriler, mevcut yesil yol
orneklerinin irdelenmesi, Ankara Kenti arazi sorvey - etud galismasi ve harita
verilerinin degerlendiriimesi sonucu mevcut acgik yesil alan sistemi, dogal
koridorlar, tarihi-ktltirel degerler, su yuUzeyleri, akarsular g6z Onunde

bulundurularak Ankara Kenti i¢in bir yesil yol dnerisi geligtirilmigtir.

1.1. Yesil Yol Kavrami

1970’li y1llarda Amerika Birlesik Devletleri’nde agik alanlarin kaybr iilke 6lgeginde belirgin hale gelmeye baslayinca korumaya
yonelik planlama ¢aligmalart ile yesil yol kavrami 6nem kazanmustir. Geleneksel, ¢izgisel olmayan parklara oranla daha az alana
gereksinim duyulmasi, cesitli rekreasyon aktivitelerine olanak tanimasi ve farkl niteliklerdeki agik yesil alanlarin kolayca
iliskilendirilerek bir sistem olusturulmasint 6ngoren yesil yollar ilgililer ve ¢evre korumaya yonelik kuruluslar tarafindan destek
gormiistiir. 1987 yilinda A¢ik Hava Komisyonu yesil yollarin ulusal sistem olarak yayginlastirilmasini 6nermistir. Bu kapsamda
niifusun yiizde sekseninin kentlerde yasadig1 Amerika’da halkin dogaya kolayca ulasabilecegi, yesil uzantilar ya da dogal, kiiltiirel
ve yapilanmis ¢evrenin baglanti yollari olarak tanimlanan yesil yollarin, 1989 yilinda iilke 6lgeginde 250°den fazla 6rnegini gérmek
miimkiindiir (Arslan 1987).

Korunmus ¢izgisel koridorlar bigiminde olusturularak gevre kalitesini arttiran ve
dis mekan rekreasyon olanagi saglayan dogal, yesil alanlar olan yesil yollari

Little'a gore (1995) bes kategoride siniflamak olasidir:
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1. Kentsel akarsu kenari yesil yollari: Genelde yeniden gelistirme
programlarinin bir pargasi gercevesinde kentlerin iginden akip giden akarsu
kenarlarini / boylarini kapsamaktadir (Resim 1.1).

Resim 1.1. Willamette river greenway, Oregon (Little 1995).

2. Rekreasyonel amacglh yesil yollar: Genelde oldukga uzun bir hat boyunca
devam eden patika ya da belirgin iz niteligi tasiyan gesitli 6zellikteki alanlardir.
Dogal koridorlar oldugu kadar kanallar, terkedilmis/kullaniimayan demiryolu

guzergahlari bu amagla kullanilabilecek alanlardir (Resim 1.2, 1.3, 1.4).
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Resim 1.2. Burke-Gilman Trail, Seatle, Washington (Little 1995).
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Resim 1.3. W&OD Trail, Northern Virginia (Little 1995).
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Stowe Recreation Path

A X & M A

NO MOTORIZED VEHICLES
$500 FINE :

Resim 1.4. Stowe Recreation Path, Stowe, Vermont (Little 1995).

3. Ekolojik agidan ilgi ¢ekici dogal koridorlar: Genellikle nehirler ve akarsu
boylarini kapsayan, bazen sirtlar ve yukseltiler boyunca da devam edebilen
alanlardir. Doga calismalari, bilimsel aragtirmalar, yaban hayatinin korunmasi,
gbgun ve tur degisiminin onlenmesi, yurlyus, tirmanma amaci ile kullanilan

alanlardir (Resim 1.5).

Resim 1.5. Oconee River Greenway, Athens, Georgia (Little 1995).
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4. Manzara yollar, tarihi yollar, gorsel peyzaj degeri tasiyan guzergahlar:
Genellikle bir yol ya da otoyol/karayolu boyunca devam eden ve belli noktalarda
yayalarin  aktivitelerine de olanak saglayan noktalarin  bulundugu,
otomobillerden inilerek yer yer bu olanaktan yararlanilan yollar ve alanlardir
(Resim 1.6).

Resim 1.6. San Juan Islands “Ferryboat Corridor Greenway”, Puget Sound,
Washington (Little 1995).

5. Genis kapsamli yesil yol orglin ya da sistemleri: Genelde vadi, sirt gibi
dogal arazi formuna oturtulan sistemlerdir. Bu sistemde bazi durumlarda degisik
tipteki agcik mekan ve yesil yollarin bir araya getiriimesi, kentsel ya da bolgesel
Olgekte farkli kullanima sahip agik alan ve yesil yol sistemleri ile iligkilendirilmesi

ile yeni segenekler sunan yesil yol sistemleridir.

Bu sistemde arazi formunun bi¢cimlendirdigi koridorlarin ¢izgisel 6zelligi nedeniyle, yiirilyiis, atla gezinti, bisiklete binme, tirmanma
gibi aktivitelere olanak sagladig1 gibi yaban yagsami agisindan tiirlerin ve besin maddelerinin siirdiiriilebilirligine olanak
saglamaktadir.

Bu kavramlarin yani sira yesil yollar;
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Bir nehir kenari gibi dogal bir koridor boyunca uzanan gizgisel agik
mekan ya da bir demiryolu, vadi, dag sirti,karayolu boyunca uzanan aks,
kanal; gorsel zenginlige sahip yol, herhangi bir glzergahi olan ¢izgisel

koridorlar, (Resim 1.7).

Resim 1.7. Maryland Greenway (Little 1995).

Yaya guzergahi ya da bisiklet kullanimina olanak saglayan her turla

dogal ya da peyzajlandiriimis doku, yol,

insanlarin icinde yasadi§i tarihi sit alanlar, kiltirel degerlere sahip
alanlar, dogal rezerv alanlari ya da parklar birbirine baglayan acgik

mekanlar butund,

Yerel anlamda ‘'parkway' ya da 'green belt', yesil kusak olarak
nitelendirilen belli kusaklar ya da c¢izgisel parklar butlind, ¢ok taniml ya
da mevcut ancak sistem olusturmayan vyesil dokular olarak
tariflenmektedir (Resim 1.8).
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Resim 1.8. Maryland Greenway (Little 1995).

1.1.1. Yesil yollarin siniflandiriimasi

Korunmusg alanlarin olusturdugu cizgisel sebekeler olarak yesil yollar, sayisiz
ekolojik yararlar iceren bir potansiyele sahiptir ki bunlardan en dnemlileri

biyolojik ¢esitliligin korunmasi ve tampon peyzaj iglevi gormeleridir.

Burada yesil yol kavramu yerel / dogal bir peyzajin gelistirilmesi, ya da silvikiiltiirel tarimsal ya da silvikiiltiirel alan kullanimlar ile
kiiltiirel peyzaja doniistiiriilmesini kapsamaktadir. Yesil yollar biitiinii ile yaban yasaminin korunmasini kapsamamakta, birgok
aktivite ve bunlara bagl servis olanaklarini da kapsamaktadir. Bu sistemler aslinda ¢evreleri ile kontrast olusturan, kentlerin yesil
gerdanliklart niteliginde alanlar ve /veya sistemlerdir. Yesil yollarin temel 6zelliklerini asagida belirtilen bigimde siniflandirmak
mimkiindiir.

e Cizgisellik: Oncelikle yesil yollarin mekansal bigimleri gizgiseldir. Cizgisellik,
yurlyus, bisiklet kullanimi gibi rekreatif eylemleri desteklerken; diger yandan
da yaban yasami agisindan tarlerin, ¢esitli materyalin ve besin maddelerinin
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dolagimini saglayarak ekolojik katki olusturur. Bu 6zelligi ile yesil yollar diger

peyzaj planlama kavramlarindan farklilagsmaktadir.

Baglayicilik: Yesil yollar baglayicihk o6zelligi ile her Oolgekteki peyzaj
yapisiyla iliski kurarak kenti kira, insanlari dogaya ve bir yaban yasami
ortamini digerine baglarlar. Yesil yol uygulamalarinda bir bdlgenin
parcalanmis dogal alanlarinin birbirine baglanmasi gerekliligini vurgulayan

temel anlayis, dogal varliklarin korunmasi igin de énemlidir (Resim 1.9).

Resim 1.9. Dogaya kacis

Cok iglevlilik: Yesil yollar, ekolojik, rekreasyonel ya da kulturel olmak Uzere
cok iglevli olabilirler. Bu 0zelligi nedeniyle, hedef kullanimlarin belirlenmesi
ve farkli hedefleri bir arada tutmak planlamanin énemli konularindandir.
Ornegin, rekreasyon gereksinimleri ile yaban yasaminin korunmasi
birbirleriyle celisen ve mekansal ayrimi gerektiren nitelikte oldugundan
birliktelikleri icin 6zel yonetim ya da kullanimlardan birinin elenmesi

gerekebilir.
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Surdurulebilirlik: Planlama ilkelerinde etkin kaynak kullanimi ve koruma -
kullanim dengesinin saglanmasi oOnemlidir. Bu bakig ile yesil yollar

‘surdirulebilirlik’ kavramini desteklemektedir.

Peyzaj planlamasina katki: Yesil yollar, sebekelesmis gizgisel agik alan
sistemlerinin olanaklarini sunarak, farkl bir mekansal strateji olusturur. Yesil
yollari, peyzaj planlama kavraminin alternatifi bir olgu gibi disinmek yerine,
planlamaya katki olarak degerlendirmek daha objektif bir yaklagsim olacaktir.
Cizgisel olmayan oOnemli peyzaj elemanlari da dikkatle ele alinmali ve
korunmalidir (Ahern 1995, Culcuoglu 1998).

1.1.2. Yesil yollarin iglevleri

Yesil yollar ¢ok farkli islevlere sahiptir. Genellikle biyolojik ¢esitliligin korunmasi,

kentsel gelisimin denetiminin saglanmasi ve yoOnlendiriimesi amaciyla

planlanirken bazi 6rneklerde farkl islevleri gérmek olasidir.

Yesil yolu islevlerine gore siniflandirmak gerekirse;

Biyolojik cesitlilikle ilgili olarak; yasam ortamlarinin korunmasi, yeniden
olusturulmasi, yasam ortamlari arasindaki baglantilarin saglanmasi,

biyolojik gesitliligin korunmasi ve geligtiriimesi,

Su kaynaklariyla ilgili olarak; su havzalari, akarsu koridorlari ve i1slak alanlari

iceren su kaynaklarinin korunmasi, restorasyonu ve yonetimi,

Rekreatif amacli; kirsal ve kentsel peyzaj boyunca uzanan cgizgisel

koridorlarda dogal kaynaklara dayali rekreasyon olanaklarinin gelistiriimesi,

Tarihsel ve kulturel kaynaklarin korunmasi; peyzajla guglu Dbirliktelik
olusturmus tarihsel, kultirel kaynaklarin korunmasi ve birbirleriyle

iligkilendirilmesi,
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e Kentsel gelisimin  kontrolu; kentsel gelisimin  tanimlanmasi ve
yonlendiriimesinde yesil yollarin stratejik agidan kullaniminin geligtiriimesidir
(Ahern 1995, Culcuoglu 1997).

e Dogada her taran belirli bir yerde olmasinin bir nedeni vardir ve canlilar hem
cevreleri ile hem de diger turler ile gesitli iligkiler kurar. Yesil yollarin en
onemli ekolojik islevi dogal alanlari koruyarak bitkiler ve hayvanlar igin
yasam ortami saglamak, ekosistemin varligini ve buatunlugunu korumaktir
(Resim 1.10a, b).

Resim 1.10a. Yesil yollarda sonbahar renklenmesi.
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Resim 1.10b. Yesil yollarda sonbahar renklenmesi.

Yesil yollarin planlanmasinda, dogal bir koridor boyunca birbirini izleyen izole edilmis ve parcalanmig yaban yasami ortamlarinin
degiskenligi ve yaban ortamlar arasindaki karsilikli etkilesimler de 6zenle ele alinmalidir. Yesil yollar kendi iglerindeki pargalarin
islevsel baglantilarinin saglanmasi yaninda, onlari ¢evreleyen dogal ve kiiltiirel peyzaj elemanlari ile de baglant: kurarlar.

Ekolojik agidan ilgi ¢ekici dogal koridorlari kapsayan yesil yol planlamasinda
koridorlarin struktura, suarekliligi, organizasyonu ve boyutlari peyzaj ekolojisi
acisinda  onemli arastirma  konularidir.  Koridor, genig  tanimiyla
cevresindekilerden farkl olan yapidir. Peyzaj ekolojisinde, koridoru ¢evreleyen
arazinin kaplanig sekli matriks olarak bilinir. Matriks, peyzajin dominant kullanim
ya da kaplanis bigimi ile peyzaj degisimini olusturan yapidir. Ornegin, ticari bir
ormanda yogun siralanmig agag dizileri matriksi olusturur. Matriks icinde yer
alan ve cizgisel olmayan peyzaj elemanlari ise yama (patch) olarak adlandirilir.
Yamalar, matriks icinde farkli pargalar halinde varolan eski bir orman kalintisi ya

da kuguk bir yerlesimi olusturan evler ve diger binalar olabilir.

Matriks - yama — koridordan olugsan mekansal gerceve, kentsel ortamda ya da
dogal cevrede yer alan herhangi bir peyzajin fonksiyonel bilesenlerini

toplamakta oldukga yararl olmaktadir (Culcuoglu 1998).
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Peyzaj matriksi icerisinde yama ve koridorlarin birbirleriyle iligkilendiriimesi, yesil
yollarin ekolojik planlamasi agisindan onemlidir. Habitatlarin, topluluklarin ve
ekosistemlerin fragmanlagsmasi (kUiguk pargalara ayriimasi) gesitliligi azaltan en
onemli nedendir. Fragmanlagsmayla olusan kiguk yamalar bir tUrin minimum
populasyonunu igcermeyebilirler. Eger bireyler koridorlar vasitasiyla bir yamadan
digerine hareket edebilir ve diger yamalardaki bireylerle Ureyebilirlerse, bir tartin
uzun vadede yasamini surdurebilmesi i¢in gerekli olan genetik c¢esitlilik

surdurulebilir.

Koridorlar, benzer habitat yamalari arasinda gidis gelisi saglayan dar yollardir.
Fragmanlarda turler yok olmaya  yuz tutarken koridorlar yeni tirlerin
gelismesine olanak verir. Kent yerlesimi yakin c¢evresindeki vadiler, nehir
kenarlari, yol kenarlari, demiryollarinin gecis yerleri ve gitler koridor gibi etki
gosterebilir (Harker 1993). Kentsel alanlarda habitat adalari genellikle kiguktar,
dogal habitatlardan izole olmustur, sorunlarla daha i¢ icedir ve yok olma
tehlikesi ile karsi karsiyadir. Mevcut yama ve koridorlarla baglantisi olan
koridorlar olusturmak bu yeni koridorlarin etkili olmasinda 6nemlidir (Turhan
2002).

Yesil yollarin su kaynaklarinin niteliginin korunmasi ve surduralmesinde 6nemli
iglevleri vardir. Suyun yer aldig1 koridorlar boyunca su kiyisi bitkileri zehirli
kimyasal atiklari ve fazla besin maddelerini suya ulagsmadan once filtre ederler.
Koridor boyunca yer verilen bitkiler ile erozyonla getirilen sedimentler, yol ve
yerlesim alanlarindan gelen kirleticilerin su kaynaklarini doldurma ya da akarsu
yataklarini kaplamasi engellenir. Diger bir iglevi ise yesil yol bunyesinde islak
alan iceriyorsa, dogal su seviyesinin saglanmasina ve akis hizinin

ayarlanmasina yardimci olmaktir.

Ozellikle, su ve su kiyisi koridorlari boyunca uzanan vyesil yollar, suyun,

bitkilerin, hayvanlarin ve insanlarin hareket ve yasam alanlaridir.

Yukarida belirtilen iglevleri yapabilmesi igin koridor genigliginin ne olmasi
gerektigi konusunda arastirmalar suirddrtlmektedir. Central Plain’de nehir

boyunca ureyen kus topluluklarina iliskin yapilan arastirmada 2000 m
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geniglikteki koridorda 20 tur tespit edilmig, 900 m genislikteki koridorda 13, 70

m’den daha dar olan koridorlarda ise 20 turiin 7’sine sahip oldugu gozlenmistir.

ABD Wisconsin’de yapilan yesil yol uygulamasi ekolojik agidan ilgi gekici dogal
koridorlari iceren yesil yol planlamasina guzel bir 6rnek olusturmaktadir.
Bolgesel Planlama Komisyonu ve yerel yonetimlerin destegi ile yirmi yildir
surdurulen planlama caligmalari ile 875 kilometrekarelik agik alani kapsayan
yesil yol sistemi ile nehirler, i1slak alanlari ve dogal yasam alanlari dogal
koridorlar olarak korunmasini hedeflemektedir. Los Angeles’in kuzeybatisinda
yer alan Santa Monica, Santa Susane daglarindaki dogal yasam ortamlarini
korumak amaciyla yapilan yesil yol planlama ¢alismasi bir milyon dekarlik alani

kapsamaktadir.

Yesil yollarin 6énemli iglevlerinden bir digeri dogal alanlari, parklari, konut
alanlarini, tarihi ve kultarel gevreyi, aligveris Unitelerini ve yerlesim alanlarini
birbirine baglayarak, kullanicilarin bir yerden digerine guvenli bir sekilde

ulagimini saglamasidir.

Rekreasyon amagli tasarlanan yesil yollar, organize spor alanlari, bisiklet, yiirime yollari, atla gezinti yollart ve grup aktiviteleri igin
uygun alanlari igerir. Yesil yollarin nehir ya da vadi boyunca yer almas, yiikselti egrilerini izlemesi, gibi dogaya dayali planlama ve
tasarim kararlar1 kullanicilar agisindan bu alanlart daha da ¢ekici kilmaktadir. Bu nedenle, nehir boyunca tasarlanan ¢izgisel kent
parklari gesitli rekreasyon olanaklari tanir. Demiryolu giizergahi ya da su kanallarini izleyen bisiklet, yiiriiyiis yollarini igeren yesil
yollar kendi i¢lerinde islevsel baglantilarinin saglanmasinin yani sira, onlari ¢evreleyen her dlgekte peyzaj yapisiyla iligki kurarak,
insanlar1 dogaya, kentleri kirsal alanlara baglayici 6zelliktedir. Peyzaj ekolojisi disiplini, insan ve doga birlikteligi i¢in, insan etkisi
ve gereksinimlerini de igeren yesil yol planlamasini desteklemekte, onemli dlgiide katkida bulunmaktadir (Smith and Helmund
1993).

Dogal ve kulturel gevreyi bir butin olarak ele alarak ¢esitli kullanimlara olanak
saglayan genis kapsamli yesil yol sistemine 6rnek 67 km’lik New York Brooklyn

— Queens yesil yol uygulamasidir.

Bu uygulama New York kenti agik alanlarinin korunmasi ve geligtiriimesine
yonelik olarak Brooklyn ve Queens park sistemini birlestirici 6zellige sahiptir.
Yesil yol planlamasi ile iki yerlesim alanindaki on Ug park, iki botanik bahgesi,
New York Akvaryumu, Brooklyn Muzesi, New York Bilim Merkezi, Queens
Muzesi, Shea Stadyumu, Ulusal Tenis Merkezi, 1939 — 1964 Dunya Fuar Alani,
uc gol, iki egitim merkezinin Atlas Okyanusu’ndan Long Island Sound’a kadar

uzanan bisiklet ve kogu alani ile surekliligi saglanmistir.
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Brooklyn — Queens Yesil yol planlamasinin amaci ekolojik, kulturel,
rekreasyonel kaynaklarin kent halki i¢in kolayca ulagilabilir olmasi ve cesitli
kullanimlara olanak saglamasidir. Ozellikle rekreasyonel kullanimlar igin gok
zengin potansiyele sahiptir. Yesil yol boyunca ¢ok sayida futbol ve beyzbol
alanlari, 100’den fazla tenis kortu, gesitli su sporu aktivitelerine olanak saglayan
kullanimlar, iki golf alani, iki buz pisti ve lunaparkin yani sira pasif rekreasyonu

tercih edenler icin genis acikliklar mevcuttur (Trowbridge, 1993).

Acik alanlarin korunmasi ve gelistiriimesine yonelik diger calisma San
Francisco Koyu yesil kusak ve yesil yol planlamasidir. 1970’lerde San Francisco
metropoliten alanlarda hizli nufus artisinin neden oldugu yapilasma, kent yakin
cevrelerinde is ve aligveris merkezlerinin yayiliginin agik alanlari tehdit etmeye
bagslamasiyla ciddi kararlar alinmigtir. San Francisco Koyu gevresinde ¢ milyon
dekarlik kentsel yerlesim alanini iceren dokuz yerlesim merkezi vardir. Toplam
yesil kugsak alani ise 16 milyon dekar olup yarisi tarim alanlarini, dortte biri ise
park ve islak alanlari kapsamaktadir. Yesil kusak alani olarak ayrilan iki milyon
iki yuz kirk bin dekarlik bolumu gelecek otuz yil icinde yeni yerlesimlerin
tehdidinde olmasi nedeniyle ilgili devlet kurumlari, Universiteler ve goénulll
kuruluslar tarafindan kalici ¢ézimler aranmaya baslanmistir. Bu nedenle yesil
kusak caligmalari ile birlikte yesil yol planlamasinda 6nem kazanmistir. Koyu
cepecevre saran iki yesil yol Onerisinden birincisi, koy ¢evresindeki koruma
alanlari, halka agik mevcut ya da oneri parklari kapsayan rekreasyon amagli
yesil yol, digeri ise yuUkselti gruplari gibi dogal koridorlar boyunca bolgesel
Olcekte farkli kullanimdaki agik alanlari da igeren panoramik gorinumlere
olanak saglayan yesil yol sistemidir. Her iki yesil yol gizergahinin uygun olan
yerlerde birbiriyle baglantisi da saglanmistir (Grove, 1994) (Resim 1.11, 1.12,
1.13).
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Resim 1.11. San Francisco yesil yol planlamasi koy boyunca uzanmaktadir
(Orijinal 1995).
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Resim 1.12. Rekreasyonel amacl yesil yol mevcut parklari da kapsamaktadir
(Orijinal 1995).

Resim 1.13. San Francisco promenat alani (Orijinal 1995).

Batun bu faktorlerin yaninda yesil yollarin diger ekolojik yarar ve iglevleri ise

soyle siralanabilir:

e Biyolojik ¢esitliligin korunmasi: Biyolojik gesitliligin korunmasi ekolojik
planlamanin en énemli hedefidir.Peyzaj planlamada en o&ncelikli girdidir ve
yasayan hayvan ve bitki topluluklarinin uygun habitatlarda korunmasini ve
yonetimini kapsar. Tum ¢evre saghgi ve ekolojik korumada bir indikatordar.
Zarar gormus ekosistemlerin ekolojik iglevlerini onarmak 6nemlidir. Biyolojik
cesitlilik de ciddi zararlanmalar sonucunda iyilestiriimesi mumkin olmayan

kaynaklardan biridir.

Bu kapsamda biyolojik ¢esitliligin korunmasi ada dlgeginde ele alinmalidir. Genelde
peyzaj planlamada, 6zelde ise yesil yol planlamada bu alanlarda s6z konusu olan bazi
etkiler goz oniinde bulundurulmalidir. Bu etkiler:

e Alan etkisi

e Sinir etkisi
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e Uzaklik etkisi

e Yas etkisi olarak ifade edilebilir.

e Tampon islevleri: Tampon islevi terimi, peyzaj ekolojisinde kullanilan ve
peyzaj elemanlari arasindaki yararh 6geleri, tur ve enerji akigini tarifleyen bir
terimdir. Dogal ya da dogal olmayan kosullar altinda biyokimyasal donguler ve
enerji dongusu, dogal unsurlardir. Bitki ve hayvan ekosistemleri bu akis ve
déngulerin bir sonucudur, bir cevaptir. Entansif alan kullanimlari karsisinda
cevreye olan zararlanma daha hizlanmaktadir (tarim alanlarinda olusan toprak

erozyonu gibi).

Yesil yollarin dizenleme, bozulma ve zararlanmalari yenileme potansiyelleri
vardir ve bu da tamponlama yolu ile ayni zamanda surdurulebilir peyzaj islevi

de gorur. Kavramsal olarak yesil yollar ile ilgili iki temel tampon s6z konusudur:

A. Onarim amaci ile gergeklestirilen yesil koridorlar ya da islak alan
filtrasyonu amacli tampon

B. Sinira eklenen, sinirda kullanilan yesil tampon

Burada erozyon ve Kkitlesel atik s6z konusudur. Genellikle ekosistemlerin
ekolojik entegrasyonu bu malzemelerin dogasindan etkilenir. Ornegin: Tarim
alanlarinda sedimantasyon yolu ile nitrat, fosfat ve pestisitlerin artmasidir ki
bunlar su kalitesini dugurur ve artan sedimantasyon ile su yapisini degistirir.
Onarici yesil koridorlar ve tampon yesiller erozyon kontroll, su isisinin
dizenlenmesi, sedimentlerin filtre edilmesi ve bu etkilerin azaltiimasi gibi

olaylari kontrol eder.
1.2. Yesil Yol Planlama Asamalari

Dogal ve kulturel ¢evrenin bir butun olarak ele alinarak c¢esitli kullanimlara
olanak saglayan genis kapsaml vyesil yol planlamasi genelde (¢ asamadan
olusmaktadir.Envanter ve analiz, konsept ya da taslak plan ve uygulama

planinin hazirlanmasidir.

Envanter ve analiz, secgilen alanin, koridorun dogal ve kultirel kaynaklarinin
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degerlendiriimesidir. Konsept plan amag¢ ve hedefleri tanimlar, master plan
icin segeneklerin ve kullanim kararlarinin  verilmesini saglayacak zemini

olusturur. Yesil yol planlama yontemi Sekil 1.1.’de verilmistir.

Envanter ve analiz agamasinda ¢aligma alaninin sinirlarinin belirlenerek, alana iligkin topografik, jeolojik vb. haritalarin temin
edilmesi gerekir. Envanter ¢alismalar siiresince alan farkli hava kosullar1 ve mevsimlerde ayrintil olarak incelenir. Ornegin
sonbahar, kis aylarinda alan plastigi, yapilarin konumu ve manzara herhangi bir engel olmaksizin gozlemlenebilir. Drenaja iligkin
degerlendirmeler i¢in en uygun zaman, yogun yagis donemi ya da yagislardan hemen sonraki donemdir. Amaca iligskin envanter
listesi Cizelge 1.1.’de verilmistir.
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Planlanacak
Koridor

ASAMA I: ]

Toplumun ve kaynaklarin
envanter ve analizi

lAIan kullanllmlfmﬁikiyet ‘ | Sosyoe:konomi ‘ | Alt;apf I

‘ Cevre Degerlendirmesi ‘ I‘I’arihselfkl;‘ilturei kaynaklar‘ | Toplumsal etki |

| Ulasilabilirik/ulagim | | Rekreasyon ve kullanim | | Yonetimiisletme |
| Subjekif koridor analizi |
ASAMA II:
Leke planlarin hazirlanmasi
[ I
| Proje hedeflerinin olusturulmasi | Halkin
| Katilimi

| Alternatif lekelerin gelistiriimesi | = Halki bilgilendirmeye
I yonelik Workshop’
larin dizenlenmesi

ILekelen‘nveoklarmtammlanmasn| Altenatifierin halk
’ * Altenatiflerin halka

anlatiimasi

| Rapor hazirlanmasi |

I |

ASAMA III:
Final Master Planin
Hazirlanmasi

| En uygun alternatifin secilmesi ‘

[
l [ |

Final lokasyon/rota ‘ Toprak, su ve kiiltirel I Maliyet analizi
| kaynaklarin korunmasina |

Girigler ve kullanimlarin yonelik onlemler
konumlandiriimasi

—{ Uygulama stratejisi

Halkin Katilimi
halkin son kez gézden gegirmesi
ve onay!

Yonetim modeli

Ii

Sekil 1.1. Yesil yol planlama yéntemi (Flink and Searns 1993).
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Ongérilen vyesil koridorun degerlendiriimesinde mevcut alan kullanimi ve

mulkiyet planin uygulanabilirligi konusunda 6nemli bir veridir.

Son yillarda yesil yol planlamasi konusunda basarili uygulamalarin sergilendigi
ABD’de yesil yol planlamasinda halkin katiliminin saglanmasi son derece
onemlidir. Yesil yoldan dogrudan etkilenecek kisiler, kuruluslar, 6zellikle arazi ve
tesis sahiplerinin projeye katilimi 6zendirilir. Ayrica dogal ve kultirel kaynaklari
koruma dernekleri, agik hava sporlari ile ugrasan kigiler, yerel yonetim ilgilileri,
universite temsilcileri , 6zel kuruluglar ve izci gruplari toplantilara davet edilir.
Bdlge sakinlerinin projeyi benimseyebilmeleri icin gesitli dneriler gelistirilmistir.
Halkin yesil yol planlama ve tasarim gruplarinda yer almalari istenir. Gruplar
alana iligkin verilerin elde edilmesi, alan ¢alismalari, kararlarin harita ya da
yaziya dokumu, toplanti salonlarinin hazirlanmasi gibi c¢esitli konularda

calisirlar.

Diger bir yontem; halktan kisilerin de katilabilecegi yesil yol planlamasi ile ilgili
danigmanlik komitesinin kurulmasidir. Yer alacak kigiler teknik konularda bilgi
sahibi olmasalar da, sosyal, politik ve ekonomik konularda fikir Gretebilirler. Bu
kigiler egitim ve is ¢evrelerine iliskin dernekler, kuruluglardan, emlakgi, bilimsel
kuruluglardan vb. secilebilir. Uyeler, komitenin yargilama ve karar verme
yetkisine sahip olmadigini, tasarim detaylari, yerlesim ve vyolla ilgili 6neri ve
elestirilerin degerlendirilecegi, mali destek ve yonetim stratejilerinin tartigilacagi,
yesil yol igcin pazarlama ve tanitim fikirlerinin gelistirilecegi, tarihi ve dogal

kaynaklarin korunmasina iligkin galismalarda yogunlagacagini bilir.

Komiteler, planlamanin ilk asamasinda organize edilerek olabildigince sik
toplanti yapilir. Planlama c¢alismalari alti ile on iki ay icerisinde bitirilir.Karar
alma asamasi ise, katilimci planlamanin en zor yanidir. Bu konuda iki yol

izlenebilir. Belirli konular i¢in oylamaya gidilir ya da grupga kararlar alinir.

Katilimci  planlamada  halk toplantilari ve seminerleri duzenlenir. Halk
toplantilari, bir toplanti lideri yonetiminde takvime baglanarak herkese agik
sekilde duzenlenir. Toplantilarin halka duyurulmasi o6nemlidir. Konuya iliskin

kamu kurumlari, cevre ve spor ile iligkili dernek, grup, gonullt kuruluslar, klupler
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ve kisilerle iletisime gecilir. Halk seminerlerinde ise katilimcilar, yesil yola iligkin
sunumlari izleyerek oOneri ve fikirlerini sdylerler. Seminer diizenlemek icin en
uygun zaman , kaynak arastirmasi galismalarinin tamamlanip, uygulama plani

taslaklarinin hazirlandigr agamadir.
1.2.1. Yesil yol calisma koridorunun tanimlanmasi

Yesil yol icin kaynak olarak kullanilacak koridor bir nehir, su havzasi,
kullanilmayan demiryolu guzergahi, kullanima acgik karayolu, yamag¢ ya da
ekolojik olarak hassas alanlar olabilir. Alan 6zel mulkiyette ya da kamuya ait
olabilir. Bu nedenle alanin yesil yol i¢cin potansiyel kullaniminin tanimlanmasi,
degerinin belirlenmesi ve koridor uzunlugunun ve genisliginin saptanmasi
oncelikli konulardir. Koridor genigliginin olabildigince fazla olmasi istenir. Doga
koruma alanlarini da igeren koridor genigligi 3 km ya da daha fazla olabilir.
Bolgesel ve kentsel yesil yollar igin birkag km genigliginde olabilir. Eyaletler

arasi yesil yol koridorlarin genigligi 70-80 km’yi bulabilir.

Koridor genisliginin saptanmasi ¢alismalarinda yesil yolun amaci son derece
onemlidir. Amag, nesli tehlike altinda olan bitki gruplarini korumak, kullanicilarin
yuruyebilecegi bir glizergah belirlemek ya da mevcut park ve yesil alanlar ile
organik bir baglanti olusturabilecek yerlesim alanlarini kusatan bir koridor
belirlemek olabilir. Koridor genisligi belirlenirken, kapsamli bir yesil  yol
planlamasi hedeflenir. Genelde yesil yol acik havada yapilan etkinlikler igin
tasarlanmis olsa da c¢evreye ve ulagima olumlu katkilari yani sira ekonomik,

sosyal ve egitsel yararlari da vardir.

Planlama g¢aligsmalarinda bir baglangi¢c noktasi ve hedef segilir. Genellikle park,
nehir gibi dogal bir yapi olabildigi gibi tarihi bir yapi da olabilir. Koridorun
genisligi ve uzunlugu hedeflenen amaca ve kullanicilarin gereksinimlerini

kargilayabilmek ile ilgilidir.
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YESIL ¥OL ENVANTER KONTROL LiSTESI

Projenin Adi: Tarih:

Aciklama:

Milkivet -

Simdiki alan kullanim
Bélgelerizin verilen kullanmm tipler
h Glkivet sinilarnnin yeri

Yegil yolun etkileri - meveut alan kullamm, mdlkivet, aktiviteler

oodoo

Mal zahiplerivle yaplan adrismeler

Cevre Dederlendirmesi

YWejetasyon - t0rd, boyuty, habitlsd, vag, sadhd

Jealaji - alan tipleri, kompozZisyon, wygunluk

Toprak - tipi, kompozisyonu, uwygunluk

Hidrolaji - drenaj, su tahlaz, dereler, caylar, adletler, kuyular, kaynaklar, 1slak alanlar
Topodratya - edim gruplarn, enlem esine ve boylamazina edimler

il cekici dodal dzellikler - nadirtehlike atinda, egsiz, dikkat cekici

Yaban yagami -tirler, yuvalama alanlarn, gdg yollarn, besin kaynaklan

oooooggo

iklim - rizgar, gines agi=, bak, yadg

Ulagilahilirlik v& Ulagim :

M evout ulagilabilivlik - motorize, motorize olmayan, suya dayal

Tercih edilen ulaglshilirik - lokasyon, tip

Alanigindeki mevout ulagim - tipi, amac, boyutu

Alana ve alandan alan mewvout ulagim - tipleri, am aclan, boyutlan, birbirlerivle iligkileri
Kavgak naktalan -tipleri, emnivettehlike dlizeyler, gereksinim duyulan kavgak tipler

Yegil yolun mevcut ulagim koridorlarn yla iligkisi - fiziksel boyutlar, trafik hacmi, qlrito,
bakl dzellikler

Gelecede yinelik ulagim planian - geniglemeler, dizenlem eler, eklem eler

00 ggoood

Kitle ulagzimi - badlantilar, kargiikl vararlan

Cizelge 1.1. Yesil yol envanter kontrol listesi (Flink and Searns 1993).
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Joo

Sosyoekonomik Analiz :

Politik altbélimler/yesil yol diizenlemeye yonelik yetkiler
idari yasalar/diizenlemeler

Destek veren kurumlar - dogrudan destek, dolayl destek
Karsi olan kurumlar - endiseler, kritik sorunlar ve konular
Finans kaynaklari/mali sorunlar - kim, ne kadar, ek kaynaklar

Toplumsal sonuglar - tipleri, zamanlari, arzu edilen diger sonuglar

Tarihsel ve Kulturel Kaynaklar :

Tarihsel - tescilli eserlerin listeleri, tarihsel mekanlarin bilesenleri

Kdlturel - yerel, bolgesel, tlkesel

Toplumsal rekreasyon :

Toplumsal rekreasyon aktivite ve programlarinin envanteri

Rekreasyon olanagini sunanlar - yerel yonetim, gikar amagh ya da ¢ikar amagli
olmayan 6zel gruplar

Kullanimlar - tipleri, yerleri, kapasiteleri, kullanimlari

Rekreasyon gereksinimi degerlendirmesi - yesil yol acil gereksinim duyulan
kullanimlara cevap verebilecekmi

Kullanim gereksinimi - Yesil yolun diger kullanimlarla baglantili olarak gelistiriimesi

Ozel/Resmi Altyapi :

Mevcut olanaklar - yesil yolun igindeki ve gevresindeki: su, kanalizasyon, elektrik,
kablolu TV, fiber optik, telefon, dogal gaz, yagmur suyu kanallari

Gelecege yonelik altyapi planlari - geniglemeler, ekler, tesis etme veya kullanim hakki
Ucretine yonelik olanaklar

Altyapiyi tesis edenler ve isletenler - bakim, mali destek ve kullanimi saglayanlar
Altyapi kullanimi olarak yesil yol - rahat bir kullanim i¢in geniglikler, baglantili
kullanimlara yonelik olanaklar

Toplumsal Etki :

Fiziksel etki - tipi, yeri, toplum Uzerindeki etkisi
Kulturel/sosyal etki - olanaklar, sorunlar
Ekonomik olanaklar - tipleri, parasal degerleri, siresi, kimin yararlanacagi

Yasam kalitesi - yasam kalitesine hangi tur katkilar saglandi, nasil basarildi

Cizelge 1.1. Yesil yol envanter kontrol listesi (devam) (Flink and Searns
1993) .
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Yoénetim ve isletme :

Uygulamasi tamamlanmig yesgil yolun mulkiyeti ve yonetimi

0

Benzer yonetim fonksiyonlari - kim yaptiriyor, mevcut is yikd, finans kaynagi, boyutu,
gucd, yesil yolla ilgisi nedir

]

Kurum politikalari ve izlenen prosedirler - ne/kim uygulamanin yénetiminden,gevrenin
bakim ve ydnetiminden, korumadan, rekreasyon, ulasim, altyapi ve diger alan
kullanimlarindan sorumlu,

]

Mevcut politikalar ve prosedurlerle gereksinim duyulan politikalarin karsilastirilmasi

Subjektif Koridor Analizi :

Mekansal degerlendirme - dogal ve kiltlrel ¢cevrenin dlgegdi

Koridorun igindeki ve ¢evresindeki baki olanaklari - koruma, arttirma veya engelleme
Aydinlik ve karanlik alanlar - olanaklar, sorunlar, degisiklikler

Sicaklik degdisimleri - olanaklar, riskler, degisiklikler

Mevsimsel degisimler - olanaklar, sinirlamalar

Acik ve kapall peyzaj - olanaklar, sinirlamalar

Peyzajin genislik ve yiksekligi - sinirlayici elemanlar, koridora etkileri, toplumsal
kullanim/emniyet riskleri, gerekli diizenlemeler

Olasi emniyet riskleri - dodal veya insan yapimi, yerel, bolgesel ya da Ulkesel
yasalarla duzenlenen, i1slah i¢in gereksinimler

Peyzajin butlinsel karakteri - kirsal, yari kentsel veya kentsel, dost ya da disman,
cezbedici ya da yasaklayici

U 0 0 dodbodon

Toplumun dogal gevreye yonelik tavirlari

Cizelge 1.1. Yesil yol envanter kontrol listesi (devam) (Flink and Searns
1993).

Planlama alaninin sinirlari belirlendikten sonra, kamu ya da 6zel mulkiyete ait
parsel ya da parsellerin mevcut kullanimi, yasal olarak izin verilen kullanim sekli
(tarimsal, yerlesim ya da endustriyel amacgh kullanimi), planlanacak yesil alanin
mulk sahibine ekonomik katkisi ne olacak ve mulk sahibinin konuya iligkin

gOrusunun belirlenmesi bu asamada yapilmasi gereken g¢aligsmalardir.

1.2.2. Envanter ve analiz

Envanter ve analiz igin, sinirlari belirlenmis alana iliskin hava, su, toprak, flora,
fauna gibi ekolojik faktorler ile bunlar arasindaki iligkilere ait yeterli verinin ve

bilginin bulunmasi gereklidir.
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Calismada ¢ ana hedef belirlenir:

e Yesil yol sinirlari igcinde ve yakin gevresindeki biyotik ve abiyotik

faktorleri tanimlayan kapsamli, tanimlayici envanter calismasi yapilir

e Yesil yol c¢evresindeki ekolojik sistemlerin tasarlanan aktiviteleri

desteklemek igin yeterli olup olmadigi arastirilir

e Yesil yol koridoruna iligkin kullanim kararlari belirlenerek gelismeye

yonelik sinirlara karar verilir.

Envanter ve analiz galismalar suresince dogal ve kulturel veriler tanimlanir ve

listelenir. Dogal verileri su sekilde siralamak olasidir.

e Bitki ortlisu: Alan icerisindeki bitki turleri, topluluklari alan ¢alismalari ve
hava fotograflari ile belirlenir. Ozellikle bitki ortist sinirlarinin belirlenmesinde
hava fotograflari yardimci olur. Alandaki endemik, ender ve baskin tirler

belirlenir.

e Jeoloji: Toprak ve kaya formasyonlarinin tipi, olusumu, yasi, uzun sureli
alan kullanimina uygunlugunun analizi konularini igerir. Ozel jeolojik 6neme
sahip alanlarin ozellikle belirtiimesi zorunludur. Konu ile ilgili kurulug ve egitim

kurumlarinda hazirlanan jeolojik haritalardan ve arastirmalardan yararlanilir.

e Toprak: Tanimlanan alan igindeki toprak katman ve tiplerinin
belirlenmesi muhendislik c¢alismalart ve alan kullanim  kararlarinin
belirlenmesinde ¢ok 6nemlidir. Konuya iligskin ayrintili bilgiler, tarim, diger yagsam

alanlari, geligme alanlarinin belirlenmesinde etkilidir.

e Hidroloji: Planlanacak alanin, drenaj durumu ve kapasitesi, su setleri,
Islak alanlar, su kalitesi, kiyr erozyonu , olasi su baskini durumu, yeralti ve
yerustl su durumu vb. konular planlama kararlarin alinmasinda son derece

onemlidir.

Mevcut akarsu ve nehirler, koridor i¢in uygun drenaj kanallaridir. Bu nedenle,

oncelikle belirlenen koridor ve yakin gevresinde herhangi bir su kaynaginin olup
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olmadigi arastirilr. EQer boyle bir kaynak varsa koridora gore konumu belirlenir.
Herhangi bir tagkin olasiliginda tasarlanan patikaya zarar verip vermeyecegi

arastinlir, dogal ya da yapisal onlemler tespit edilir.

Su kaynaginin derinligi, genisligi ve akis hizi 6l¢giilerek koridor boyunca onerilecek aktiviteler belirlenir. Seyir noktalari, balik
avlama, ylizme ve diger aktiviteler i¢in olanaklar arastirilir.

e Topografya: Tespit edilen koridorun egim ve yuksekliklerinin
belirlenmesi ana hedeftir. G6z 6nunde bulunmasi gereken iki onemli egim
vardir. Birincisi koridorun bir tarafindan diger tarafina olan ¢apraz egimdir,digeri
ise bir ucundan digerine olan uzunlamasina egimdir. %%’lik ve daha az edimler
diz olarak, %5 —15 arasindaki egimler dusik egim ya da engebeli, %15

uzerindeki egimler ¢gok egimli alanlar olarak belirlenir.

Koridor boyunca yer alan Ozellikle yaya yollarinin tesisinde toprak yapisinin
yani sira arazinin egimi énemlidir. Arazi topografyasina uygun olarak konveks,
konkav ya da duz izler belirlenir (Sekil 1.2.,1.3.,1.4.,1.5.,1.6.,1.7.)

Sekil 1.2. Konveks yukseltilmis kesit (Flink et.al. 1993).
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Sekil 1.5. Terash kesit (Flink et.al. 1993).
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Sekil 1.6. Uygun egim kesiti

Sekil 1.7. Engelliler igin maksimum egim (Flink et.al. 1993).

e Dogal yasam: Koridor icerisinde belirlenen turlerin, barinma ve Ureme

alanlari, go¢ ve hareket yollari belirlenir. Bu asamada:

- Koridorun belirli tarlerin go¢ yolu Gzerinde yer alip almadig,
- Koridorun gog¢ igin tek rota olup olmadigi ,

- Nesli tehlikede olan turler vb. tespit edilir.

Veriler kamuya ait ve goniillii doga koruma kuruluslarinin yani sira doga bilimei, kus gézlemcileri ve avcilardan temin edilir.

e Mikroklima: Yesil yol koridorundaki tim iklim faktorleri ayrintili olarak ele
alinir. Eger yesil yol yapimi, bu faktorleri énemli oOlclide degistirme riski
tasiyorsa ve/veya koridor korunmasi gereken alan 6zelligini tagiyorsa projeden

tumuyle vazgecilir ya da degistirilir.

e Girig ve ulasim: Ziyaretci giriglerinin tirG ve buyuklugu, her yesil yol
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projesinde yer alan énemli bir degiskendir.Girilebilirlik, hem yesil yola girisi,
hem de yesil yol boyunca ulasimi kapsar. Giris dort gruba ayrilabilir. Yaya
(engelliler dahil), araglar (motorlu ve motorsuz), su yolu kullanimi (sandal ve

motorlu tekne), digerleri (paten kayanlar, kogucular, kayakgilar, baloncular v.b).

Tasarlanan yesil yol icerisinde ve yakin g¢evresinde, yayalarin ve araglarin
hareket edecegi yolun tanimlanmasi da 6nemlidir. Eger mevcut kullanilan bir

ulagim taru varsa su sorulara yanit aranir:
- Mevcut ulasim sistemine, yesil yolun katkisi ne olabilir?

- Yesil yol ne tir ulasim sistemini desteklemelidir? Ornegin yesil yolu;
otomobiller, tur otobusleri ve diger motorlu araglar kullanacaksa park alani ve

yol doseme malzeme secgimi ona gore belirlenmelidir.
Bu nedenle;

- Koridor igerisindeki ve yakin cevresindeki bisiklet yollari, yartuylas izleri
belirlenerek, tasarlanan yesil yol projesi ile baglantisi olup olmayacagina karar
verilir (Sekil 1.8.).

- Mevcut ve yapilmasi dusunulen kavsak noktalari ve bu noktalarin tehlike
durumlari belirlenir. Bu belirlenirken, goéris mesafesi, uyulmasi gereken hiz

limitleri ve kavsagin buyuklugu gibi kriterler goz ontne alinir.

- Gelecekteki ulagsim planina iligkin kararlar Uretilir. Calisma alanina iligkin yeni
yollarin, alt ve Ust gegitlerin , mevcut yollar igin tasarlanan genisletme ve

degisim calismalari belirlenir.

- Mevcut ulagim koridorlarinin agir tagimaciliga uygunlugu ve tasarlanan yesil

yolla iligkisi belirlenir.
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YAYA BINICILIK BISIKLET

Sekil 1.8. Yesil yol kullanicilari igin uygun gorus mesafeleri (Flink et.al. 1993).

e Sosyo-ekonomik yapi: Yesil yolun basarisi siyasi, yasal ve finansal
sorunlarin ¢ozumu ile yakindan ilgilidir. Bu nedenle asagidaki faktorlerin ayrintili

degerlendiriimesi gereklidir:

- Siyasi agidan irdelenmesi: Tasarlanan yesil yol alan sinirlari iginde alinacak
planlama ve uygulama kararlarinin hangi kurum ve kuruluglarin yetki alani
icerisine girdigi saptanir.

- Yasa ve tiiziikler: Islak alanlar, hava ve su kalitesi, alan kullanimi, toprak erozyonu,
atiklarin depolanmasi vb. diizenleyen pek ¢ok yasa vardir. Alanin 6zelliklerine iligkin
yasa ve tiiziikler belirlenir. Ayrica yasalarin, planlanan yesil yol i¢in katki ya da engel
teskil edip etmeyecegi saptanir. Ornegin, yeni yagmur suyu kanallariyla ilgili
diizenlemeler, bosalma noktasi ile dogal akint1 kanali arasinda bir tampon bolge

bulunmasini zorunlu kilabilir. Yesil yollar gerekli olan tampon bitki ortiisiinii
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olusturarak yasal zorunluluklarin yerine getirilmesinde etkili rol oynayabilir.
Bitkilendirme ¢aligmas1 yapilan bu tampon bolgeler, yaya ve bisiklete binenler igin

alternatif yol islevini iistlendigi gibi hava kalitesini de iyilestirir.

- Destek veren kuruluslar: Gelismis bati lilkeleri, 6zellikle ABD’de basarili yesil yol
orneklerinde oldugu gibi yerel yonetim, kamu kuruluslari, goniillii kurulus ve kisilerin
destekleri ¢ok dnemlidir. Konunun 6nemi ve kapsami farkli platformlarda tartisilarak
destek i¢in olanaklar arastirilir. Yesil yolu kullanacak bolge ve yakin yerlesimlerdeki
¢evre koruma gruplari, ylirtiyiis, bisiklet turlari, balik¢ilik kosu vb. etkinlikleri
diizenleyen topluluklar saptanir.

- Kargi ¢ikan kurulus ve kisiler: Her zaman yesil yola kargi ¢ikan ya da karsi
cikabilecek kisi ve kuruluslar goéz énlne alinmali, endiseleri, kargi gruplarin fikir

birligi iginde olup olmadigi, spekulator olup olmadiklari, endiselerinin gegerli
olup olmadigi arastiriimalidir.

Bu kisi ve gruplarla gorusulerek proje, projenin uzun vadeli amaclari ve islevleri

tartisilir. Yesil yolu savunabilmek amaciyla kapsamli bir hazirlik yapilarak proje
sunulur.

- Mali kaynaklar ve kisitlamalar: Yesil yolu mali agidan destekleyebilecek kamu
kuruluglari, kar amagli ya da kar amaci tasimayan organizasyonlar belirlenir. Bu fonlar
kullanilarak finansal destek olanaklar1 arastirilir.

- Aktiviteler: Planlanan yesil yola destek saglamak amaciyla bolgesel ya da ulusal
diizeyde olabilecek etkinlikler arastirilir. Ornegin, Kuzey Caroline High Point yesil yol
projesi i¢in ‘Yesil Yol Giinii” ad1 altinda bir etkinlik diizenlenmistir.

e Tarihi ve kiiltirel kaynaklar: Koridor boyunca mevcut koprd, tunel,
tarihi ve kultirel degeri olan yapilar tespit edilir. Akarsu boyunca yer alan kdpru
ya da koprulerin konumu, durumu, kapasiteleri arastirilir. Mevcut tunellerin
projeleri incelenerek kullanip kullanilamayacagi arastirilir. Yakin ¢evredeki ilging

mimarisi ya da tarihi kimligi ile degerlendirilecek yapilar belirlenir (Sekil 1.9).
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KORIDOR ~ TARIHI DOKU

Sekil 1.9. Glzergah u(zerindeki tarihi kimligi ile degerlendirilecek yapilar
belirlenir (Flink et.al. 1993).

Giizergahi iizerinde daha dnceki donemlerden kalan su yollari, tarihi ulagim yollarinin korunabilmesi agisindan yesil yollar son
derece 6nemlidir. Ulkemizde, tarihi ve arkeolojik agidan korunmasi ve yasatilmasi gereken giizergahlar, 6zellikle ipek yolu ve
iliskili kervansaraylar bu amagla degerlendirilmesi gereken degerlerdir.

Kamuya ve 6zel sektore iliskin altyapi: G6z 6niinde bulundurulmasi gereken konu
yesil yolun altyap1 gereksinimlerine nasil yanit verecegidir. Elektrik, gaz, su, atik su,
kablolu TV, telefon, yagmur suyu kanallar1 gibi altyap1 hizmetleri tasarlanan yesil
yolun konumuna ve amacina uygun olarak kalitesini arttirir (Sekil 1.10).
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Sekil 1.10. Altyapi ve yapisal detay (Flink et.al. 1993).
Altyapi kaynaklarini arastirirken su sorulara yanit aranmalidir:

- Planlanan yesil yol koridor ve yakin gevresinde yer alan mevcut altyapi hizmeti

nelerdir?

- Altyapiyr hangi kurum yapmistir ve planlanan yesil yol hakkindaki gorusleri
nelerdir? Gerekli olan bakim iglerini yurutirken yolu kullanacaklar mi, parasal

olarak projeyi destekleyecekler mi?
- Bolgede kamu hizmet alanlarini genigletmeye yonelik projeler var midir?

- Hizmet veren yapi kimin arazisi lUzerinde yer almaktadir? Kamu ya da 6zel
mulkiyet midir? Muasterek kullanim s6z konusu olursa, karar verecek kurum ve
kisiler kimlerdir?

e Yesil yolun toplum uzerinde etkisi: Etkiyi saptayabilmek amaciyla bazi
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sorunlarin yanitlanmasi gerekir.

- Planlanan degisikler nelerdir ve nerelerde vyapilacaktir? Toplumun
aliskanliklarini nasil etkileyecektir?

- Yesil yolun kulturel ve sosyal sorunlari ¢ozup ¢bzemeyecedi goz onlnde
bulundurulmalidir. Ornegin, kentsel gelisme ve otoyol projeleri ile bozulan
komsuluk iligkileri yeniden saglanabilir mi?

- Yesil yol ekonomik firsatlar yaratacak mi? Bu firsatlar neler olabilir ve kimler
yararlanabilir?

- Yesil yol yasam kalitesini yukseltecek mi?

- Egitime yonelik olanaklar yaratacak mi?

Yesil yolun toplum Gzerindeki etkisini belirlemek icin , bolge halki 6zellikle yesil
yoldan en fazla etkilenen kisi ya da g¢evre topluluklari ile tartismak gerekir. Yesil
yolun diger bdlge kullanicilarinin da gereksinimlerini karsilayabilme olasiliklari

arastiriimahdir.

e GO0z onunde bulundurulmasi gereken diger konular:

- Koridorun igeriden ve digaridan goriiniimii: Yesil yol giizel goriiniimleri koruyup genisletebilir mi? Eger goriiniim iyi degilse, yesil
yol kamufle edebilir mi? Hangi goriiniimler agilmali ya da kapatilmalidir?

- Koridorun aydinlik ve karanlik bolumleri: Koridorda aydinlik ve karanlik
bolumler var midir? Bunlar avantaj yaratabilir mi, ya da koridorun yonetimi ve

kullaniminda sorunlara yol agabilir mi?

- Koridor boyunca yer alan mikroklimatik 6zellik gosteren alanlar var ise olumlu

yonleri ne olabilir ya da ne gibi dnlemler alinmaldir.

- Acik ve kapall manzara: Koridor icerisinde bir kisinin, kapali yerde kalmig
hissine kapilacag! alanlar belirlenerek bu gibi alanlarin yarattigi olanaklar ve

sorunlar tartisilr.

- Manzaranin genisligi ve yuksekligi: Kopru ve egim gibi 6zellikler koridorun
yuksekligini sinirhyor mu? Yapilan degisikler guvenlik agisindan sakinca

olusturur mu?

- Koku ve gurultt: Cevre arazilerden gelen ses ve kokulari tanimlanarak saglik
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acisindan sorun vyaratip yaratmayacagi, nasil elimine edilecegi ya da

azaltilacagi arastirilir.

- Guvenlik duygusu:Yesil yol koridorunun guvenli olup olmadigi, degilse neler
yapilabilecegi, koridor boyunca ve yakin ¢evresindeki giris ve c¢ikislar tespit

edilir .

e Uzun vadede sorumluluklar: Yesil yolun sdrekliliginin  ve
kullanilabilirliginin  olusturulmasinda en 6nemli konu yonetimdir. Yonetim ¢ogu
zaman yerel park ve rekreasyon ya da kamu hizmetleri birimleri tarafindan
yuratular. Bu birimlerin is yliku ve ekonomik durumlari, insan gicu, makine ve
malzeme acgisindan vyeterlilikleri  yesil yolun yonetim sorumlulugu tasiyip

tasiyamayacaklarini belirler.

1.2.3. Konsept planin hazirlanmasi

Alana iligkin verilerin ilgili haritalara gecirilmesi, farkli mevsimlerde alanda
tutulan notlarin kaydi ve fotograflarla alanin tanimlanmasindan sonra fikir
planinin olusturulmasi asamasina gegilir. Fikir planinin olusturulmasinda
planlama grubunun iki 6nemli gorevi vardir. Birincisi, projenin amagclarini agik¢a
belirlemek, ikincisi ise yesil yolun geligimi, iligkilerin olusturulmasi ve etkinliklere

iliskin alternatifler olusturmaktir.

Yesil yolun planlama ve uygulama asamalarinda izlenecek yolu gosteren
program son derece onemlidir. Program, yesil yolu gelistirmek icin planlama
grubunun destek veren organizasyonlarin Ustlenecegi sorumluluklarin butina

olarak dugunulebilir.

Program genelde

- Planlanan koridorun grafik gosterimi

- Gelisim stratejilerini yonlendirecek yonetim politikalarmin tanimlanmalar: seklinde yapilir.

Hedeflerin belirlenmesi

Tasarlanan alana iligkin olabildigince fazla sayida kisinin fikir liretme ve amag belirleme agamalarinda katilim saglanmalidir. Yesil
yol koridoru i¢in asagida agiklanan bes hedef gozoniinde bulundurulmalidir:
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1. Kullaniciya yonelik hedefler: Yesil yolu kim, hangi amagla kullanacaktir? Kimler
etkilenecektir? Belirlenen gereksinimlerin karsilanmasi i¢in yesil yol nasil
gelistirilmelidir?

2. Cevresel hedefler: Yesil yol projesi; su, bitki 6rtisu, dogal yasam, ekolojik

sistemleri koruyup surdurebilme o6zelligini tagimalidir.

3. Uygulamaya yonelik hedefler: Projeyi kamu ya da 6zel hangi kurum ya da
kurumlar vyuritecek? Uygulama birkagc kurum arasinda isbirligini ya da

kaynaklarin birlestiriimesi ve birtakim kararlarin alinmasini gerektirecek mi?

4. Uzun sureli yonetim hedeflerii Tamamlandiktan sonra yesil yolu kim

yonetecek ve nasil bir ydnetime gereksinim duyulacak?

5. Ekonomik hedefler: Yesil yolun gelistiriimesi ve bakimi i¢cin ne kadar kaynaga
gereksinim vardir? Kamu, yerel yonetim ve 6zel kaynaklardan finansal destek

olanaklari nelerdir? Yesil yola kime ne tur ekonomik yarar saglayacaktir?

Yeni alternatifler bulma

Genis bir yelpazede hedefler belirlendikten sonraki asama, alternatif gelisim
senaryolari hazirlamaktir. Burada gelisim, peyzaj ve c¢alisma alaninin fiziksel

anlamda degisimi, izlenecek politikalar ve yonetim stratejilerini kapsar.
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Her bir alternatif gelisim senaryosu “eger bdyle olursa “ sorusunu igerir ve
kisileri mantikl ¢6zUmler bulmaya yonlendirir. Alternatif senaryolar, tum
calisma alani igin ya da yesil yolun belirlenen bdlimleri igin hazirlanir.
Gelistirilen en az Ug¢ alternatif senaryo, calisma alaninin mevcut durumuna,
toplumun sosyo ekonomik yapisina, kamu gereksinimlerine ve projenin
belirlenen hedeflerine yanit verebilme 6zelligi gostermelidir. Birbirinden timuyle

farkh alternatifler gok sayida fikirlerin olusumunu saglar.

Alternatif senaryolar Uretilirken;

- Ozel miilk sahiplerinin haklarina saygi géstermek,

- Kamuya iligkin alanin kullanimini maksimumda tutmak,
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- Cevrenin dogal yapisinda degisiklik yapmaktan kaginarak, olabildigince
cevrenin dogal iglevlerini koruyup geligtirmeye galismak,

- Tasit yollarinin ve zorunlu yerlerde ortaya ¢ikan kavsaklarin sayisini
sinirlandirmak,

- Kuruluglarin gelisimi igin dusik maliyetli gozimler Uretmek,

- Agirlik olarak yonetime dayanmayan ¢ozumler dretmek,

- Planlanan koridor ile yakin cevredeki diger ekolojik sistemler arasindaki
baglantilari arastirmak,

- Dogal cevrenin herkes tarafindan temiz, glvenli ve rekreasyona ydnelik

kullanimini tegvik etmek gerekir.

Senaryo segimi

Yesil yolun kullanimina iligkin hazirlanan gelisim senaryolarinin avantaj ve dezavantajlari gézden gegirilerek uygulanabilirligi
tartigtlmalidir. Bu amagla her senaryo;

- Cevresel etki,

- YOnetim,

- Guvenlik,

- Yasa ve yonetmenliklere uygunluk ,
- Yasam Kkalitesi,

- Estetik konularinda degerlendirilir.

Alternatif gelisim senaryolarin sunumunda, ¢izim, grafik, perspektif ve

diyagramlar fikir ve hedeflerin kamuya aktariimasinda etkili yollardir.

lyi diizenlenmis, anlasiimasi kolay yazili bilgiler projeyi detaylandirarak sunumu

zenginlestirir.

Alternatif senaryolarin halka sunumu

Alternatif senaryolarin dokumani vyapilarak, yerel yoénetim, politikacilar,
potansiyel  kullanicilar, ¢evre koruma orgutleri, polis, itfaiye, acil yardim
kurumlari vb. ilgili kigsi ve kurumlarin yesil yolun uygulama ve ydnetiminde
yapacaklari katkilarin belirlenmesi igin tartisiimalidir. Bu goérismelerin amaci,
senaryolarin tarafsiz bir sekilde gézden gecirilerek elestiriimesini saglamak,

uretken olmak ve senaryoyu gelistirmektir. Senaryo sunulurken kigilerin
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dnerilere olan yaklasimlari Gizerinde yogunlasmak gerekir. Ornegdin; hangi plan,
kendilerine ¢ikar sagladigi icin begenildi, hangi bolumlerin desteklenmesi zor

bulundu, hangi bélumlerde galisabileceklerini belirttiler?

Tartisma yesil yol fikrinde odaklanmalidir. Fikir kisiler tarafindan begenilerek

benimsenirse, sorunlarin ¢ézUmu ve uygulanmasi ¢gok daha kolay olacaktir.
1.2.4. Master (uygulama) planin hazirlanmasi

Tercih edilen geligsim senaryosunun hazirlanmasi:

Alana iligkin alternatif senaryolarin hangisinin daha kolay uygulanabilirligini

saptamak ya da kolay somut sonuglar elde edebilmek amaciyla;

- {lk asamada, katilimcilardan her senaryo icin senaryo seciminde belirtilen basliklar kullamilarak, ‘senaryonun en uygun
boliimlerinin belirlenmesi’ istenerek gériisler listelenir. Sorunlar ve olanaklar bu asamada tespit edilir. Ornegin “giivenlik ve
emniyet” basliginda ¢cogu katilimei, tanimlanan girigin uygulanabilirliginin zor olacag: kanisinda olabilir. Ya da “yasam kalitesi”
altinda elestirmenler yesil yolun okul ile baglantisi saglandiginda, okul disinda yapilan etkinlikler i¢in olanaklar saglayacagini
belirtebilirler.

- Yesil yolun saglayacagi olanak ve alternatifler listelenerek, projenin glcu
belirlenir.

- Projenin amaci kullanicilar, toprak sahibi, yasal ve yonetime iliskin kurum ve

kurulus temsilcileri ile tartisilarak ortak noktalar belirlenir.

Daha sonra, alana iliskin planlama kararlarmin projeye aktarilmasi ¢alismasi yapilir. Bu ¢alismalarda 6zellikle dikkat edilmesi
gereken konular sunlardir:

- Yesil yolun son konumu ve gluzergahi

Yesil yol guzergahinin giris ve ¢ikis noktalari, kullanima olanak saglayan ve
planlamada etkin olan tim veriler g6z énune alinarak kullanimlar belirlenir.
Koridorun sinirlarinin ¢ok iyi tanimlanmasi ve mulkiyet durumu projenin

basariya ulagmasinda 6nemlidir.
- Dogal ve kulturel kaynaklarin korunmasi ve onarimi

Alan icerisinde yer alan tarihi ve kiltlrel kaynaklarin, tespit edilen yaban yasam
ortamlari ve ekolojik agidan hassas alanlarin korunmasi igin dneriler geligtirilir.

Proje Uzerinde yerleri belirlenerek ek ¢izim ve raporlarla agiklama getirilir.

- Giris ve yesil yolda yer alan tesisler

132



Tasarlanan yesil yolun amaci ve kullanici gruplarin tanimi yapilarak, onerilen
kullanimlar ve iligkileri belirlenmelidir. Alan icerisinde Oneri izler, yaklagik

uzunluklari ve sundugu olanaklar saptanir.

Yesil yol planlamasinda onemli bir yer tutan gezi izlerini, kullanim amaclari ve

alan dzelligine goére gruplandirmak olasidir.

e Cizgisel gezi izleri: iki nokta arasinda kisa mesafelerde ve dar alanlarda
uygulanir. Ozellikle rekreasyon amagh kullanim alanlarinda objelere ulagsmak ve

yaban yasami koruma alanlari i¢in uygundur.

e Parcgali gezi izi: Kullaniciya, kisa mesafe yurtyebilme segenegi saglar.

e Uydu lup / ring gezi izi: Merkezi toparlayici bir lupla iligkili olarak
gelistiriimis izleri kapsar. Gl ¢evresi, vadi boyunca ¢ok amach grup yuruyusleri

icin uygun ana gezi baglantil ikincil iz guzergahi tasarlanmistir.

e Parmakl lup gezi izi: Radyal formlu gizgisel gezi izleri ile butunluk
saglanarak uzun bir mesafe yurlyebilme olanadi saglayan San Francisco Koyu

yesil yol planlamasinda rekreasyon ve ulagim amagcli uygulanmigtir.

e Labirent formlu gezi izi: Hem gizgisel hem de dairesel gezi izleri ile
kullaniciya cesitli secenekler sunar. Genis alanlarda guzergahin cok iyi
belirlenmesi gerekmektedir (Oztan vd. 2001) (Sekil 1.11).

- Yonetimi

Yesil yolun bakimi ile ilgili sorumluluklari, glvenlik konusu, yil boyu tasarlanan
etkinlikler, program ve isletiimesine iligkin konular agik¢a tartisiimalidir. Olasi

yasal, hukuksal ya da siyasi yaklasimlar dikkate alinmalidir. Ornegin yerel
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parklar ve rekreasyon birimi, Onerilen yesil yolun tesisini, bakimini ve guvenligini
saglamay Ustleniyorsa gerekli olan personel ve kaynaklar s6z konusu birimden

temin edilir.
- Tahmin edilen maliyeti

Planlanan alana iligkin yol ve tesislerin ingaati, geligtirimesi, bakimi ve
korunmasinin yaklasik maliyeti ¢ikartilarak , kamu ve 6zel sektorden kaynak

calismalari baslatilir.

Harcama basgliklarini

Alanin korunmasi
Planlama ve tasarimi
Projenin uygulanmasi
Yonetimi

isletme ve bakimi

134



baglangie

L 2

Cizgisel gezi izi

Lup gezi izi

Labirent gezi izi

Sekil 1.11. Lup/Ring gezi izi tipleri (Flink and Searns 1993).
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Halkla iligkiler ve duzenlenecek aktivitelere iligkin maliyet olarak siralamak

olasidir.
- Geligim Stratejisi

Yesil yol projesinin tiimiiyle tamamlanmasinin zaman alacagi disiiniilerek uygulanabilir bir gelisme programi hazirlanir. Program
mevcut kaynaklari kullanarak 6zellikle kamuya ait gelisime uygun alanlardan baglanarak, projeye aktarilacak fonlar, halkin destegi
gibi konular dikkate alinarak gelistirilir.

- Master plani igin kamu onayinin alinmasi

Alana iligkin planlama kararlari uygulama ve detay projeleri, rapor ve maliyetinin

cikartiimasindan sonra halka sunumu yapilarak hedefler belirlenir.

Ozellikle rekreasyon amagli planlanan yesil yol 6érneklerinde kullanicilara hizmet
edecek bank, patika, isaret, ¢cop kutusu, alani tanimlayan ayrintih plan vb.

tesislerin yeri ve detayina iligkin bilgiler yer alir (Sekil 1.12).
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Sekil 1.12. Kullanicilari yonlendirecek isaret ve levhalar (Flink and Searns

1993).
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1.3. Yesil Yol Uygulama ve Yonetimi

¢ Yesil yol yonetimi

Yesil yol projeleri olduk¢a gu¢ ancak tamamlandiginda c¢ok yonlu faydalar
ortaya koyabilen calismalardir. Bir yesil yol g¢alismasi tamamlandiktan sonra
uygulamanin surekliliginin saglanmasi son derece O6nemlidir. Bakim ve
isletmenin kim tarafindan yapilacagi, givenlik ve korumaya yonelik ¢alismalarin
nasil yapilacagi, aktivitelerin ne sekilde finanse edilecegi, yasal dluzenlemeler

konusunda kimin sorumlu olacagi bu konuda ilk akla gelen sorulardir.

Yesil yollar uzun vadeli yatinnmlardir ve diger tim kamu kullanimlarinda oldugu
gibi (parklar, yollar, okullar veya oyun alanlari gibi) bir yesil yol uygulamasinin
da bakima gereksinimi vardir. Uygun bir bakimla yesil yollar ¢gok uzun yillar
varli§ini strdirebilir. lyi bir ydnetim programi ileriyi géren bir dislince tarzini ve
dikkatli bir planlamayi gerektirir. Alanin, tesis ve kullanimlarin nasil
kullanilacagi, gelecekte yapilmasi gerekli tamir ya da yenileme g¢alismalarinin
ne sekilde olacagi gibi konulari dikkate almak son derece onemlidir. Basarili bir
yesil yol yonetim plani hazirlamak igin dikkate alinmasi gerekli anahtar unsurlar

sunlardir:

Guvenli kullanim ve risk yénetimi
Bakim

Guvenlik ve acil durum yontemleri
Yonetim (Administration)
Program olusturma ve aktiviteler

Hizmet getirme ve gelistirme

N o o bk~ D=

Bakim igin finans temini
e Guvenli kullanim ve risk yonetimi

Giinliik yasamda oldugu gibi, yesil yol aktiviteleri de bazi riskler icermektedir. Bununla
birlikte yesil yollarla iligkili risklerin azaltilmasi yesil yol yonetiminde 6nem
tagimaktadir. Bunu yapabilmek i¢in iki temel soruya cevap vermek gerekmektedir.
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e Yesil yol uygulamasi sonucu ortaya c¢ikan riskler dogal olarak mi

olusmaktadir?
e Buriskler acikga gorulebiliyor mu?

Dogal risk, herhangi bir aktivite sirasinda kaginilmaz olarak ortaya c¢ikabilecek
risklerdir. Ornegin, nehirde yapilan bir rafting aktivitesinin bazi bogulma riskleri
icermesi ya da bisiklete binmenin dusme riski icermesi gibi. Acik riskler
kullanicilar tarafindan agik¢a fark edilebilen risklerdir. Bu konuda 6nemli olan
kacinilabilir tehlike ve risklerin elimine edilebilecegini farz etmek ve kaginilmaz

risklerin acik olarak isaretlenmesidir.
e Bakim

lyi bir yesil yol bakimi éncelikle uygun bir planlama ve tasarim ile buna
baglantili olarak yapilacak kaliteli bir uygulamayla iligkilidir. Kaliteli bir isgilik ve
materyal igin baslangigta yapilacak yatirimlar yesil yolun kullanimi siuresinde
sonuglarini verecektir. Ancak her ne sekilde tasarlanirsa tasarlansin ya da her
ne malzeme kullanilirsa kullanilsin yesil yollar kaginilmaz olarak yipranacak,
eskiyecek ve zarar gorecektir. Bu nedenle, iyi bir bakim programi yesil yollarin

surekliligi i¢in son derece 6nemlidir.

Yesil yollar icin iki tir bakim s6z konusudur; periyodik bakim igleri ve onarima
yonelik bakim isleri. Periyodik bakim isleri yabani ot mucadelesi, budama,
kontrol, temizlik, goplerin toplanmasi gibi surekli olarak yapilmasi gerekli isleri

kapsayan bakim ¢aligsmalaridir.

Periyodik bakim ayni zamanda kirillan bir ¢itin tamiri veya bir koprinin
boyanmasi gibi klc¢lk boyuttaki tamir iglerini de kapsamaktadir. Onarima
yonelik bakim igleri peyzaja iligkin sorunlarin ¢ozimlenmesi ve zarar goren,
bozulan ya da tahrip edilen temel elemanlarin degistiriimesi veya yeniden
yapilmasi gibi c¢alismalari icermektedir. Bu bakim c¢alismalarina 6rnek olarak
ciddi bicimde erozyona ugramis egimli alanlarin stabilizasyonu veya sel
nedeniyle tahrip olan bir yaya koprusunun degistiriimesi verilebilir. En uygunu

onarima yonelik bakim konulari gelecege donuk butgenin olusturulmasina
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yonelik planin bir parcasi olmalidir. Yukarida belirtilen bigcimde beklenmedik

olaylara karsi gelistiriimig bir “olasi plani”na gereksinim vardir.
e Akarsu kanali bakimi

Suya dayal1 olarak olusturulan yesil yollarda su yataklarinin, akarsu kiyilarinin ve
bunlarla iliskili striiktiirlerin bakimi gerekmektedir. Bu bakim isleri dokiintii ve
pisliklerin temizlenmesi, ¢oplerin toplanmasi, erozyon kontrol ve onarimui, su i¢i
yapilarinin bakimi, balik yagam ortamlarinin bakimi ve su kalitesinin izlenmesi gibi
calismalar1 kapsamaktadir.

Su kanallarinin bakimi su kaynaklarinin en iyi bicimde korunmasina yardimci
olur ve bundan daha onemlisi, sel kontroll, akuatik yasam ¢evresinin ve su
kalitesinin korunmasini saglar. Bu nedenle, sel kontroll, yaban yasami ve
tesislerle ilgili yerel organizasyonlarla igbirligi icerisinde caligiimasi

onerilmektedir.

e Cok amacglh yollarin bakimi

Yollarin diizenli olarak bakiminin yapilmasi kullanicilarin emniyeti ve rahat bir
kullanim i¢in 6nem tagimaktadir. Bazi toplumlarda geleneksel olarak yogun bir bigimde
kullanilan yesil yollarin siipiiriilmesi islemi diizenli bir bigimde yapilmaktadir. Stiptirme
yerel kosullara ve gereksinimlere bagli olmakla birlikte 6rnegin dikenli bitkilerin yogun

olarak kullanildig: alanlarda araglarin lastiklerinin patlamasina neden olacak
zararlanmalarin 6niine gegmek i¢in 6zellikle Gnem verilmesi gereken bir iglemdir.
Déseli olmayan ve yumusak yiizeyli yollarin kii¢iik su birikintilerinin ve diger zararlarin
olusumunun engellenmesi icin diizenli olarak onarilmasi gerekmektedir. Alt gecitler silt
ve slipriintiilerden arindirilmalidir. Asfalt ylizeylerin bazi durumlarda yamanmasi ve
catlaklarinin doldurulmasi gerekmektedir.

Soguk iklime sahip bolgelerde, kar ve buz temel bakim konularidir. Arklar, hendekler ve kanallar gibi drenaj striiktiirlerinin igler
durumda bulundurulmalari énemli bir konudur. Bu nedenle bu yapilarin diizenli bir bigimde temizlenmesi gereklidir. Ayni sekilde
kontrol edilemeyen yiizey akislari nedeniyle olusan ¢amur ve kiigiik su birikintilerinin kontrol edilerek bunlarmn miimkiin oldugunca
cabuk bir bigimde onarilmasi gerekir. Yaya kopriileri, isaretler ve benzeri yapisal elemanlar da sik sik kontrol edilmelidir. Zaman
zaman bu striiktiirlerde olusan zararlarin saptanabilmesi i¢in miihendislik servislerine gereksinim duyulabilmektedir.

Boylu bitkilerin uygun ylkseklikte olmalarini saglamak icin duizenli olarak
budanmasi gereklidir. Cok amagli yaya ve bisiklet yollarinda dallar minimum
2.50 metrelik bir yukseklige kadar budanmalidir. Biniciligin yapildigi yollarda bu
yukseklik minimum 3.60 metre olmalidir. Bunun yani sira bu yollarda devrilerek
ya da duserek tehlike yaratabilecek kuru aga¢ ve dallarin bulunmadigindan
emin olunmalidir. En uygunu kentsel ¢ok amacli yollarda kosucular ve ath

gezinti icin uygun alan yaratmak igin yolun iki tarafinda 30-150 cm genisligindeki
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alanin bigilmesinde yarar vardir. Bu tur alanlar ayni zamanda duzenli bir
gorunum yaratarak yolun kullanimini tesvik etmektedir. Bu islem c¢ogunlukla

dogal vejetasyon ortusunun tercih edildigi bazi yesil yollar igin uygun degildir.

Sonug olarak, gezinti yollarinin drenaj, yollar, képruler ve altyapi projeleri ile
bdlindlugu alanlarda uygun bir dolasimin saglanabilmesine yonelik bir planin
hazirlanmasi 6nemlidir. Guvenli, iyi bir bicimde isaretlenmis, kullanim kolayhgi

saglayan guzergahlar kurumlar arasi bir politika olarak degerlendiriimelidir.
¢ Vandalizm

Yesil yol koridorlarina baska hi¢ bir sey gelisi guzel yerlere yazi yazilmasi ve
vandalizmden daha fazla zarar vermez. Aslinda bu konuya ydnelik olarak
yapillmasi gereken ilk sey bu konudaki zararlara yol agmayacak tasarim
elemanlarinin kullanimidir. Amac¢ dayanikli ve ¢ekici malzeme kullanimiyla
mimari kaliteyi arttirmak olmalidir. Zarar gérdigunde nasil degistirilebilecegi her
zaman akilda tutulmalidir ve muimkuin oldugunca, eger kolaylikla zarar

goOrecekse, egzotik 6zel imalat elemanlarin kullaniimasindan kaginiimalidir.

Vandalizm ve geligsiglzel yerlere yazi yazilmasina karsi anahtar ¢6zim ¢ok hizlh
bir bicimde tamiratin ve temizlemenin yapilmasidir. Bir yere yazi yazildiginda bu
diger yerlere yazi yazilmasini beraberinde getirir. Hizli bir bigimde temizligin
yapllmasi bu olasiligi onemli olgude azaltir. Duzenli olarak kontrollerin

yapilmasi bu konulardaki ¢alismalarin zamaninda yapilabilmesi igin zorunludur.

istenilmeyen yazi sorununun ¢dziimine yonelik olarak kimyasal madde
kullanimi veya kum puskirtme, yazi yazilmayan 6zel ylzeylerin kullanimi ve
(tercihen) en kisa slrede boyama gibi bazi 6énlemleri iceren degisik yaklasimlar
s6z konusudur. Ornegdin bir beton duvarin ézel bir dayanikli beton boyasi ile
kaplanmasi bir ¢ézum olabilir. Ancak bu konuda hizli davranmak anahtar

¢O6zUmddar.
e Vejetasyon yonetimi

Cogu yesil yol klasik parklarda yer alan insan eliyle ¢eki diizen verilmis yesil alanlardan
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cok, dogal goriiniimlii ¢evrelerle karakterize edilmektedir. Cim alanlarin miimkiin
oldugunca azaltilmasi 6nerilmektedir. Bununla birlikte bir ¢ok yesil yol formal parklari
birbirine baglarken piknik alanlar1 ve dogal yollar biciminde diizenlenmesiyle parklara
daha genis ve ¢ekiciymis hissi kazandirilabilir.

Oncelikle yesil yollardaki diger vejetasyon ydnetimi islemi dogal ve cekici bir
goérinume sahip, cevresel olarak surdurulebilir, az bakim isteyen peyzaj
dizenlemesidir. Bu tur kirsal mekanda dogal c¢im turleri, dogal bitkilerin
kullanimi, kentsel alanlarda segici ot micadele ilaglari, ¢gim alanlarin surekliligi
saglanacak bicimde c¢im biciminin yapilmasi zaman iginde gelistirilebilir.
istenmeyen otlar tanimlanmali ve uzaklastirimalidir (tercihen kimyasal
uygulamalardan ¢ok kesilerek). Bu yaklasim uygulama kosullarina gore
degisebilir ve yerel kosullara gore duzenlenmesi gerekir. Bu nedenle peyzaj

mimarlari, hortikultlrist ve bakim uzmanlarina danisiimalidir.

Akilda tutulmasi gerekli donemli bir konu vejetasyon yonetiminin kullanicilarin
guvenligine yonelik olarak duzenlenmesidir. Uygun gorus acilari da,
kullanicilarin ~ denetimini  ve  ¢ikis  noktalarini  belirleyecek  sekilde
dizenlenmelidir. YurtuylUs yollarinda insanlarin arkasinda saklanabilecegi sik
caliliklarin olugturulmasindan kacinilmahdir. Bu tur alanlar kullanicilari rahatsiz

edebilecek kosullari ortaya koyabilirler.
e Isaretleme sistemleri

Bilgilendirmeye yonelik bir igsaretleme sistemi iyi bir yesil yol yodnetim
programinin énemli bir pargasidir. Yesil yol boyunca mesafe bildiren isaretlerin
konulmasi iyi bir uygulamadir. Bu igaretler kullanicilara nerede olduklari ve ne
kadar yol aldiklari konusunda fikir verir, sorunlarin hangi noktalarda oldugunun
belirlenmesinde yardimci olarak bakim c¢aligmalarina katkida bulunur, herhangi
bir kaza ya da olay durumunda polisin ve kurtarma ekiplerinin mudahalesini
kolaylastirir ve sorunlu alanlarin belirlenmesini saglar. Her 500 metre ya da 1
kilometrede bir mesafe belirten isaretlerin konulmasi uygundur. Buna ek olarak
ana kavsaklarin acgik bir isaretlemeyle belirtiimesi gereklidir. Caddelerde
kullanilan yasal yol isaretlerinin yesil yollarda da kullaniimasi acil durumlarda

polis ya da kurtarma ekiplerinin mudahalesini kolaylastiracaktir. Bir ¢ok kentte
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kullanilan grid adresleme sistemi yesil yollara da uygulanabilir (Resim 1.14)

Sancluary Marsh />
Nature Center
Nature Education <>
Building

i e it bt a0 AR Lot o e i e i s oYt e e, e i 1t o

Resim 1.14. Cleveland Metropark (Orijinal 2004).
e Tekne kullanimi

Egder yesil yollar tekne kullanimina yonelik olanaklara sahipse bu durumda
uygun bir bigimde kontrol ve bakim yapilmalidir. Tehlikeler belirgin bir bigcimde
ortaya konulmali ve isaretlerin duzenli olarak bakimi yapilmalidir. Akintinin hizli
oldugu bodlgeler ve tekne rampalari aga¢ kutukleri ve diger dokuntulerden
arindiriimig olmalidir. Ayni uygulamalar motorlu teknelerin kullanildigi alanlar
icin de dikkate alinmahdir (Sekil 1.13).
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Su yataginin kiyisinda

akintinin en yavas oldugu kesi :
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AKintinin en yodun
oldugu kesim

Sekil 1.13. Yesil yol kapsaminda su kullanimlari (Flink and Searns 1993).
e Bakim envanter ve programi

lyi bir yesil yol yénetim plani periyodik ve sorun gidermeye yénelik bakim
calismalarinin her ikisine de yodnelik olarak hazirlanmig bir envanter sistemi ve
programi icermelidir. Bu standart bir kontrol listesiyle olugturulabilir. Kontrol
listesi tim bakim fonksiyonlarini ayrintilariyla ortaya koymali, sorunlarin ve bu
sorunlarin  konumlarinin rapor edilmesine olanak saglamalidir. Bu ayni
zamanda rapor edilen her bir bakim sorununa yonelik kararlarin Uretildigi

kayitlarin tutulmasina yonelik bir yontem olusturmalidir.

Raporlari iceren gizelgeler bir dosya igerisinde muhafaza edilmeli ve bakim
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sorumlusu tarafindan periyodik olarak kontrol edilmelidir. Bakima ydnelik
kayitlarin duzenli bir bigimde kontrol edilmesi ayni zamanda sorunlu alanlarda

bu sorunlarin daha buyuk boyutlara ulagsmasini engelleyebilir.

Bakim programi yesil yol master planinin bir pargasi olarak gelistiriimeli ve
gerekli durumlarda yenilenmelidir. Bakim programinda yer almasi gereken

anahtar unsurlar sunlardir:

Ozel bakim aktivitelerinin listesi
Her bir aktivitenin sikligi
Her aktiviteye yonelik uygulamalarin bedeli

Her bir aktivitenin yillik bedeli

o K~ 0N =

Aktiviteleri kimlerin gerceklestirecegi (6rnegin; park ekibi, sel-kontrol

kurumu, gonulliler vb.)

Bakim programi ayni zamanda halkin bakima yonelik sorunlari bildirmelerine ve
geri beslemeyi saglayacak toplumsal izleme programlarini da igermelidir. Bu
ayni zamanda bakim c¢aligmalarini gerceklestirmeye ve programin toplam yillik

giderini verecek yontemlere yonelik bir el kitabi olusturulmasini saglamalidir.

Cizelge 1.2., suya ve diger rekreasyon aktivitelerine yonelik olanaklar saglayan
akarsu kaynakl kentsel yesil yol kullanimina yonelik tipik bir bakim programini
gOstermektedir. Bu liste tim konulari icermemekle birlikte boyle bir alandaki
anahtar giderler ve dikkat edilmesi gerekli unsurlar konusunda fikir
vermektedir.Genel bir hesaplamayla bir kentsel yesil yol ve bununla iligkili
parklardaki tUm servisleri igeren bir bakim ¢alismasinin her 1.5 kilometre igin

yaklasik olarak 2500-9500 $ arasinda olmasi beklenmektedir.
e Kontrol ve acil durum yonetimi

Bir ¢cok kentsel alanda sug orani giderek artmaktadir ve halka agik rekreasyon
alanlari da bu konuda benzer 6zellikler gostermektedir. Sonug¢ olarak guvenlik
kontrolu yesil yol galismalarinin bir pargasi haline gelmektedir. Yesil yollarda
kontrol ¢alismalari temel olarak: guvenlik, vandalizmin dnlenmesi, medikal acil

muadahalelerin  yUratilmesi, kurtarma, sel ve benzeri sorunlarin olugmasi
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durumunda tahliye ve bazi

icermektedir.

bilgilerin halka ulagtiriimasi

gibi  konulari

Kontrol bir kag sekilde gergeklestirilebilir. Bazi alanlarda polis yesil yol koridorlarda bu ¢aligmalart yiiriitebilir. Diger alanlar i¢in
yesil yol yonetim birimi kendi kontrol memurlarini kiralar. Bu amagla kontrol ¢aligmalar1 yesil yol isletme biitgesi igerisinde dikkate

almmalidir.

Cizelge 1.2. Ornek Yesil Yol Bakim Programi (Flink and Searns 1993).

Yillik
Yilhk
Bakim Konusu Tekrarlama . Notlar
Gider
Orani

1. Akarsu bakimi

- Rutin Kontroller 26 degisken Bu gondlluler tarafindan bir kontrol listesi
kullanilarak (checklist) yapilabilir.

- Su kalitesinin gerekli durumlarda degdisken Testler yerel saglhk kurumlarindan, su

izlenmesi kalitesi birimlerinden ya da ilgili
kuruluglardan saglanabilir.

- Rutin kanal bakimi 2-3 0.20-0.30%/f Atiklarin ve pisliklerin uzaklastiriimasi,
kiiglk Olgekli erozyon kontroli, yeniden
bitkilendirme. Fiyatlar kanalin genisligine
ve ortaya ¢ikan atiklarin miktarina
baghdir.

- Sorun gidermeye gerekli durumlarda Degisken Tas, rip rap, istinat duvarlari, egim kontrol

yonelik kanal bakimi strikturleri, silt temizligi

- Set / gaglayan 2 $ 250/ Strikturlerde pislik birikmesi

bakimi c¢aglayan engellenmeli, biitlinligin saglanmasi.
Sezon baslangici ve bitiminde
degerlendirme yapilmali. Firtinalardan
sonra kontrol edilmeli ve herhangi bir
engelin olup olmadigdi gunlik olarak
glvenlik memurlari tarafindan kontrol
edilmeli.

- Balik yagsam Degisken Degisken Diger dnlemlerin yani sira akarsu

ortamlari bakimi ve kiyilarinin bitkilendirilmesini kapsayabilir.

balik stogu

- Bdcek kontroli gerekli durumlarda Degisken Potansiyel Greme alanlarinin belirlenmesi
ve islahi

2. Yol Bakimi

- Kontrol 26 Degisken Bu kontroller bir kontrol listesi kullanilarak
gonulluler tarafindan yapilabilir.

- Siipurme (sadece 18 1300% / mil Bir vakumlu stipirme aletiyle ddseme

désenmis alanlar) kaplanmis yollara uygulanir.

- Asfalt yollar gerekli durumlarda Degisken Tamir, yamama, degistirme, catlaklarin

doldurulmasi. Bakim ¢alismalari kalinliga
ve kullanim dizeyine bagl olarak servis
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gerektirmektedir. Ne kadar ¢ok
kullanilirsa o kadar uzun 6mrlG olur.

- Stabilize ve gerekli durumlarda Degisken Deliklerin doldurulmasi, otlarin

désenmemis yollarin temizlenmesi, tamir, degistirme.

bakimi

- Cop toplama 12 500 $ / mil Gondilltler tarafindan belirtilen siklik
oranina ilaveten yapilabilir.

- Erozyon kontrolu gerekli durumlarda Degisken Erozyon ve silt olusumuna yol agan
alanlarin tamir edilmesi

- Ot kontroli 3 400 $ / mil Yol koridoru boyunca zararl tirlerin
alandan uzaklastiriimasi

- Kar / buz temizligi gerekli durumlarda Degisken Uyari: Golgelik beton alanlarda kum — tuz
karigsiminin kullanimi

- Silt temizligi gerekli durumlarda Degisken Sipurme ve toplama

- Yol banketlerinde 3-4 /yil 250 $ / mil 3-5’ genisligindeki bir bant bigilir.

bicim

- Yazilarin silinmesi, gerekli durumlarda 350 $ / mil Kontrol memurlari veya géndlltler

kiicUk tamiratlar tarafindan yapilabilir.

- Tuvaletler, igme gerekli durumlarda degisken vandalizme dayanikli, ¢ekici bicimde

suyu servisleri tasarlanmig, kimyasal veya kompost
tipler kullanilir.

- Polis / koruma gerekli durumlarda 1500% / mil ideal olarak telsizli ve bisikletli personel

gorevlisi

3. Parklarin iist kisimlarinda yer alan yapilar

- Turf alanlar ve gerekli durumlarda 2800% / acre | Bigme, glibreleme, stiplirme, tamir vb.

meydanlar

- Dogal alanlar

gerekli durumlarda

30-90%/acre

Cop toplama, ¢ali ¢irpi

4. Yipranma (¢6ziime

yonelik bakim)

- Buyuk tamiratlarve | 75 yil  kullanim | degisken Bu degistirilmesi gerekli kdpru, istinat

degistirmeler omdarlu duvarlari gibi ek bulyuk objeleri kapsar.
Bir gok kurum bu tir kalemleri yillik
bitcelerinde géstermez. Bunun 6tesinde
bu tiir bakim galismalari ek bitgeye
yonelik dizenlemeleri gerektirir.

5. Gegici yollar ve iptal edilen yollar

- Yollarin kapal gerekli durumlarda degisken Genellikle gbzden kacirilan bir konudur.

oldugu durumlarda

gegcici yol saglanmasi

6. Acil durum

- Acil durum yollari gerekli durumlarda degdisken Polis ve acil durum araglarina yonelik

ulasim noktalarinin tasarlanmasi ve
haritalar olugturulmasi.
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- Sug ve kaza raporu | rapor tablolari degisken Raporlarda lokasyonlarin acik bicimde
olusturma gOsterilmesi amaciyla koridorlarin yasal
“cadde” bigciminde tasarlanmasi, mesafe
gOsteren isaretlerin her 1 kilometrede bir
yerlestiriimesi, kavsaklarin tanimlanmasi

- Acil durum telefonu | gerekli durumlarda degdisken 2 kilometrede bir acil numaralarin
aranabilecegi telefonlarin yerlegtiriimesi.

e Tibbi tedavi ve diger acil durumlar

Her belediye yaralanan veya ihtiyaci olan tim yesil yol kullanicilar i¢in tibbi
tedavi olanaklarini saglamalidir. Bu acil durum mudahalelerini ve acil olmayan
ilkyardim muadahalelerini icermelidir. Tedavi tam zamanh ya da yarim zamanli
olarak calistirlan personel tarafindan saglanabilir. Bu amagla, tim park
guvenlik kontrol memurlarina (mevsimlik ya da surekli olabilir) ilk yardim ve kalp
krizlerine ilk midahale konularinda egitim verilmelidir. Yesil yol planlari da tibbi
muadahale kurumlarina yonelik servis ve iletisim konularinda olanaklar

sunmalidir.

Acil durum planlart polis, itfaiye ve tibbi personelle iletisim kurularak
hazirlanmali, ulasim noktalari acil durum aragclari igin guvenli ve etkin rotalar,
kopruler ve ahsap yollar icin limitler, yesil yollardan tibbi kurumlara ulagim
hatlarina yonelik uzaklik ve zaman bilgileri ve polis, itfaiye ve tibbi kurumlarin
yasal sorumluluklari tanimlanmalidir. Yollarin tam tesekkulliU ambulans (genel
olarak 6.5 ton’dur) igin yeterli geniglik ve tagsima kapasitesine sahip olmasi

tasarim acisindan énemli bir konudur.

e Park igsletme modeli

Yonetim kavrami uygulama tamamlandiktan sonra yesil yolu kimin devir alacagini yani bundan sonraki asamada bu alandan kimin
sorumlu olacagini, bakimini kimin yapacagini, giivenliginden kimin sorumlu olacagini, kimin kontrol edecegini ve kimin
koruyacagini kapsamaktadir. Bu roliin hangi 6l¢iide iistlenilecegi yesil yolun 6zelliklerine ve tipine baglidir.

Park isletmesi modeli en fazla rastlanilan ve en bilinen yesil yol yonetim bigimidir. Bu modele gore, yerel park ve rekreasyon
isletmesi yesil yol kullanimlarinin sorumlulugunu iistlenir. sletme biitgesi bakim islerini kapsar ve galigmalar isletme personeli
tarafindan yiriitiiliir. Bu modelin en avantajli tarafi yonetimin uygun alet-ekipmanlari kullanan ve ne yaptigini bilen profesyonel bir
organizasyon tarafindan yiiriitiilecek olmasidir. Baz1 park isletmeleri bakim ¢aligmalar1 i¢in kendi ekiplerini kullanirken, bazilari
0zel peyzaj bakim firmalariyla ¢alisirlar. Bu yontemin dezavantajli tarafi ise yesil yollarin gelecekte oyun alanlari, golf sahalari ve
diger park ve rekreasyon alanlari ile sinirl bir hitkiimet biitgesini kullanarak rekabet etme zorunda kalacagidir.

Diger bir sorun yesil yollarda yer alan dogal kaynaklardir. Bir ¢ok kent parklari isletmesi daha ¢ok formal parklarin yonetimi
konusunda deneyimlidir. Bu nedenle bu isletmelerin yesil yollarda yer alan dogal ¢evrenin bakimina yonelik temel egitimi almasi
gereklidir. Ornegin ¢im alanlardan daha farkli bir karaktere sahip olan dogal vejetasyonun bakimini, yaban yasam habitatin1 ve su
kalitesi kavramini 6grenmek durumundadirlar. Bunun yani sira teknelere yonelik tesislerin veya yesil yol i¢erisinde yer alan diger
6zel yapilarm bakiminin nasil yapilacagma yonelik bilgilendirilmeleri gereklidir.
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Iki ya da daha fazla firma yesil yol bakimin1 birlikte yiiriitebilir. Bu konuya yonelik en bilinen isbirligi park isletmesi ve sel kontrol
isletmesinin birlikte ¢alismasidir. Bu modelde sel kontrol isletmesi kanallarin temizlenmesi, banklarin stabilizesi, otlarin bigilmesi
ve yollarin onarilmasi gibi ¢aligmalar yiiriitiirken park isletmesi peyzaj diizenlemesi yapilmis i¢ kisimlarin ve diger elemanlarin
bakimini yapar.

Bu yaklagimin en goze ¢arpan avantaji hem yapim hem de bakim giderlerinden tasarruf saglamasidir. Burada amag her iki firmanin
estetik duyarliligini ve koordinasyonu saglamaktir.

Anlagmali sirketlerde yonetim yesil yollarin yasal hatlarla kesistigi alanlarda rol alir. Bu yonetim bigimine iligkin anlagsma bakima
iliskin sorumlulugu bélmek gerektiginde devreye sokulabilir. Minimum kosullarda bu yolla bilgi aligverisi ya da tercihen, tasarim,
bakim, giivenlik ve diizenlemelere yonelik tiniform standartlarin ortaya konmasi gereklidir.

Bazi yerlerde kendi yesil yollarini sahiplenme diisiincesiyle 6zel isletmeler yaratilmaktadir. Genel olarak bu 6zel bir vergi
konulmasini veya siirekli bir gelir olusturulmasini gerektirmektedir. Bu yaklasimin en belirgin avantaji yesil yolun uzmanlasms bir
bakima sahip olmasidir. Kotii tarafi ise yeni bir firmanin olusturulmasina yonelik gider, zaman ve ¢aba harcanmasi gerekliligidir.
Bunun yanu sira yerel yonetim icerisinde farkli bir birim yaratilmasina kars1 politik bir direng de olusabilir. Bu tiir firmalar politik
acidan izole edilerek, gerektiginde devre dis1 birakilabilir.

Yonetimin resmi bir igletme tarafindan yapilmasi yesil yollara 6nemli 6l¢iide deneyim, uzmanlik ve finansal kaynak saglayacaktir.
Bununla birlikte boyle bir isletmenin bolgesel ya da iilkesel diizeydeki uygulamalar i¢in olusturulmasi genellikle zor olmaktadir. Bu
sistemin ayni1 zamanda politika olusturulmasi, planlama ve kullanim agisindan yerel kontrolii saglamada giigliiklerin ortaya ¢ikmasi
yoniinde dezavantajlari olabilmektedir.

Bir ¢ok yeni yerlesim ve ticaret bolgelerinde yesil yollar giderek artan bir pazarlama bigimi haline gelmektedir. Bir ¢ok yatirimer
akarsu koridorlari, akarsu kiyilar1 ya da 1slak alanlar1 sadece ¢evre duyarlilig1 agisindan degil fakat ayn1 zamanda iyi bir yatirim
olmasi nedeniyle korumak gerektiginin bilincine varmistir. Ev satin almak isteyen insanlar agik ve yesil alanlarin yakininda
yasamak istediklerine yonelik tercihlerini belirtmektedir.

Uygun bir kentsel yesil yol her biri yesil yol standartlarina gore olusturulmus bakim ¢alismalarinin yiiriitiildiigii koridor boyunca bir
dizi gelismeyi igerir. Bunun yaninda yesil yol i¢in ayrilmis parsellerin konut gelisimi amaciyla kullanilmasindan kaginilmalidir.

Goniillilerin bir ¢ok konuda yardimce1 olmasi miimkiindiir. Coplerin toplanmasi, dikim ve budama, yollarm tamir edilmesi ve
rehberlik faaliyetlerinde goniilliiler kullanilabilir. Bu amagla izciler, yashlar, emekliler ve toplumsal hizmet organizasyonlarindan
yararlanilabilir. ABD’de okullarin yer aldig1 bazi bolgelerde 6grencilerin mezun olabilmeleri i¢in bazi toplumsal servis projelerine
katilmalar1 gerekmektedir ve goniilliiler ticretsiz olarak ¢aligtirilmaktadir. Bu yaklasimda goniilliiler ¢aligmalara yonelik olarak
egitilmeli, gozlenmeli ve gerekli alet ve ekipman saglanmalidir.

. Program olusturma ve etkinlikler

Yesil yollarin uygulamasi tamamlandiktan sonra insanlar tarafindan yogun bir bigimde kullanilmaya baslar. Bu agamada kullanicilar
bazi program ve etkinliklere (bisiklet turlari, kano yarislar ve konserler gibi) gereksinim duymaya baslar. Cevre gruplari, tarihi
¢evre korumacilar, yaban yagami kuliipleri ve doga merkezleri bu amagla turlar ve faaliyetler organize edebilir. Planlama ve
program olusturma yesil yollarin gelecekte nasil kullanilacagini belirleyen en dnemli etmendir. Eger bir anfitiyatro insa edilirse
gelecekte konserler igin ¢ekici bir faktor olusturacaktir. Eger piknik igin kullanimlara yer verilirse gelecekte piknikgilerin bu alani
kullanmasi saglanacaktir.

Buna ek olarak program olusturma saticilar ve diger ticari aktiviteler gibi baz1 6zel aktivitelere yonelik politikalar olusturulmasina
yardimer olur. Tiim bu program ve aktiviteler yesil yollar i¢in bir getiri olabilir, ancak zamanlama ve yer bu konudaki diizenlemeler
i¢in dikkate alinmalidir. Ornegin bir yaris veya benzeri bir aktivite kullanicilari, yaban yasamim veya alana sadece sessizlik ve
huzur i¢in gelmis insanlari rahatsiz edebilir.

Yesil yol olugturma ¢alismalar1 genellikle 6zel bir kaynaga bagli olarak baslatilir: bir nehir, bir akarsu, tarihsel bir demiryolu hattt
vb. Bu kaynaklarin korunmaya gereksinimi vardir. Eger yesil yol uygulamas1 bagarili olursa, koruma giderek artan bir baski konusu
olur ve ziyaret eden insanlarin sayis1 giderek artar. Bu yesil yollarin bakim ve korumasini saglayacak olan servis konusunu giindeme
getirir.

Dikkate alinmasi gerekli bazi konular akarsularin uygun bir sekilde bakimi (eger akarsu kurursa yesil yol uygulamasi
ozelliklerinden bir ¢ok sey kaybedecektir) tarihsel yapilarin korunmasi, koridorda yer alan flora ve faunanin korunmas: ve kavsak
tasarimu ve tesislerin gézden gegirilmesidir.

Servis, tasarim standartlar1 ve kaynagi izlemeye yonelik ¢alismalari gerektirmektedir. Bu ideal olarak sirket ¢alisanlari, duyarl
vatandaslar ve sorumlu resmi gorevlilerin kombine olarak gérev almalarryla miimkiin olmaktadir. Iyi bir servis programu tiim yesil
yol kullanicilarini yapacaklari rekreasyonel aktivitelerin etkileri konusunda egitir.

Servisin yani sira kalite kavrami da yesil yollar i¢in 6nemlidir. Bir ¢ok yesil yol oldukca yavasg bir sekilde gelisir. Baslangicta bu
amagla kullanilacak fonlar sinirlidir ve dnceliklerin belirlenmesi gereklidir. Belki ilk yillarda sadece bir tek yol insa edilebilecektir.
Bununla birlikte zaman igerisinde yesil yollarin gelistirilmesine yonelik de bazi olanaklar olusur. Bir yesil yol, kaynaklarin
gelistirildigi dinamik bir kullanimdir. Kalite genel olarak gozlenen kullanim desenleri, rekreasyonel egilimler ve yesil kaynaginin
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kendi gereksinimlerine cevap olarak ortaya ¢ikan en temel agamalar serisidir. Kaliteyi ortaya koyan en temel elemanlar igme suyu
olanaklari, ek gevre diizenleme caligmalari, bilgilendirici programlar, ek yollar, piknik alanlar1 ve dis mekan sanat elemanlaridir.

. Yesil yol yonetim programinin olusturulmasi

Organizasyon

Yesil yol planlamasi siiresince plani destekleyecek miimkiin oldugunca ¢ok firmanin katilimini saglamak dnemlidir. Park personeli,
planlama ekibi, drenaj miihendisleri ve ulagim gorevlileriyle goriismeler yapilmalidir. Ortak ilgi alanlar belirlenerek bu alanlardan
kimin sorumlu olacagi saptanmalidir. Firmay1 kimin yonetecegi, yonetim fonksiyonlarmin koordinasyonundan kimin sorumlu
olacag1 tanimlanmalidir. Uygulama ve bakim ekibiyle iletisim kurulmalidir.

Tasarimin gozden gecirilmesi

Uygulamadan 6nce projenin multidisipliner bir yaklagimla gézden gegirilmesi gereklidir. Aslinda tasarimi gézden gegirecek ekibin
planin ¢iziminden &nce sorunlarin ortaya konmasina yardimer olabilmek amaciyla toplanmasi gerekmektedir. Bu, zamandan
tasarrufu saglayacaktir ve iki asamada gerceklestirilebilir. Tlki yesil yol planlamasina katilan firmalara taslak planlar, neri
dokiimanlar, tasarima yonelik agiklamalar ve diger materyalin gozden gegirilmesi ve katkilarin uygulamaya baglamadan 6nce
alinmasi amaciyla dagitilabilir. Bu verilerin dagitilacagi birimler park planlama, ulagim, su, kanalizasyon ve enerji boliimleri, sel
kontrol sirketi ile polis ve yangin personeli olabilir. Tasarimin gézden gegirilmesinin ikinci agamasi uygulamayi yapan firma
tarafindan gergeklestirilir. Eger uygulama ihale yolu ile yapilacaksa uygulama ihaleye ¢ikarilmadan 6nce bakimla ilgili kisilerin
gbzden gegirilmesi ve tiim agsamalara iligkin diisiincelerinin alinmasi 6nemlidir. Tasarimin gézden gegirilmesi asamasinda her bir
anahtar firma ile iyi bir iletisim kurulmalidir. Bu agamadaki basar1 kuskusuz yesil yol planlamasini gergeklestirecek ekibin
diplomatik yeteneklerine ve belediye bagkani veya kent yoneticisinin etkin bir bigimde destek saglamasina baghdir.

Yesil yol planlamacilar1 bakim konularina iliskin 6zel bir yetenek ortaya koymalidir. Mutlaka iyi bir bakim gereklidir. Uygun bakim
yapilmayan boliimler yesil yollarn kullanimi agisindan olumsuz sonuglar yaratabileceginden, uygulama baslamadan 6nce iyi bir
strateji olusturulmali ve uygulamaya yonelik kaynaklar tanimlanmalidir. Yesil yola ilgiyi artirmak amaciyla turizm operatorleri,
ingaat firmalari, restoran isletmecileri veya ¢evrede yasayanlara ekonomik olanaklar yaratilmalidir (Flink and Searns 1993).

1.4.Yesil Yol Tarihsel Gelisimi ve Uygulama Ornekleri

1.4.1. Tarihsel geligsim

Bu bolumde akarsu boylari ve yesil yol koridorlari; parklardan yesil yollara

uzanan sureg ve ilk uygulamalar irdelenmistir.

Yesil yol tipi ilk 6rnek uygulamalar dunyada 1860-1960'larda gorulmeye
baglamigtir. Kentsel park olgusu belli bir sistem olusturarak, yesil yol
uygulamalarina doénuasturtilmastir. Yesil yollar, ekolojik, estetik, rekreasyonel,

tarihi-kaltdrel kullanimlar igin planlanmig korunmus yesil aglardir.

Bir karayolu ya da demiryolunun tasarim ve planlamasinda nasil yerel olgekten
ulusal dlgege kadar bir ag olusturabiliyorsa, kentsel parklar da bdyle bir ag
olustururlar ki bu glncel tasarimcilar tarafindan yesil yol planlamasi olarak
tanimlanmaktadir. Greenline Parks (Corbett 1903), Greenways (Little 1990),
Enviromental Corridors (Levis 1964).
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Yesil yolun hedefleri hareket, dolasim, baglanti ve rekreasyonu da iceren tim
aktiviteler igin bir omurga, bir sebeke olusumu saglamaktir. Yeryuzundeki
ulasim aglar ¢ogunlukla kirsal ve kentsel alan kullanimlarinda belirleyici olup
yaklasik ulke topraklarinin 1/3'Unu kaplamaktadirlar ve alanlarin kentsel ya da
kirsal olusuna bagli olarak gevreyi etkilemektedirler. Peyzajin genelde 1/3'luk
ikinci kesimi ise gida uretimi igcin kullaniimakta, geri kalan 1/3'lik kesimi ise

akarsu, 1slak alanlar, tagkin alanlari gibi dogal sistemlerden olusmaktadir.

Tarihi sure¢ icinde bu alanlarin en ulagilabilir kesimleri en alt duzeyde
kullaniimistir. Kentler ve endustri gelisim alanlari genelde kritik kesisim
noktalarinda yer almig, bircok kara ve demiryolu, akarsu koridorlari ve kiyilar
boyunca gecirilmistir. Ayrica akarsularin birgogu baraj-su saglama, taskin

kontrolU ve rekreasyon amagli da kullaniimis ve kullaniimaktadirlar.

Ancak 1980'lerden sonra peyzaj mimarlari ve ¢gevre korumacilar alan koruma ve

yesil yol planlama programlari baglatmislardir.

Amerika' da Amerika Koruma Vakfi Yesil Yol Programi, Milli Parklar ve Koruma
Kurulu (American Greeenway Program of the Conservation Fund, The National
Parks ve Conservation Association) gibi bazi ulusal ve boélgesel dlgekli kurumlar
tarihi cevre korumacilardan ekologlara kadar genis bir meslek grubundan
uyelere ve multidisipliner galisan bir sisteme sahiptirler. Amerika peyzajinin
1/3'U kapsamina giren akarsu, dogal akarsu koridorlari, okyanus kiyilari, dag
yamaglari gibi alanlarin yesil yol kapsaminda potansiyelini degerlendirmeye

karar vermis, ilk yesil yol uygulamalarini baslatmiglardir.

Park tasarimcisi Frederik Law Olmsted, bugin uygulanmakta olan yesil yol
hareketinin dncusudur. Olmsted, 1858'de New York kenti igin bir '*Central Park'
tasarlamis ve bdylece bu ise baslamistir. ingiliz bir mimar ve basarili bir New
York peyzajcisi ile birlikte ingiliz bahcesinin pittoresk ilkelerini Amerika Birlesik
Devletlerinde bdyle bir parkta uygulamistir. Gezilerinde ingiltere érneklerini
goren Olmsted bunun benzerini Amerika Birlesik Devletleri’nde uygulamaya
karar vermistir. Bunu izleyen calismalari ise Yosemite Parki, Oakland'de bir

mezar alani, San Francisco icin buyulk bir kent parki alani ve Berkley California
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kampus alani tasarimi olmustur. California'daki bu uygulamada Olmsted ilk kez
iki adet yesil yol sistemi onermigtir. Birincisi, kampus park alaninin Ust
kesiminde yer alan Strawberry Creek Vadisi'ni kapsayan alandir. Yuruyus ve
otomobil ile gezinti yapilabilecek, kanyonun tepesinde guzel bir baki noktasi ile
sonlanan bir akstir. ikincisi ise 1965'te kampusu Oakland'e baglamayi éneren
yoldur ve tepelerden keyifle otomobil gezintisi de yapilabilecek daha ¢ok gorsel

peyzaj deneyimi yasanabilecek bir akstir (Little 1995).

19.yy kentsel tasariminda artik ne kadar iyi tasarlanmig olursa olsun tek tek

bagimsiz parklar degil, dogal etkilerin yogun hissedildigi ac¢ik yesil alan

sistemleri onem kazanmisgtir.

Resim 1.15a. Central Park, New York (Orijinal 1995).
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Resim 1.15b. Central Park, New York (Orijinal 1995).

Parklari birbirine ve kent merkezini gevreleyen konut alanlarina / mahallelere

baglantili olarak planlanmaya baslanmistir.

1866'da Brooklyn igin onerilen yaklagsimda bir 'gdlgelendirilmis eglenceli yol'
disundlmis, kentin glney ucundan i¢ kirsal kesimlere kadar olan Coney

Adasi'nin okyanus kiyisindan gegen bir yesil guzergah olusturulmustur.

Onerilen bir diger glizergah ise Dogu Nehri parkindan kopri ile ya da feribotla
gecgilen Manhattan Adasi ile devam eden ve Central Park ile baglantisi
tamamlanan guzergahtir. Olmsted ise Onerisinde Okyanus Park Yolu (Ocean
Parkway) ile Prospect Park'i Coney lIsland’a baglayarak, Flatbush ve Dogu
Parkway'l izleyerek kuzeybati sinirindaki park ile birlestirmis, Queens'e
baglamistir. 1868'deki Buffalo icin Onerilen ‘parkway’ birbirine baglanmis ilk
park yolu sistemidir. Ayni yil Riverside banliyosu igin bir '‘parkway' tasarlanmis,
lliinois Chicago'ya baglanmistir. Olmsted'in en iyi bilinen 'park' ve 'parkway’
planlari Boston'daki 'Emerald Necklace' dir. Olmsted, parkway olarak da

bilinen yesil o6rglide Uniteler bicimindeki vyesilleri serit park olarak
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adlandiriimakta ve Boston'da Franklin Park't Back Bay Fens ve Muddy River'a
baglamaktadir (Little 1995).

Park ve parkway fikri birgok Amerikan kentinde uygulanmig olup ornekleri
Cleveland, Minneapolis gibi yerlesmelerde gorulmektedir. 1895 yilinda ilk
‘parkway’ ve serit park: 'strip park' uygulamalari yayalar, atla gezinti yapanlar
ve otomobiller igin distntlmis uygulamalardir. Olmsted'in Berkley Piedmont
yolunda gerceklestirdigi Okyanus Park Yolu ve Brooklyn Park Yolu

uygulamasinin gergeklestigi donemde henlz bisiklet bile kullanimda yoktur.

1870'lere kadar Amerika'da bisiklet yoktur. Bu tarihlerde ylksek tekerlekli
bisiklet ¢ikmis 1890'larda ise normal bisiklet kullanima girmistir. 1902-
1903'lerde motorlu tasitlarin ortaya c¢ikmasi ile de ‘parkway' yaklagimi
farkhlasmig; ‘parkway' peyzajlandirilmig karayolu / manzara yolu olarak
nitelenmeye baslanarak, yesil yol hareketinin ilk uygulama o&rnekleri ortaya
cikmistir. Bu 'parkway'lerin ¢ogu ormanlik alanlar ya da dogal alanlarda

gerceklestirilmigstir.

Otomobilin seri Uretimi sonucu ‘parkway'lerin niteligi degismistir. Motorlu
tasitlar ulagim araci olarak degil rekreasyonel nitelikleri ile 6n planda olduklari
icin 'parkway'ler bu amaca yonelik planlanmaya baslanmigtir. Eglence amagli
kullanilan motorlu tagitlar ‘parkway'lerin rekreasyonel potansiyellerini
arttirmiglardir. Bu amagla tasarlanan ilk ‘parkway' de Bronx River Parkway'dir
ki bu yol planlanan en guzel banliyd yollarindan biri olmustur. 35 kilometrelik
guzergah New York kentini Westchester kirsalina baglamakta, Kensico Baraji
ve kentin kuzey kesimindeki su havzalarindan gegmektedir. 'Parkway’ in park
kismi bu yesil koridora son derece iyi bir bicimde oranlanarak tasarlanmigtir.
Park anlaminda yuaruyuas, piknik, doga calismalari igin olanaklar sunulmustur.
Valhalla Kensico Baraji'ndan Bronx, Soundview Park'a kadar olan yolun
guzergahi bir harita Uzerine iglenerek hizmete sunulmustur (Walker's guide).
Yaklasik yuzyll 6nce planlanip uygulanmasina ragmen bu ‘parkway' hala

mevcuttur ve kullaniimaktadir.

Bronx Nehri yesil yolunun bagarisindan sonra Westchester ve Long Island'daki
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otomobil yollari artmaya ve yayginlasmaya baslamistir. Daha sonralari New
York'un usta insaatcisi Robert Moses (1888-1981) kopruler, konut alanlari,
barajlar ve hatta her turli yapilanmis c¢evrede ‘park’ ve ‘parkway'ler
olusturulmustur; hatta Queens ve Manhattan' da da yesil yol uygulamalari
gerceklestiriimistir. Moses'in ana hedefi New York halki i¢in rekreasyonel bir ag
kurmak olmustur. Rekreasyonel alanlara ulasim talebi arttikga Moses
Westchester ve New Jersey'in hafta sonu aktiviteleri icin kisith segenek
icerdigini gormustur. Westchester bircok park ve golf alanina sahiptir ancak
sinirl sayida insan yararlanabilmektedir. Boylece Moses dogu nehrinin ve yakin
cevresindeki genis kirsal alanlarin, deniz kiyilarinin, gol, akarsu ve orman
alanlarinin bu amacla deg@erlendirilebilecegini dusunmustar. Mosses, Long
Island yesil koridorunu mevcut parklara baglamayi dusunmustur. Bdylece
mevcut serit parklar ve vyesil koridorlar, Olmsted'in daha 6énce Queens'te
tasarladigi/planladigi parklar Brooklyn- Queens Yesilyolu'na donusturalmuastur.
Bu kapsamda Long Island' in kuzey sahilini Coney Island'a baglayan; Atlantik

Okyanusu'nu ise guneye baglayan bir yurayus ve bisiklet yolu olusturulmustur.

Ancak bu uygulamalar sonunda yesil yol yaraticisi bir karayolu yapicisina
doénusmastur (Little 1995).

Aslinda yesil kugak kavrami yesil yol fikrinin tarihsel kokeni olup Olmsted'in

‘parkways ' =yesil koridorlari kadar 6nemli bir olgudur.

ABD'de 'yesil kusak' terimi acik bir alani ifade ederken ingiltere'de ‘yesil

kusak' kentlerin birlesmesini engelleyen tamponlar olarak nitelendiriimiglerdir.

Tarihi sureg igindeki gelisime bakildiginda yesil yol uygulamalarinin ilk érnekleri

olarak degerlendirilebilecek ¢alismalar sunlardir:
. Emerald Necklace

Bu anlamdaki ilk 6rnek c¢alismalardan biri Frederic Law Olmsted'in tasarladigi
Emerald Necklace'tir. Olmsted kentsel parklarini dogal sistemlere baglayarak bu
parklari 'yesil yol'larin bir pargasi yapmayi amagclayan ilk peyzaj mimaridir. En

onemli tasarimi da 1860'larda gergeklestirdigi 'Emerald Necklace' olarak
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adlandirilan Boston park sistemidir.

Olmsted'in bu uygulamadaki sinirli yesil yol yaklasiminda Boston Franklin Park'i
Amold Arboretum ve Jamaika Ovasi ile iligkilendiriimig, oradan Boston_Muddy
River ile baglanti saglamigtir. Olmsted'in ilk tasarladigi park yollarindan biri olan
bu yesil yol daha sonra Cleveland agik mekan agina baglanarak Minneapolis
Park sistemi olarak planlanmigtir. Nehir ve vadilerin dogal koridorlar olarak kent
acik ve yesil alan sistemine dahil edilmek suretiyle, gevre kalitesini yukseltmek
ve aclk hava rekreasyonu igin segenekler sunabilmek amaciyla planlama
ilkesini Cleveland Sunset Dogal Yasami Koruma Parki’'nda gérmek mumkundur.
Bu park, organize piknik alanlari, kig sporlari alani, dogal egitim tesisi, selaleler,
cesitli yaruyus ve atla gezinti yollari ile dogal yasamin korundugu basarili bir
uygulamadir (Sekil 1.14, Resim 15a, 15b)
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Resim 16a. Cleveland Sunset Dogal Yasami Koruma Parki (Orijinal 2004)

Resim 16b. Cleveland Sunset Dogal Yasami Koruma Parki (Orijinal 2004)
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o Bronx River Parkway

Arag yolu ve rekreatif kullanim amagcl tasarlanmig ilk manzara yoludur. 23 millik
bu guzergah New York metropoliten alanini kirsal Westchester ile
baglamaktadir. Bu uygulamadaki yesil yolun baslangici havaalani, liman gibi
noktalara karayolu ve demiryolu baglantisinin saglanmasi ve onu izleyen bir

yesil doku ile birlikte bir yesil yol sistemi planlanmasi olmustur.

Bu yaklasim ile ilgili katki ve galismalari olan diger planlamacilar ise Charles

Eliot, yegeni Charles Eliot Il, lan McHarg ve Phil Levis'tir.
o Metropolitan Park System, Boston, Massachusetts

Charles Eliot'un gergeklestirdigi bu uygulamanin katkilari boélgesel bir gelisim
plani 6nermesi ¢ercevesinde onemlidir. Tramvay guzergahlari boyunca yogun
kullanim alanlari iginde bir park sistemi gelisimi Onerilmistir. Buradaki temel
amag okyanus kenarinda kiyilarda, Boston Koyu adalarinda halk kullanimina
aclk alanlar olusturmaktir. Metropoliten alan dig sinirlarinda dogal orman
alanlarini korurken birgok ufak meydan, oyun alani ve park ile yodun doku
icinde kullanimlar yaratiimistir. Yesil yol butinua ile birbirine baglanamamigtir
ancak gerceklestirilen yesil yol ile metropoliten alan, hatta bolgesel dlgekte kent
ve doga dengesi saglanmaya c¢alisiimistir ki bu olgu yerel, bdlgesel, eyalet,
ulusal ve hatta uluslararasi Olgekte mutlak planlanmasi gereken alanlardir.
Charles Eliot ise Massachusetts eyaleti kapsaminda Boston ve yakin gevresi
icin Bay Circuit'u da iceren bir agcik mekan sistemi gelisimi dngérmastur. lan
McHarg ve Phil Levis'in 1960'larda baslattigi yesil yol yaklagsimlarinin temel Gg¢
faktoru ise; rekreasyon,tarihi-kultlrel kaynaklarin korunmasi ve ekolojik koruma
olmustur. Phil Levis daha c¢ok rekreasyon ve tarihi-kultarel kaynaklar ile
ilgilenirken McHarg ise doganin tarihi ve kulturel kaynaklara entegre edilmesi ve

tasarimi ile ilgilenmigtir (Little 1995).
o Bay Circiut Boston Greenway
Yaklasik 160 kilometrelik bu yesil yol uygulamasi Bay Circuit Boston

metropoliten alanini gevreleyen olusturdugu yesil koridor ile kentsel, kirsal ve
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banliyo alanlarina sosyal, ¢gevresel ve ekonomik yararlar saglamaktadir.

Bunlarm yani sira su tiir katkilar1 da s6z konusudur:

Yesil yollar kentsel rekreasyonel olanaklar sunarlar ve yartuyus, kosma,
bisiklete binme, uzun doga yurayusleri ve tirmaniglar igin ortam
olustururlar. Denver'daki Platte River yesil yolu i¢cinden gectigi zengin ve
fakir mahalleleri igin kente c¢ok alternatifli rekreasyon olanagi

saglamaktadir

Yesil yollar yapilanmak yerine dogal halleri ile birakilarak ayni zamanda
dogal dongulerde yasamsal ekolojik isleve sahiptirler. Butin bunlara ek
olarak yaban yasami icin koridorlar saglar; hatta yaban yasamini kentin

kalbine, merkezine tasirlar

Yesil yollar kamu harcamalarini dusururler. Yerel anlamda ekonomik
katki saglarlar. Kotl gelisimi engelleyerek belediyeler icin maliyetleri
dusurarler. Ayrica yesil yollar yeni gelisim cazibe noktalari olusturarak

yeni ig olanaklar ve vergi geliri saglarlar

Yesil yol hareketinde 0ozellikle sasirtici olan ve gecmisteki alan koruma

c¢abalarindan farkli olan ekonomik kaynak olmasi degil, tersine bdyle bir

boyutunun olmamasidir (Yillar énce alan koruma anlaminda gergeklestirilen

caligsmalar metropoliten kent sinirlarinda kent gelisimi alani sinirinda acgik alan

olusumlari seklinde olmustur).

1.4.2. Yesil yol uygulama érnekleri

1.4.2.1. The Capital Area Greenway, Raleigh, North Carolina

[k kapsamli yerel yesil yol sistemi olan 'Capital Area' yesil yol uygulamasi kapsamli bir planlama hareketinin bir pargast ya da
profesyonel bir uygulama degildir. Bu uygulama North Carolina State Universitesi'nden bir dgrencinin tez projesi seklinde
gelistirilmistir (Sekil 1.15.).
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Sekil 1.15. The Capital Area Greenway, Raleigh, North Carolina (Little 1995).

Temel amag ise yasadig1 yerlesim olan Raleigh'in eski donemlerde oldugu gibi yesil ve dogal bir ¢evre olarak kalmasini saglamaktir.
1970 yilinda bu tez ¢aligmasi ile tek bir akarsu kenari parki yerine bir yesil yol sebekesi olusturularak nehir boyunca, tiim kentin
mahallelerinden gegen bir yesil yol, gizgisel bir park olarak diizenlenmesi 6nerilmistir. 'Iginde kent olan bir park' olarak
nitelendirilen yesil yol, Raleigh Park Rekreasyon Béliimii'nce gergeklestirilmistir. Oneri planda tagkin alam zonlarmin
diizenlenmesi, yasal gergeve (irtifa hakki) ve patikalarin nasil gelisim gosterecegi verilmistir. Yesil yol sosyal, ekonomik, ¢evresel
ve estetik yararlar1 dogrultusunda yerel halk ve yonetim tarafindan da benimsenmistir. Yesil yol kent imajin1 yumusatan bir etkiye
de sahip olmustur. Bu ¢izgisel acgik alan geleneksel parklar1 ve okul, aligveris merkezi gibi aktivite merkezlerini birbirine
baglamaktadir. Yan sira, geleneksel parklarda gerceklestirilemeyen popiiler rekreasyon aktiviteleri olan kosma, bisiklete binme,
kanoculuk gibi eylemlerin de gergeklestirilmesine olanak saglamaktadir. Diger yandan ¢izgisel olan bu uygulamalar yapilasmaya ve
yapilara zarar vermemekte, 6zel yasama ve yerel ekonomik kesintiye neden olmamaktadir. Cevresel olarak ¢izgisel agik mekan
akarsu boyunca uzanan bitkilendirilmis bir tampon niteligi ile su kalitesini ve 1slak alanlar gibi hassas ekosistemleri de korumaktadir
(Little 1995).

Ayrica, kentsel gevre ve hava kalitesi yukselmekte, bu alanlar i1s1 dizenleyici ve
gurdltd kontroli saglayan alanlar olmaktadir. Raleigh'te ise ayni zamanda su
boyunca yer alan yogun orman alanlarinin korunmasi ile kent bir doku
kazanmaktadir. Olusturulan patikalar asfaltlanmis, kosanlar, bisiklete binenler
ve piknikgiler tarafindan kullaniimaktadir ve bir yerden digerine araba ile gitmek
isteyenler de yesil yol kapsaminda planlanan orman iginden gecen bu

manzarali yolu tercih etmektedirler.
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1.4.2.2. Blackstone River Valley National Heritage Corridor, USA

Peyzaj planlamada yesil yollar surec¢ icinde daha populer alanlar ve kullanimlar
haline gelmiglerdir. Dogal, tarihi, kultirel kaynaklarin korunmasinin yani sira
rekreasyonel ve egitsel anlamda cesitlilige olanak saglayan alanlardir. Ancak,
cizgisel ve bazen 06zel, ¢odunlukla da devlet miulkiyetindeki yapi ve doga
parcalari icermeleri yesil yollarin daha karmasik problemler yaratmasina neden
olmaktadir. Yesil yol planlamasin getirdigi bu karmasiklik ile basa g¢ikabilmek
icin  planlamada yeni vyaklasimlar gelistiriimelidir. Bu yaklasimlarin
gerceklestirilebilmesi icin Ulke ydnetiminin ve ilgili devlet kurumlarinin her

seviyesinde katilim gerekmektedir.

Burada uygulanan yesil yol planlamasi temelde planlamanin g¢ergevesinin
belirlenmesi, kaynak envanteri ve degerlendirmesi, teknoloji gelisimi (gelecegin
peyzajinin tasarlanmasi) olmak Uzere U¢ elemanin kombinasyonu olarak

planlanmigtir.

Blackstone River Valley National Heritage Corridor planlamasi eyalet
Olceginde sanat ve gevre anlamindaki ilk 6érnek uygulamalarindandir. Burada
planlamanin temelinde envanter ve degerlendirme vardir. Alanin milli park
olarak tescilli olmasi da koruma ve planlama ilkelerini bi¢cimlendirmistir ki bu
federal yonetim, 2 eyalet yonetimi, 20 yerel yonetim ve New England'in en

kalabalik yerlesiminde bulunan 6zel kurumlari ilgilendirmektedir.

Blackstone River Valley National Heritage Corridor, bu ylzyilin en kapsamli

peyzaj planlama galismalarindandir.

Planlamanin iki temel hedefi; ¢cevre kaynaklarinin korunmasi ve ekonomik
gelismedir ki bu bireylerin yerel dizeyden federal dizeye tasinmasidir. Ayrica
problemlerin karmasikhigi ve talepler nedeni ile peyzaj planlamaya yeni bir
yaklagim getirmektedir. Bu nedenle bu alanlarin yonetimi de mutlaka bireyler,
toplumsal gruplar ve yerel yonetimlerin entegre edildigi bir peyzaj yonetim plani

gerektirmektedir.

Little (1995) Amerika icin yesil yol uygulamalarinda U¢ temel organizasyonel
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yaklagim onermigtir:

1. Alanin surduarulebilirligi icin liderligi goturecek bir yonetim kurulu

2. Bu ¢abalar1 destekleyecek, sorumlulugunu alacak kar amaci giitmeyen 6zel bir organizasyon

3. Her iki yaklagimin bilesimi

Ancak uguncu segenek her zaman en uygun ve istenen durumdur.

Blackstone River Valley Heritage Corridor’da son derece gelismis ve c¢ok
dengeli bir peyzaj planlama yaklagsimina sahiptir. Federal yonetim ve eyalet
yonetimi liderliginden yararlaniimakta, yerel yonetimlerin gonulli c¢abalari ve

halk katilimi da degerlendirilmektedir.

Yesil yol planlama galismasinda

o Kultar kaynaklari envanteri

e Tasarim kriterleri ve standartlari

¢ Aciklayici plan

e Alan kullanim yonetim plani

e Ekonomik degerlendirme

e Turizm envanteri

e Planlama

e Finansman

e YoOnetsel cergeve belirlenmis ve planlama bu kapsamda

gerceklestirilimistir.
1.4.2.3. The Hudson River Valley Greenway

Bu yesil yol uygulamasinin kdkeni Fabos'un (1991) yesil yol fikri olup, olasi bir
cevresel tehdide karsin gelistirilen yesil yollar tipinde bir uygulamadir. 1963'te
bir grup kentli 'Scenic Hudson' isimli bir sirket kurmuslar, Storm King Dagi'nda
dogal ¢evreye zarar verecek bir elektrik Uretim tesisi kurulmasina karsi harekete
gecmislerdir. Ayni komisyon yesil yol uygulamalari igin de bir 6n arastirma ve
etld yapmis, bu fikrin %75 oraninda destek gérmesi sonucu bir uygulama
gerceklestirmeye karar vermistir. 1988 yazinda, Hudson Nehri Vadisi'nin yesil

yol olarak planlanma c¢alismalari baslatimigtir ve olusturulan konsey
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yonetiminde halk katilimi da saglanarak yesil yol calismasi baslatiimistir.

Charles Little'in da tavsiyeleri dogrultusunda bu komisyonun ilk isi yesil yolun bir
cografi bolge olarak tescillenmesi olmustur. Yesil yol glizergahi Manhattan
adasindan 250 kilometre kuzeye Troy'daki Mohawk Nehri'ne kadar
genisletilmistir. Alan iki seviyeden olusmaktadir. ilki nehrin yakin gevresini
kaplayan alan olup dogrudan kiyi kesiminde yer alan 82 ayri yerel yonetimi
kapsayan alanlardir. ikincisi ise 12 ilgeden olusan ve 15 540 kilometrekarelik

kirsal kesimi kapsamaktadir.

'Hudson Nehri Vadisi Yesil Yolu' icin ortaya konan planlama yerel yasal-
yonetsel ¢cerceve baglaminda ve kasabalar ile bu kasabalarda yasayan halkin
haklarini gozetir bicimde sekillendirilmistir. Yerel halk da ilge ve eyalet
yonetimlerinin iletisim ve igbirligi iginde yesil yol planlamasina katilmiglardir.
Konsey bir planlama c¢ergcevesi ve yesil yol uygulamasinin kapsamini

belirlemigtir.

Bu cercevede gerceklestirilecek yesil yol planlama ilkeleri bes temel kritere

oturtulmustur. Bunlar;

e Dogal ve kulturel kaynaklarin korunmasi

e Bolgesel planlama

e Ekonomik gelisim (tarim ve kentsel yenileme)
e Halkin erisebilirligi

e Egitim olarak belirlenmistir.

Konsey ilgeleri bu ilkeler dogrultusunda yerel planlar gelistirmeleri igin yonlendirmis, ayrica bu ¢abalari desteklemek amaciyla yesil
yol cografi bilgi sistemleri ile mekansal veri akis1 saglamistir. Daha sonra ilge bazinda hazirlanan bu yerel planlar bir araya
getirilmis eyalet planlar1 olugturulmus ve sonunda biitiinciil bir yesil yol plani olusturulmustur. Buradaki uygulamada yesil yol;
koruma ve dogal kaynaklarin korunmasi olgusu da yaratilmistir. Kar amaci giitmeyen bir planlama yaklagimi benimsenmistir.

Ornek planlama yaklasimlarinin her biri peyzaj ve peyzaj kaynaklarinin
yonetimine farkli yaklagsmaktadir. Her yaklasimin kendine gore avantajlari ya da
dezavantajlar bulunmaktadir. Kimi uygulamalar buylk miktarda sermaye ya da
arazi gerektirirken, kimi de daha demokratik yaklasimla yudritme slreci

gerektirmektedir.

Fabos (1991) yesil yol kaynaklarini tarihi / kulturel, dogal / ekolojik ve
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rekreasyonel olmak Uzere uUg¢ tip olarak tanimlamigtir. Blackstone Kulturel
Kaynaklar ve Alan Yonetim Plan’'nda da alanda bulunan bu ug¢ tir kaynak
planlamada temel alinmigtir. Planlama surecinin ayrilmaz bir pargasi kaynak
envanterinin  olugsumudur. Planlama i¢in envanteri gereken kaynaklar
vejetasyon, sinirlar, alan kullanimi, zonlama, hidroloji, toprak varhgi, ulagim,
korunmus / korunacak acik alanlardir. Bu kapsamda alan igin yonetim

alternatifleri onerilmistir.
1.4.2.4. The Heritage Trail, Dubuque Country, lowa

Amerikan kirsal peyzajini 1800'ler basinda degistiren olgu demiryollari olmustur.
Bu ulagim guzergahlari mevcut yerlesimleri degistirmig, yenilerinin olusumunu
getirmisg, ticareti canlandirmig, yerlesimleri kuzeyden guneye birbirine Mississipi
koridorlari ile baglamig, dogu ve batiya uzanan kollari boyunca ulagim aginin
gelisimini saglamistir ve bu bdlge Amerika'nin en zengin tarim bdlgesi haline
gelmistir. Hala da bu niteligini koruyan tarim bolgelerinden biridir. Ancak,
demiryolu altyapisinda gercgeklestirilen degisiklikler sonucu bu niteligi azalmistir.
1960'larda diger (karayolu, havayolu) ulasim sistemlerinin gelisimi ile lowa'daki
demiryolu ulagimi terk edilmis ve bu akslar yaban yasam habitatlari ve
rekreasyonel kusaklar olarak yeni kamusal kullanimlara donuasturdlmustar.
Cevrede genis tarim alanlart ve ciftliklerin, kirsal yerlesim alanlarinin,
akarsularin, ormanlarin yer almasi da bu alani kulturel peyzaj degerleri ve
gorsel kalite agisindan zenginlestirmektedir. Yesil yol planlamasi dustnulen bu
alanda akarsular, bir demiryolu ve yerlesmeler bulunmaktadir. Plancilar yesil yol
Onerisi ile yeniden canlandirilacak bir demiryolu aksinin bu kirsal cevreyi
ekonomik agidan canlandiracagini ve demiryolunun kullanima kapatiimasindan
sonra bu guzergahta yer alan yerlesmelerin ayri ayri ve kontrolstiz geligimini
engelleyecegini ve yesil yol uygulamasinin bu aks boyunca dogal - kulturel

kesisim noktalar1 da olusturacagini dugsunmuslerdir.

Planlama alani buzullarin gérilmedigi Dodu lowa'da baslayan ve vadiler, dik
kayalik alanlar gibi hareketli arazileri ile batiya dogru akip giden ovalara sahip
bir alandir (Sekil 1.16.). Dubuque'nin kuzeydodusundan baslayip batiya dogru
uzanan alanda yuruyen ya da bisiklete binen bir kisi bu glizergah boyunca sulak

165



alanlar, kizilderili hoyukleri, kizilderili mezarlari, 1868'lere ait demir kopruler,
ahsap ordek vyuvalari, kiregtasi olusumlarina sahip derin vadiler, kursun
madeninde ¢alisanlarin gikardigi sesler, Durango'nun barlari ile Gnlu kasabasi,
bir demir madeni, terkedilmis eski bir posta yolu, mukemmel balik tutma
kanallari, mermer yataklari, 19. yy. bugday degirmenleri, paleozoik déneme ait
olusumlar, Unli doga bilimcisi W.I. McGee'nin dogum yeri, boylu ¢im alanlar,

mese savanalari, eski demiryolu komur istasyonlari, kdpruler ve demiryolu ile
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Sekil 1.16. The Heritage Trail, Dubuque, lowa.

ilgili kullaniimayan ekipmanlari izleyebilmektedir. Yesil yol olarak planlanan 'The
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Heritage Trail' Buylk Bati Demiryolu (Chicago Great Western Railroad)'un bir
koludur ve Chicago'dan St. Paul'e ulasan ve 1956'da servise agilan ana yoldur
(Little 1995).

Bu yesil yolun uygulama asamasinda ise kar amaci giitmeyen bir sponsor bulunmus ve Dubuque Koruma Kurulu denetiminde bir
proje hazirlanmistir. Bugiin her yil binlerce bisiklet¢i ve yiiriiyliscii bu yolu kullanmaktadir ve gerek lowa tarihinin gerekse bu dogal
degerlerin korunmasina katki olan bu uygulamanin getirilerini takdirle karsilamaktadirlar.

1.4.2.5. The Pima Country River Parks, Tuscon, Arizona

1983 yilinda gercgeklesen bir tagkin olayi Arizona -Tuscon' da gerek bu taskin
olayini kontrol altina almak, gerekse halkin yesil alan gereksinimini karsilamak
amaci ile bir yesil yol uygulamasini gindeme getirmistir. Bu amagcla ingaat
muhendisi F. Huckelberry kent igin bir g¢izgisel parklar sistemi Onerisi
gelistirmigtir (Little 1995).

Tuscon yoresi kuru iklime sahip, suyu az bir yer olarak bilinse de durum tam
tersidir. En buyuk problem fazla suyun aniden ve g¢ok miktarda gelmesidir.
Sonbaharda yasanan yogun yagislar sonucu tum yaz kuruyup sertlesen toprak
suyu gecirmemekte, tagkin olugsmakta; gevreye zarar vermektedir. Daglar ile
cevrili Tuscon Kenti de ani tagkinlara maruz kalmakta, ancak olusturulan kalici
kanallar ile bu sular drene edilebilmektedir. Kentsel gelisim ilerledikge,
1960'lardan sonra bu olgu sorun haline gelmeye baslamigstir. Bu amagla 1984
yilinda Tuscon'da tagkinin getirecegi zararlari elimine etmek icin kent
batununde tagkin alani parklari ve tagkin alanlari boyunca geligtirilmis bir park
sistemi olusturulmasina karar verilmigtir. BOylece, bu akarsu yatag: ve kollari
boyunca rekreasyonel dugum noktalari da olan bir gizgisel park sistemi
olusturulmasina karar verilmistir. Suyun zarar verdigi dogal bitki ortlsu
onarilmig ve rekreasyonel alanlarin bitkilendiriimesinde dogal turler
kullanilmigtir (Sekil 1.17.).
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Sekil 1.17. The Pima Country River Parks, Tuscon, Arizona.

1988'de Rillito Nehrinin taskina maruz kalan 5.5 kilometrelik kismi park olarak
dizenlenmigtir ve tamamlandiginda 170 kilometre uzunlugunda bir alani
kapsayacak buyukliktedir. Bu alan yodrede yaygin ve yodun olarak
kullaniimaktadir. Planlama ve uygulama c¢alismalarini yUraten kurum,
calismalarini ¢evre koruma kurumu, balik-yaban yasami servisi ve taskin
Onleme c¢alismalarini gotiren ABD Ordusu muhendisleri ile birlikte

surdurmustur. Halk katilmi ve desteg@i de yogun olmustur (Little 1995).

Taskinlar yorenin yaban yasami habitatlarina, dogdal guzelliklere, arkeolojik
sitlere (prehistorik dénem kabilelerinin yasadiklari teraslamalar) zarar
vermiglerdir ve buradaki rekreasyonel kullanimlari, at binme, yurime, doga
yuriyusu, kosma, bisikletcilik olanaklarini bu tagkinlar engellemektedir.
Olusturulan bu sistem ile kentsel agik alanlar, kentsel alanlar, ¢gevredeki daglik

alan bu cizgisel sistem ile buatunlegtiriimis ve kullanilir hale getirilmigtir.

Bu drnekte akarsu boyunca olusturulan yesil yol uygulamasi ile yerel dogal
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Ozelliklere sahip bir yesil sistem; bir habitat olusturulmus, dogal turlerin yetistigi
bir ortam yaratilmistir. Bu ortamla toprak kurulugu giderilmis, yagan yagmurlar
kolayca drene edilerek tagkinlar engellenmistir. Burada uygulanan yesil yol ile
canli bir ortam ve etkin tagkin denetimi saglanmasinin yani sira kent halki i¢in

yoreye alternatif acik mekan ve rekreasyon olanaklari da getirilmistir.
1.4.2.6. The Big Sur Viewshed, San Luis Obispo To Monterey, California

Amerika Birlegik Devletleri'nin en o6nemli kiyisal karayollarindan biri olan
California Yolu 1930'larda San Diego' dan San Francisco'nun kuzeyine kadar
uzanan bir yol olarak inga edilmistir. Bu yol Amerika' da en guzel manzaraya

sahip kiy1 yollarindan biridir.

Eyaletin giiney kesiminde karayolu U.S. Road 101 ile kesismekte, daha sonra ayrilarak giizergahina devam etmektedir. Federal yol
kuzeye dogru Salinas Vadisi ve Morro Koyu'nun yanindan gegerek yoluna devam etmektedir. White Knuckle Memorial Karayolu
ise derin kanyonlara sahip alanlardan gegmekte, dik yamaclar beton kopriiler ile birbirine baglanmaktadir.

Bu dogal olusumlardan yuzlerce metre asagida yer alan akarsular denize dogru
akmakta, uzun, ince kumsallar ve kiglk kaya adaciklar olusturmaktadir. Alanin
sahip oldugu bu dogal degerler nedeni ile 1960'larda ticari gelisimin alana zarar
vermesi endisesiyle Monterey Kasabasi yonetiminde karayolu ve icinde yer
aldigi peyzaj ulusal nitelige sahip dogal ve gorsel degerleri nedeni ile koruma
alani ilan edilmistir. Daha sonra gergeklestirilen bir yesil yol uygulamasi ile de
bu glizergahin kullanilirken ayni zamanda korunmasi da saglanmistir. California
Big Sur kiyilari da Eyalet Karayolu boyunca olusturulan bir yesil yol sistemi ile
korunmustur (Little 1995) (Sekil 1.18).

1.4.2.7. The Maramec Greenway, St. Louis - Sullivan, Missouri

Maramec Nehri boyunca olusturulan bu yesil yol 600 milyon yilda olusan Missouri Ozark Dome' dan baglamakta, kuzeydoguda St.
Louis kentine dogru
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Sekil 1.18. Big Sur Viewshed, San Luis Obispo to Monterey, California (Little
1995).

bir kavis yapmakta ve deltalar olusturarak mese ormanlari ve ¢iftlik alanlarindan
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gecerek yoluna devam etmektedir. Taskinlar nedeni ile topografyada
degigskenlik s6z konusudur. Nehir yataginin yeterince derin olmamasi da
mavnalarin kirsal tarim ve orman urunlerinin St. Louis pazarina nehir yoluyla
nakline olanak saglamamaktadir. Maramec Nehri hi¢cbir zaman Missouri ve
Missisipi gibi ticari amagcla kullanilan bir nehir olmamigtir. Bunun yaninda
1853'te, Maramec Vadisi demiryolu hattinin agilmasi ile de bu guzergahin bazi
noktalarinda endustriyel gelisimler olmus, 6rnegin nehir yatagindan 46 kilometre
yukarida Valley Park'ta cam atdlyeleri, soba fabrikasi ve tahil ambarlari
faaliyete gegcirilmigtir. Boylece kasaba buyumuas, atihm yapmistir. 1915'te
Maramec nehir yatagindan yaklasik 110cm. tasmis, bu olay Webster Groves ve
Kirkwood yakininda yer alan St. Louis banliydsunun sonu olmusgtur. Demiryolu
ulasiminin yoreye gelmesi endustrinin gelisimine katkisinin yani sira nehir
Kiyisinin ve yakin gevresinin yazin kentlilerce sayfiye ve rekreasyon amagli
kullanimini da getirmis, 1872'lerden itibaren nehir boyunca bir¢ok konaklama

tesisi ve sayfiye yapisi insa edilmeye baslanmigtir.

Ancak alanda en buyuk degisim 1920'lerde yasanmis kurekgilik kulUpleri, yazlik
konutlar ve oteller inga edilmis, nehir boyu hafta sonlari ve tatillerde yogun
kullanilan, su ile ilgili rekreatif aktivitelerin gergeklestigi, balik tutulan, temiz
havada yuruyuslerin yapildigi bir yore haline gelmigtir. Ancak 1940'larda savas
sonrasinda Maramec bolgesinde bir ¢Okus yasanmis, demiryolu yerini
karayoluna birakmig, dogal ve kultirel degerlerin tahribati s6z konusu olmustur
(Sekil 1.19).

1967'de Maramec Nehri’nin asag1 kesimlerinin Ulusal Park Servisi'nce Cuyahoga
Vadisi ile birlestirilerek Ohio'daki Cleveland ve Akron arasinda kalan kesimle birlikte
milli rekreasyon alanina doniistiiriilmesi 6nerilmistir. Kapsamli bir dogal ve kiiltiirel
kaynak envanteri ¢ikarilmis, ancak alanin bu kaynaklar agisindan standart altinda
olduguna karar verilmistir. Buna ragmen bazi goniilliiler ve yore halkinin katilimiyla
'nehirlerimizi kurtaralim' slogani ile ¢aligmalar baslatilmistir. Kirliligin bertaraf edilmesi
yore halki tarafindan yavas yavas gerceklestirilmistir.
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Sekil 1.19. The Maramec Greenway, St.Louis — Sullivan, Missouri (Little 1995).

1975'te Maramec Yesil yol uygulamasi devlet - sivil halk isbirligi ile gerceklestirilmis,
nehir boyu temizlenerek eski peyzaj 6zellikleri yeniden kazanilmaya ¢alisilmistir. 170
kilometre uzunlugundaki nehir boyunca 3 ilge ve 8 kenti kapsayan Maramec Nehri
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rekreasyon alani olusturulmustur. Alanin yonetimi, koordinasyon igleri ve korunmasi
icin de Ozel, kar amaci giitmeyen, yerel yonetimden ve koruma kurumlarindan kisilerin
yer aldi§1 Maramec Nehri Rekreasyon Birligi (MRRA) kurulmustur. Izleyen siirecte
yesil yol nehir boyunca yesil alan kullanimlar1 ve uygulamalar1 agisindan daha da
zenginlestirilmistir. St. Louis sakinleri mevcut yesil sistem ve parklara yeni yesil iz ve
parklar baglayarak rekreasyonel kullanimlar1 zenginlestirmislerdir. Diger belediyeler
arazi satin alarak yerel 6l¢ekte nehir kiyisi parklart planlayarak hem kendi
yerlesimlerini hem de aksi ¢esitlendirmislerdir. MRRA ise etkin ¢caligmis, yorenin
tanitimin1 yapmustir. Yeni biiyiik bolgesel acik alan kaynaklari ile Washington
Universitesi'ne ait araziler ve Missouri botanik bahgesine ait alanlarin da katilimryla
yesil yolun baglantilar1 kurulmus ve bugiin kullanilan Maramec yesil yolu son halini
almistir. Her y1l alanda Maramec Nehri kayik ylizdiirme etkinlikleri diizenlenmektedir.
Olusturulan yesil yolun her kesimi farkli bigimlerde tiim y1l boyunca etkin olarak
kullanilmaktadir (Little 1995).

1.4.2.8. The Bay and Ridge Trails: San Francisco Bay Area, California

1980'lerde San Francisco metropoliten alaninda niifusun ¢ok hizli artmasi sonucunda yerlesimin gelistigi koy yeni gelisimi daha
fazla tagtyamaz hale gelmistir. Kent ayn1 zamanda disar1 dogru da yayilmis, aligveris merkezleri, yeni ofis yap1 kompleksleri ve
banliy6ler olusmaya baglamustir. Yiizyilin son ¢eyreginde gelisimi kontrol altina almak i¢in birgok bolgesel planlama yaklasiminda
bulunulmustur. Yerlesimin tarihsel gelisimine bakildiginda 1950'lerde koordinasyonsuz bir bilyiime baslamistir ve koyun kiyilarinda
kayba neden olmustur. Kimi zaman kiyida doldurma ¢aligmalart yapilmis ve diger biiyiik kentlerle yarisir nitelikte endiistriyel ve
konut alan1 gelisimi saglanmistir. 1960'larin ortalarinda kent halki sonunda eyalet yasalari ¢ergevesinde bir kiy1 koruma ve gelisimi
komisyonu (BCDC) olusturarak koy ¢evresindeki dolgu, yapilanma ve sulak alanlarin kontroliinii saglamistir. Ayni1 zamanda
1958'de kurulan bir sivil kurum olan 'People for Open Space' bélgenin metropoliten sayfiyesini koruma konusunda girisimde
bulunmustur. Béylece metropoliten alanin bir yesil kusak ile ¢evrelenerek kentsel gelisimin sinirlandirilmasi, park alanlarinin,
mevcut yesillerin, su havzalariin korunmasi, ¢iftlik ve kirsal alanlar ile biiyiik hayvan ¢iftliklerinin bu sistem i¢inde
degerlendirilerek korunmas: diistiniilmiistiir. 1938'de kurulan ve savastan sonra gelistirilen Londra yesil yol uygulamasi model
olarak alinmistir. Koy ¢evresinde devlet tarafindan kullanilmayan alanlar da bu yesil yola entegre edilmis, i¢c kesimlerde yer alan
otantik kirsal peyzajlar da olusturulan yesil yol giizergahi1 kapsaminda degerlendirilmistir (Little 1995).

Ayrica koy cevresindeki yogun yapilasmay! azaltmak amaci ile de yerel
yonetimin mulkiyetinde bulunan askeri arazilerin fazlasini Golden Gate National
Recreation Area 'ya (GGNRA) doénustirmesiyle yeni rekreasyon alanlari da
olusturulmustur. Boylece daha az kiyisal dolgu yapilmis, daha fazla kirsal alan
elde edilmis ve rekreasyonel kullanimlar artirimistir. 1987' de geleneksel bolge
planlama yaklagimlarinin ve koruma olgusunun farkli boyutlara tasinmasi ile
yeni fikirler gindeme gelmigstir. Bolgesel olgekte koy boyunca devam eden bir
yesil yol planlamasi dusunulmuagtur. Rasyonel ve c¢evre duyarll, Kisisel
kullanimlarin yani sira kiyisal kullanimlara da olanak saglayan ve kiyyi i¢

kesimlerdeki kirsal alanlara baglayan bir sistem Onerilmistir Resim 1.17a,b).

San Francisco ve San Pablo koylari ve yakin gevresini iceren surekli bir
rekreasyon koridoru olarak planlanan California eyalet millet meclisi Gyelerinden
Bill Lockyer yonetiminde uygulamaya konmustur. Ancak bunun gergeklesmesi

¢ok zor gorulmektedir. Koy yesil yol eyalet programi yasalarina gore baslatiimig
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ve Ozellikle halkin etkin katilimi ile surdurdlmustir. Yesil yol guzergahlari
plancilar tarafindan harita Uzerinden degil yerel halk tarafindan yerinde
belirlenmistir. Uzun envanter ve tasarim ¢alismalari sonucunda yesil yol sistemi
olusturulmustur. 600 kilometre uzunlugunda bisiklet yollan, dogal zeminli
yurlyus yollari ve hatta bataklik alanlardan gegen ve ahsap yollardan olusan

yurtyls parkurlari tasarlanmistir (Sekil 1.20.).

Resim 1.17a. San Francisco (Orijinal 1995).

175



Resim 1.17b. San Francisco (Orijinal 1995).
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Sekil 1.20. The Bay and Ridge Trails: San Fransisco Bay Area, California (Little
1995).

Finansman ise yerel rekreasyon butceleri, bolge-eyalet agcik mekan kurumlan,
Ozel kuruluglar ve federal karayolu butcelerinden ortaklasa kargilanmigtir. Harita
uzerinde belirlenip yerlestirildikten sonra yesil yolun arazi c¢alismalari 9 ay
surmuag, vyesil yolun igcinden gectigi belediyelerin kendi bolgelerindeki
uygulamalari gerceklestirmeleri saglanmis ve bu calismalar 5 yil iginde
tamamen sonuclandiriimigtir. Cok boyutlu ve komplike bir ¢alisma gerektiren
yesil yol uygulamalarindaki amag insanlari peyzajin igine tasimak; orada
yasatmaktir. Yurimelerini, ata binmelerini ve bu alanlari kullanarak korumalarini

saglamak ana hedeftir. Ayni zamanda bu uygulama kiyinin ekolojik ve estetik
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islevlerini de gundeme getirmis ve bu c¢evrelerde yasamanin Onemi
algilanmigtir. Ayrica bu yorede yesil yol higbir bolgesel planlama teorisinin

yaratamayacagi bir kimlik kazandirmigtir (Little 1995).

1.4.2.9. The Brooklyn - Queens Greenway, Coney Island - Fort Totten, New
York

New York kenti, The Big Apple ve Broadway Times Meydani'ni iligkilendiren bir
yesil yol uygulamasidir. Butun bu yerlesim ve yerler ayni karayolunu, enerji
hatlarini, altyapi sistemlerini ve metro hatlarini paylasiyor olsalar da bu
yerlesimlerin baglantilari gerek cografi gerekse kultirel anlamda yuzeyseldir.
Queens halki seyrek olarak Brooklyn'e gitmekte, ¢ok ylksek yapilar, buylk
caddeler ve karmagaya sahip bu yerlesimden uzak durmaktadirlar. Brooklyn en
azindan sembolik anlamda cografi ve kuilturel olarak Queens'le iligkilendiriimesi
gereken bir yerlesim olup bunun saglanmasinin da ancak Brooklyn-Queens
Yesil Yolu ile mimkin olabilecegi dngorulmustir. Bu fikir 1950'lerde olusmus,
‘Ocean Parkway’ gerceklestiriimigtir ve istenirse bu uygulamanin Coney
Island'a kadar da uzatilabilecedi onerilmistir. Bu guzergahin otomobil trafigine
aclk olmayan genis bulvarla ve Olmsted'in ‘Prospect Park'i ve hayvanat
bahgesi ile de butunlestirilebilecegi dusunulmustar. Bu alan 'cocuk cenneti’
olarak bilinen ve bisiklete de binilebilen bir alandir. Gateway National
Recreation Area ( Gateway Ulusal Rekreasyon Alani ), New Jersey' deki Sand
Hook yesil alani, Long Island'daki Breezy Point ve Floyd Bannett Field ile Staten
Island'daki Great Kiis Parki ve Guney Kumsali birbirinden oldukgca uzakta
konumlanmig, ancak bu yesil yol kapsaminda degerlendirilen ve birbirine
baglanan alanlardir (Little 1995).

1980'lerde bu olusum ile ilgili galismalar stirmus, 1985'te bu glizergahta ne tir
acik alanlar oldugu ve birbiri ardina nasil iligkilendirilecegi ile ilgili olarak
cahsilmig, Prospect Park'in da sisteme baglanarak Ocean Parkway'de oldugu
gibi arac¢ trafiginden arindiriimis bir yol ile Eastern Parkway (Dogu Parkyolu)
uzerinden Highland Park, Forest Park ve Meadows Park'i da icine alacak
bicimde Queens'e baglanti dnerilmistir. Ayrica Kissena Park, Cunningham

Park ve Alley Pond Park ile Fort Totten Uzerinden Long Island'a baglanmistir.
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Bu yesil yol uygulamasi ile 13 park, 2 botanik bahgesi, New York Aquarium,
Brooklyn Muzesi, New York Bilim Enstitist, Queens Muzesi, Shea Stadyumu,
Ulusal Tenis Merkezi, 2 g¢evre Egitim Merkezi, 3 gol ve yakin gevresi, 1 su
havzasi alani ve Atlantik Okyanusu'ndan Long Island'a uzanan bisiklet ve

yaya/yuruyus yolu birbirine baglanmistir (Sekil 1.21.).

Long island\
Sound

Flushing

Meaddow Park Kissena Park

Forest Park

BROOKLYN Hightand

QUEENS

Ocean

Atlantic Ocean

Sekil 1.21. The Brooklyn — Quins Greenway, Coney Island — Fort Totten, New
York (Little 1995).

Brooklyn-Queens Yesil Yolu parklardan, park yollarindan ve kultirel sitlerden

179



olusan ve cogunlukla 19. yy. ortalarinda F.Low Olmsted ve 20.yy. ortalarinda

Robert Moses tarafindan planlanmis alanlari kapsamaktadir (Little 1995).

Brooklyn tarafinda 1866'da F.L.Olmsted Prospect Park'a ulagan, iki yani agagli,
genis ve parkyolu olarak nitelenebilecek buyuk caddeler agiimasini saglamistir.
Burada Olmsted'in gerceklestirmek istedigi bu parkyolu araciligi ile Prospect
Park'i guney kiyidaki Ocean Parkway ile baglamak ve kuzeyde Manhattan'a
dogru uzatarak bu kentin buyuk parklari ile baglamaktir. Ancak bu bulvar daha
sonra Eastern Parkway (Dogu Parkyolu) haline gelmis ve Queens'e dogru
gelismigtir. Queens o dénemde butlunu ile metropoliten bagimsiz olarak giftlik
arazilerinden ve bataklik alanlardan olugmaktadir. Yesil yolun uygulanmaya
baslanmasindan bir yil sonra yeni yesil yolun ilk bolumu olan ve Coney
Island'dan Prospect Park'a kadar olan kesim kullanima acilmistir. 1995'te ise

yesil yol batlnu ile kullanima agilmigtir.

1.4.2.10. Ottowa Greenway, Kanada

1950'li yillarin Kanada'da kentlerin ve banliy6lerin hizla gelistigi bir donem olmasi park sistemlerinin yesil alanlara genisletilmesi
icin de neden olusturmustur. Yesil yol planlamasinin en kapsamli 6rneklerinden biri de Ottowa Yesil Yolu'dur. Fransiz mimar-
planci Jacques Greber tarafindan 1949'da tamamlanmustir. Greber, Ottowa yakin ¢evresindeki kiregtasi dogal olusumlar, ormanlar,
Ottowa Nehri ¢evresinde yer alan kaya olusumlar gibi dogal degerleri yesil alanlara entegre etmis, planinda park yollari,
demiryolunun yeni giizergahi ve 16.000 hektar yesil kusak alan1 igin binlerce hektar alan alimi 6ngdrmiis, federal hiikiimetce alimi
yapilmistir. Ottowa Yesil Yol uygulamasi kapsaminda nehir ve karayollar1 boyunca park ve park yollari ile kent i¢inde daimi bir
yaya ve bisiklet yolu olusturulmustur.

Ottowa Yesil Kusagi'nin amaci kentsel yayillimi sinirlamak, tarim alanlarini
yapilasmadan korumak, devletin ve kamu enstittlerinin gelecekteki kullanimlari
icin arazi saglamak ve gelisimi sinirlayarak yerel hizmetlerin etkin bigcimde
saglanmasidir. Yesil kugagin sinirlar iginde kamu hizmet alanlari, dogal alanlar,
rekreasyon alanlari, ¢iftlik alanlari ve olasi kullanimlar igin arazi rezervleri olmak
uzere gesitli kullanimlar planlanmistir. Yesil kusadin %25' ini ciftlik arazileri,
%15'ini doga koruma ve agaclandirma alanlari, %30'unu devlet arastirma
merkezleri, Ottowa Havaalani, okullar, 6zel sektore ait arastirma merkezleri ve

hastaneler olugturmaktadir (Culcuoglu, 1998).

Ottowa Yesil Yol'undaki agik alanlar 1970'li yillarda aktif rekreasyon ve senlikler
icin kullaniimigtir. Bu donemde Ulusal Baskent Komisyonu'nca bisiklet yollari,

Rideau Kanali'nda buz pateni, kig festivalleri ve diger programl aktivitelerin
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gerceklestirimesine olanak saglamistir. Boylece yesil kusak ve park yolu
sistemi, kentin agik alan planinin iki temel elemani haline gelmis ve Kanada'daki
en kapsaml yesil kusak planlama 6rnegi olmus, ulusal baskent kapsaminda
cekirdek alan kavrami gelistirilmistir. Ottowa'nin merkezi alanlari ile iginden
Ottowa Nehri gecen Hull bdlgesi fiziksel anlamda birlestiriimistir. Bu
uygulamada amag¢ peyzaja cesitlilik katmak, dogal peyzajin korunmasi ve
restorasyonu ile ekonomik, sosyal ve cevresel yararlar saglamak olmustur.
Ottowa Yesil Yol uygulamasi deg@erlendirildiginde yesil kusagin kent formunu
etkiledigi ancak, yesil kugagin dig sinirlarindaki kentsel geligsimi kontrol etmekte
yetersiz oldugu goralar. 1970 - 1980'lerde artan buyume baskisi ile yesil
kusagin dis sinifina komsu U¢ uydu yerlesim ortaya ¢ikmistir. Yesil kusagin
sinirlari siyasi sinirlar olup, ekolojik sistemleri dikkate almamigtir. Bunun
sonucunda 6nemli dogal alanlar yesil kusagin disinda birakilarak dikkate
alinmamis ve gelisim sirasinda kaybedilmis, sadece yesil kusak icinde kalan
akarsu kiyilari ile bazi yaban yagsami koridorlari korunabilmistir. Ayrica,
mekansal anlamda koridorlarin surekliligi yeterince saglanamamig, havaalani,
tarim arastirma alanlari ve ulasim Kkoridorlari bagdlayiciligi engellemistir
(Culcuoglu, 1998).

1.4.2.11. Calgary, Fish Creek Greenway, Kanada

Alberta'da 600.000 nufuslu Calgary Kenti'nden gegen Fish Creek akarsu
koridorunun yesil yol uygulamasi kapsaminda degerlendiriimesi 1966 yilinda
yerel yonetimlerce Onerilmigtir. Ancak, yerel yonetimlerce bu koridorun
korunmasi ve rekreatif kullanima agilmasi amaci ile kamulastiriimasi 1972'de
gerceklesmistir. Calgary Yesil Yol'u akarsu vadisi ve Bow Nehri'nin kentsel alan
icinde kalan kismi ile birlikte 1200 hektarin Gzerinde bir alani kaplamaktadir. Bu
yesil yol U¢ biyocografik bdlgenin kesistigi bir noktada yer almaktadir. Alanin
bati kesimi herdemyesil ve yaprak doken agaclarin olusturdugu orman
dokusuna, c¢ayir alanlara, Fish Creek ve Bow Nehri tagkin alanlarina,
tarindncesi ve tarih dénemlerine ait klltirel kaynaklara sahiptir. 1973'te kent
yonetiminin finanse ettigi ¢cok etapli halk katiiminin saglandigi ve ekolojik

planlamanin 6n planda tutuldugu bir bolge parki planlama sureci baslatiimigtir.
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Fish Creek planinin amaci, bdlgesel kullanimlar igin uygun alan kullanimlari
saglanirken vyesil yol alaninin dogal ve kulturel dedgerlerinin  korunmasi
hedeflenmektedir. Planda belli gelisim odaklari secilmis, odaklar arasi
baglantilar kurulmustur. Odaklarin segiminde biyofiziksel analizler yapiimis, 6zel
peyzaj degerlerine sahip alanlar, aktivite ve tasima kapasiteleri belirlenmistir.
Her gelisim odagina disaridan baglanti saglanirken vadi i¢inde odaklari
birlestirici bir yrime iz sistemi onerilmistir. YUruyus, ata binme, bisiklet yolu gibi
kullanimlarin yani sira piknik alanlari, yapay gol gibi kullanimlar da
bulunmaktadir. Fish Creek Bolge Parki dogdal ve kultlrel peyzaj degerlerini
korurken bolgesel rekreasyon gereksinimlerini karsilayacak kentsel yesil yolun
amaglarina ulagmasinda basarili olmustur. Odak noktalari ve baglantilar
cevresel anlamda hassas alanlarin yogun kullanimini en aza indirgemekte

basarili olmustur (Culcuoglu, 1998).
1.4.2.12. Toronto Metropolitan Area Greenway, Kanada

Toronto Kenti igin onerilen yesil yol sistemi en son orneklerden biridir. Federal
hikumet tarafindan olusturulan bir komisyon yerel yonetimler ile birlikte bir dneri
geligtirmigtir. Calisma alaninin sinirlari Ontario Golu kiyilari ile Ontario kenti
metropoliten alanini kapsamaktadir. 10.000 m?lik alan glineyde Ontario Gold,
batida Niagara Selalesi, kuzeyde ve doguda ise mese ormanlarindan olusan
dogal degerler ile tanimhdir. Yaklagik 200 km uzunlugundaki alan 9 ayri yasal
dizenlemeye sahip bolge ile 1s akarsu sistemini kapsamaktadir. Toronto
metropoliten alani yesil yol planlama surecinde onemli yesil yol dugumleri,
birlestirici koridorlar, potansiyel rekreasyon alanlari ve potansiyel gorsel
koridorlar deg@erlendirilmigtir. Alanda sadece rekreasyon alanlarinin izleri
birbirine degil, yaban yasami ortamlari da birbirine, bir yerlesim digerine, kent
kirsal alana baglanmistir. Yesil yol plani kullanicilarin ve komsu alanlarda
yasayanlarin guvenlikleri igin uyulmasi gereken kurallari, ekolojik ve
rekreasyonel baglantilarin gelistiriimesi igin uyulmasi gereken stratejileri, kamu
arazileri ve tarimsal alanlarin yonetim politikalarini, uygulama mekanizmasini

da kapsamaktadir (Culcuoglu, 1998).

1.4.2.13. Connecticut River Greenway, Massachusetts
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Connecticut River Greenway Massachusetts’in en yeni eyalet parkidir. Bu yesil
yol eyaleti bastan basa gegmekte olan Connecticut Nehri boyunca yer alan agik
mekanlari, parklari, gorsel degeri olan vistalari ve arkeolojik ve tarihi sitleri
birbirine baglamaktadir. Nehre belli noktalardan erisim s6z konusudur. Yesil
yola bu giris noktalarindan Northfield’'deki ve Coill’deki rekreasyonel su
motorlarinin, kanolarin ve balikgi gemilerinin  bulundugu parklardir.
Sunderland’dan saglanan bir diger erisim ise Sunderland Koprusu’nin
kuzeyinde yer alan kanoculuk ve balikgilik aktivitelerinin sirddgu kesimdir.
Hatfield, Northampton, Easthampton, South Hadley ve Chicopee benzer

nitelikteki diger erisim noktalaridir.

Birgok sulak alan, orman alani, gol ve yaban yagsami ortamina sahip guzergah
boyunca botla gezinti, motorize olmayan bot turlari, kanoculuk, balik¢ilik ve
piknik gibi rekreasyonel olanaklar saglanmaktadir. Nehir boyunca uzanan
peyzaj Ozellikleri ve buna goére bi¢cimlenen insan yasami milyonlarca yil iginde
bicimlenmistir. Kayalik Ust kesimler, genis kiyi boyu essiz peyzaj ozelliklerine
sahiptir. Ancak insanlar sureg iginde kanallar agarak yamaglara zarar vererek,
kopru ve tuneller insa ederek dogal sistemi bozmuslar, birgok canliya ortam
olan habitatlara zarar vermislerdir. Connecticut bu 6zelliklerini hala korumakta
olan sansh c¢evrelerden biridir. Korunmus dogal kaynaklar, rekreasyonel
cesitlilik, kaltar ve tarih degerleri yerli halk ve turistler i¢in bir sanstir. Boyle bir
yesil yol uygulamasi ile de yasam kalitesinin yukseltimesi ve bu degerlerin

gelecek kusaklara aktarilmasi igin gerekli olmustur.

Yesil yollar kaynak korumada genel bir organizasyon igidir ve Connecticut'daki
uygulama Connecticut Eyaleti, Connecticut icin Koruma ve Gelisme Plani
kapsaminda 1998-2003 yillari arasinda gergeklestiriimigtir. Calismanin amaci
dogal kaynaklari, rekreasyonel kaynaklari ve kulturel-tarihi kaynaklari koruyarak
bir yesil yol planlamasi gerceklestirmektir. Boylece eyalet topraklarinin yaklagik
%13’U ile dogal kaynaklar korunabilmektedir. Bu korunmus alanlar da eyaletteki

dogal sistemleri ve ¢evreyi olumlu ydnde etkilemektedir.

Onerilen yesil yol uygulamasi ile Connecticut'in doga koruma alanlari 1 882

kilometrekareden 2 226 kilometrekareye cikariimig, yesil yol 6nerilen hem nehir
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boyu rekreasyonel kullanimlar hem de dogal 6zellikler korunmustur.
1.4.2.14. Vienna-Prague Greenway

Viyana-Prag yesil yolu Avrupa’nin en bluyuk dogal ve kultirel miraslarina

sahiptir.

Viyana-Prag yesil yol uygulamasi yaklasik 400 kilometrelik bir rotayi
kapsamaktadir. Guney Moravia’daki Dyje Nehri ile Giiney Bohemia'daki
Vitaua Nehri boyunca uzanan bir guzergahtir. Bu guzergah Uzerindeki belli
noktalarda halk danslari, mizik festivalleri yapilan noktalar yer almaktadir.
Ayrica Viyana yolunda yer alan Moravya ile Avusturya’nin sarap bdlgesi olan
Weinveirtel'i birbirine baglamaktadir (Sekil 1.22, 1.23). Bu yesil yol glzergahi
boyunca kullanicilara yuaruyus, bisiklete binme, ata binme, tarihi kasaba ve
koylerdeki sato, ortacag kiliseleri ve manastirlari gezme ve kalabilme imkani
saglamakta, Avrupa’nin en pittoresk yerlesimlerini deneyimleme olanagi

sunulmaktadir.

Viyana - Prag yesil yollari Cek yesil yollar olarak da bilinmektedir. Bu glizergah
yuzyillarca tuz, gumus ve kehribar ticaretinin yapildigi bir yol olarak da 6zgun

bir nitelige sahiptir.
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Sekil 1.22. Vienna - Prague Greenway

Giizergah tizerinde UNESCO tarafindan Diinya Miras1 Listesi’ne alinmis birgok kiiltiir varligi bulunmaktadir. Bunun yani sira dogal
degerleri zengin, nadir kis tiirlerinin bulundugu alanlar1 da igeren giizergahta yerel festivaller ve yerel sarap-bira iiretimi de soz
konusudur.

Viyana - Prag yesil yolu iginde bulunan Vitava ve Sazava Nehirlerinde ise su
ile iligkili rekreatif aktiviteler gerceklestirilebilmekte; kanoculuk, atla gezinti vb.
olanaklar saglanmaktadir. Bu guzergah Prag’a kadar uzanmaktadir. Vitava
Vadisi’'nin derinliklerinde tarihi ciftlikler konut sahipleri tarafindan korunmus,
Blansky gibi bozulmamig korunakli ormanlar av hayvanlari igin habitat
olusturmaktadir. Kaya formasyonlari, ¢ok renkli lal tasi kristalleri ile 6zgun bir

cevredir.

Vitava Nehri Vadisi’'nde ve derin kanyonlar arasinda, inigli-gikisli, dalgal tepeler
ve hos egimli tarlalar, bozulmamis geleneksel yerlesim dokulari, ¢iftlik alanlari
yer almaktadir. Tabor, Bechyne ve Sedlec-Price bir kopru ile birlesmiglerdir
(Resim 1.18a., 1.18b. 1.18c.,).
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Sekil 1.23. Vienna — Prag yesil koridor boyunca belirlenen tarihi ve kultlrel yapi

Resim 1.18a. Vienna — Prag yesil yolu, Vitava Nehri Vadisi
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Resim 1.18c. Vienna — Prag yesil yolu, Bohemia Golu
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Bohemia Golu c¢evresini kapsayan yesil yolun bu bdliminde ise dogal
olusumlar ve kulttr varhklari yer almaktadir (Sekil). Genis gayir alanlar, soliter

meselerin bulundugu alanlar, gol ve pastoral bir park yer almaktadir.

Bu bodlge Trebon ve Jindrichuv Hradec kasabalarinin 13. yy. yerlesmesi ile
bayumus, 16. yy.da énemli bir kiltlr ve ticaret merkezi olmustur. Kirsal alanin
niteligi batakliklarin kurutulmasi ve goller ile bigimlendirilmigtir. Ayrica tarim ve

balik¢iliga elverigli alanlari kapsamaktadir (Sekil)

Prag-Viyana yesil yolunun Rennaissance Kasabasi bolumu ise Cekoslovakya
sinirina dogru gelisim godstermistir. Bu alan Telc Slavouice ve Dacice
Kasabalar’'nin 10-12. yy.lar boyunca ticaret yollarinin ve tuz, kehribar, giimus
ve altin tagiyan kervanlarin barinak yerleri olarak gelismistir. Bu 6zellik yoreyi
zenginlestirmig, gosterigli konut ve sosyal yapilar insa edilmis, yerlesimler

olusturulmustur (Sekil).

Yesil yolun Dyje Nehri Vadisi'ni iceren bolumu ise yuzyillardan beri ortagcag
kaleleri ile korunan dogal bir sinir olmustur. Yorede sarapgilik 6nemli bir girdidir.
Palava Tepeleri bolumu ise kiregtagi olugsumlari, dalgali manzara ve nadir
bozkir florasi ile UNESCO Biyosfer Koruma Alanlari karakteristigindedir (Sekil ).

Prag-Viyana yesil yollari 1989 Devrimi’nden sonra Amerikali ve Cek bir grup
tarafindan olusturulmustur. Yeni serbest ekonomi kapsaminda mimari yapilarda
ve Kkirsal alanlari gevreleyen bodlgelerde ekonomik gelisimin saglanmasi ve
yozlagmanin engellenmesi ic¢in gergeklestiriimistir. Hudson River Valley
Greenway modeli temel alinarak on iki belediye baskanindan ve kasabalarindan
olusan bir birliktelik kurularak yerel girisim desteklenmis, uygulama Merkez

Avrupa Cevresel Birligi’'nin programi haline gelmistir.
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2. MATERYAL VE YONTEM

2.1. Materyal

Yesil yol kavraminin irdelendigi ve Ankara kenti igin Oneri yesil yol
planlamasinin amagclandigi arastirmanin ana materyali Ankara Kenti ve yakin
cevresidir. Bu baglamda Ankara kentsel yerlesim alani, bu alan iginde ve yakin
cevrede yer alan kultar varliklari, agik yesil alanlar, yesil kusaklar, ¢evre yolu
guzergahi, kentsel dogal esikler, dogal koridorlar, dogal formasyonlar ve su

yuzeyleri arastirma kapsaminda degerlendirilmistir.

Ankara Kenti'ne iligkin altlik olarak kullanilan uydu goérunttleri, topografik ve
jeomorfolojik haritalar ile Ankara ulasim sistemi ve ¢evre yoluna iligskin harita ve

veriler de arastirmanin materyali olmustur.

Bu verilerin yani sira arazi etid-analiz ¢galismalari sirasinda gekilen gok sayidaki

fotograf ve slide gibi gorsel malzeme de bu ¢ergevede degerlendirilmigtir.

Aragtirma iceriginde yer alan yesil yol kavrami, planlamasi ve asamalari ile ilgili olan ve Ankara Kenti i¢in Oneri gelistirmeye temel
olusturacak verilerin derlenmesi ve sentezlenmesi amaci ile de ulusal ve uluslar arasi literatiir bir diger materyal olarak
degerlendirilmistir.

2.2. YOntem

Ankara Kenti igin gerceklestirlen arastirma literatur g¢alismasi ve
degerlendiriimesi, arazi etlud-analiz g¢alismalari ve bu verilerin sentezlenerek

Ankara Kenti yesil yol planlama dnerisinin gelistiriimesini kapsamaktadir.

Bu baglamda yesil yol kavrami, yesil yollarin islevleri, siniflandiriimasi yapiimis,
konsept (taslak) Ankara Kenti’'nin plan ve master plan hazirlanmasi asamalari
ile yesil yol yonetimi ve yesil yol planlama ornekleri ortaya konmustur. Bunu
yani sira Ankara Kenti'nin agik yesil alan sistemi tarihi gelisim sureci ve imarli
plan sureci baglaminda ortaya konmus, kentin cografi konumu, topografyasi,
jeomorfolojik ve jeolojik yapisi, toprak verileri, iklimi, su kaynaklari, bitki ortisu,

nufus durumu, sosyal yapisi ve ulasimi ortaya konmustur.

ikinci asamada ise Ankara Kenti ve yakin gevresinde yapilan alan sorvey ve
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arazi etud-analiz ¢galigmalari ile yesil yol uygulamasina kaynak olusturacak tarih
ve kdltur varliklari ile yaban yasam koridorlari, manzara yollari, yesil kusak,
park, karayolu guzergahlari, ekolojik dogal koridorlari ve mevcut yesil doku
mevsimsel degisimlerin ve peyzaj 6zelliklerinin de izlenmesi amaci ile periyodik
olarak incelenerek gorsel analiz yapilmis, Ankara Kenti'nde vyesil yol

olusturulmasina uygun potansiyel alanlar belirlenmistir.

Son asamada ise literatur cgalismasi sonucu elde edilen bulgular, 6rnek
uygulamalardan elde edilen veriler ve alan etlid-analiz ¢alismalari sonuglarina
gore Ankara Kenti icin uygun ve cevre kaynaklari agisindan en zengin yesil yol

guzergahi onerisi geligtiriimistir.
3. ANALIZ VE BULGULAR
3.1. Ankara Kenti’nin Tarihi Gelisim Surecinde Acik ve Yesil Alan Sistemi

Ankara kentinin tarihi gelisim sureci, planlama 6ncesi donemi kapsayan tarihi

gelisim sureci ve imarli plan sureci olarak iki kisimda irdelenmistir.
3.1.1. Cumhuriyet donemi oncesi

Ankara Anadolu’nun en eski kentlerinden biridir. Kent ve c¢evresinde yapilan
arkeolojik kazilardan elde edilen bulgular, yontma tas déneminden beri bu
yorede yerlesildigini goOstermektedir. Kent ulasim agi icindeki konumu,
korunmali kalesi, cevresindeki ovalar nedeni ile tarih boyunca varligini ve
dnemini siirdiirebilmis bir yerlesmedir. i¢ kale ve surlar icinde yasayan kavimler
sirasiyla Hititler (M.O. 4000-1200), Frigler (M.O. 1200-278), Galatlar ve Grekler
(M.O. 278-25), Romalilar (M.O. 25-M.S. 334), Bizanslilar (334-1073),
Danigsmentliler (1073-1143), Selcuklular (1143-1308), Mogollar (1308-1354) ve
Osmanlilar (1354-1923)’'dir (Ates 1985).

Kent iginde ve gevresinde yapilan arkeolojik kazilardan edinilen bilgilere gore
Frigler doneminde Ankara onemli bir yerlesim yeri olmus, kalenin diginda,

tepenin yamagclarinda ve yamaci izleyen duzliklerde de yayilma gostermistir.
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Galatlar déneminde yine ayni sekilde duzliklerde de yerlesme goérlilmis ve
onceki yuzyila gore hizla buyumustur. Kent Roma, Bizans doneminde kalenin
batisinda yogunlasirken Selguklu-Osmanli doneminde dogu-bati yoninde gegis
olanagi saglayan vadiler sistemin bagh olarak gelismistir. Ankara Osmanlilarin
gelisme déneminde kalenin c¢evresinde guney ve bati yonlerinde 6nemli bir
gelisme gostermistir. 16. yuzyilda kalenin bulundugu tepeyi ¢evreleyen duzlukte

yerlesmis, buyuk, etrafinda sur bulunmayan agik bir kent gorunimu almigtir.

Kentin mekansal yapisi ve arazi kullanimi, biri yaklasik 17. ylzyil basindaki
yerlesme sinirlari iginde yer alan sik ve drgutlenmis konut alani, ikincisi bu alani
kusatan bag evlerinin olusturdugu seyrek ve daginik konut dokusu olmak tUzere
birbirinden 6nemli farkliliklar gosteren iki kisimdan olusmustur (Sekil 3.1.). Asil
kentsel islevlerin, drgutlerin ve kurumlarin yer aldigi birinci kisimda, kuzey ve
kuzeybatida Hatip Cayi cevresindeki tarim alanlari ve mezarliklar, batida incesu
Deresi gevresindeki tarim alanlari ve batakliklar, giney ve doguda mezarliklarla

cevrili sik yerlesme alani mevcuttur (Akture 1978).

Cumhuriyet donemi oOncesinde Ankara’nin ilk ve tek kentsel park oOrnegi
buginkl Ulus Meydani’'nda yer alan “Millet Bahgesi” olmustur. Ancak bu park
once bazi gecici yapilar ile doldurulmus, daha sonra ise “Ulus Cevresini
Duzenleme” c¢alismalari kapsaminda bugunka 100. Yil Carsisi'na

donusturdlmustar.

Bu dénemde Ankara halkinin yasantisinda yesil alanlarin iglevlerini badlar,
bahgeler ve yaylalar Ustlenmistir. Baglar, 6zellikle batida, Bent Deresi’'nin gegctigi
Sogukkuyu ve Kazikigi yoresinde, bir bolumu ise Cebeci’'den Kayasg’a giden
Hatip Cayi vadisinde toplanmistir. Kentin c¢evresindeki ikinci halkada ise iki

blyUk bag yoresi bulunmaktadir.
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Sekil 3.1. 19. yy. sonunda Ankara kentinde merkezin ikili yapisi (Calik 2002).

Yenisehir duzligunden sonra guneyde Dikmen, Kavaklidere, Esat tepelerine
dogru; kuzeyde ise Cubuk ve Ankara Caylar’'nin su basman alaninin hemen
eteklerinde, Kecioren, Etlik, Kalaba tepelerinde yogunlagsmistir. 1920’lerde ise
cevredeki bag evleri 2000 dolayindadir (Calik 2002).

4.1.2. imarh plan siireci

1920’lerin basinda 20-25 bin nufuslu, harap ve bakimsiz bir Orta Anadolu kenti
olan Ankara, 13 Ekim 1923’te kabul edilen bir yasa ile Turkiye Cumhuriyeti’nin
baskenti olmustur. izleyen siirecte kentin imari igin calismalar baslatilmistir.
Oncelikle yénetim sorununun ¢ézilmesi igin 16 Subat 1924'de Ankara
Sehremaneti Kanunu ile Ankara Sehremaneti kurulmustur. Daha sonra 583
saylli yasa ile Sihhiye’de 400 hektarlik bir alan kamulastiriimistir. 1925 yilinda
Heussler Firmasinda calisan Lorcher'den Sihhiye igin bir plan hazirlatiimasi
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istenmis ve buna gore baslatilan dar bir uygulama ile Yeni Ankara’nin temelleri
atilmistir. 1923-1932 yillari arasinda eski Ankara i¢in de yangin yerlerinin imari,
Ulus cevresinde yapi c¢alismalarina hiz verilmesi, belli basli baglantilarin
geligtiriimesi, kentsel altyapi ¢ozumleri gibi kisith ve birbirinden kopuk projeler
halinde uygulamalar gergeklestiriimis; 1932 Jansen planina kadar Ankara parca
parca imar edilmeye c¢alisiimigtir. Yuratulen uygulamalar Ankara’nin bir batun
olarak planlanmasi gerektigini ortaya koymus ve 1927 yilinda bunun igin
Jausseley, Brix ve Jansen arasinda bir yarisma duzenlenmigtir. Yarismada
olusturulacak plani yonlendirecek ve kisitlayacak bazi direktifler verilmigstir.
Kentin 50 yil sonraki nifusunun 250-300 bin olacagi ve planlamanin bu ntfusa
gore yapilacagi, sehrin eski Ankara uzerinde degil, yeni kamulastirilacak alanlar
Uzerinde gelisecedi ve pek ¢ok ana yol tanimi belirtilmistir. Yesil doku ile ilgili
olarak Bent Deresi’'nin kismen gol ve kismen bahge olmasi istenmektedir.
istasyon-Biiyiik Millet Meclisi Caddesi’nin dogusu icin iki fikir ortaya konmustur.
Bunlardan ilki, istasyon-Mukaddem-Cumhuriyet Caddeleri lzerinde 40-50 m
derinlige kadar bir alanin binalara ayrilmasi ve ortasinin kale gorulecek sekilde
bahge sekline donistirilmesidir. Ikinci fikir ise arazinin cok degerli oldugu
dusunulerek buyuk bir gelir saglamak Uzere alanin ticaret ve is merkezi olarak
ayrilmasidir. Bunlarin yaninda istasyon ve Meclis arasindaki yolun kuzeyinde
kismen kosu ve stadyum alanlarina yer verilmesi, Cebeci ile Yenisehir'in bir
park ile birlestiriimesi, bahge ya da yesil alanlarin duzenli bir bigimde
dagitilmasi, hayvanat bahcesi ve genel parkin Atatirk Orman Ciftligi'nde tesisi
uygun gorilmektedir. Ankara imar Plani yarismasi 1928 yilinda tamamlanmig
ve yarismayl kazanan Jansen’in yarisma projesinden farkli olarak hazirladigi
kesin imar plani 1932°de onaylanarak ydrarlige girmistir. Bu arada
Sehremaneti'nin  teknik kadrosu ve O&rgutlenmesinin  Ankara’nin imarini
yonetemeyeceginin anlagilmasi iizerine 28 Mayis 1928'de Ankara Sehri imar
MadarlGgu kurulmustur (Tekeli vd. 1987).

Jansen Planm1 Donemi (1931-1957)

Jansen planinda konut alanlarinin diizenlenisinde kendi i¢inde uyumlu, doga ile
biitiinlesmis bir anlayis egemen olmustur. Ulasim sisteminde alternatifsiz,
kademelenmesiz bir ana arter diizenlenmesine karsin, Atatiirk Bulvari’nda 11 metrelik
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refiijde tramvay giizergahi diisiiniilmesi Jansen planinin Ankara i¢in basit diizeyde de
olsa ilk toplu tasimc1 plan oldugunu ortaya koymaktadir. Jansen planinda yesil sisteme
ozellikle 6nem verilmistir. Planda yesil kusak diisiincesini, yesil alanlarin konut alanlari
ile biitiinlestirilmesini ve kendi aralarinda bir 6rgiin olusturmasini, vadilerin, fiziki
esiklerin, dogal ya da kiiltiirel degeri yiiksek alanlarm (Kazikici Bostanlari, incesu,
Hatip, Cubuk Cay1 Vadileri vb.) biiyiik yesil alanlar olarak degerlendirildigini gérmek
miimkiindiir. Jansen kent estetigine de 6nem vermis, planda kaleyi merkez alarak ve
caddeleri kaleye dogru baglayarak bu noktayi1 kent siluetinde etkin hale getirmistir (Ates
1985) (Sekil 3.2).

Kale ve gevresinin korunmasi, eski sehri Cankaya’ya baglayan yolun (Atatiirk Bulvari)
kentin en 6nemli arteri olarak kuzey-giiney dogrultusunda genisletilmesi, giineyde eski
sehir ve Cankaya arasinda parlamento ve bakanlik yapilarini igeren bir bakanlik sitesi
olusturulmasi, eski sehir ile istasyon arasindaki diisiik kotlu alanlarin Genglik Parki, 19
Mayis Spor Sitesi, Hipodrom gibi agik alanlarla spor ve dinlenme mekanlarina
ayrilmasi, kentteki kale, Kocatepe, Hacettepe, Rasattepe, Maltepe gibi yiiksek
noktalarin seyir noktalar olarak degerlendirilmesi, belli bir yesil alan sisteminin
kurulmasi, kuzey-giiney (Atatiirk Bulvar1) ve dogu-bati (Talat Pasa Bulvari) yonlerinde
iki ana arterin kenti boydan boya katetmesi planin 6nemli kararlarindandir.
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Sekil 3.2. Jansen Plan1 (Calik 2002).

Jansen’e ait Kesin Imar Plani’nin onaylandigi 1932 yilindan 1950’lere kadar kentte
bir¢ok uygulama yapilmistir. Yenisehir ve Cebeci konut bolgeleri, devlet yonetim

merkezi, yliksek 6grenim kuruluslari, hastaneler, spor, dinlenme ve eglenme alanlari

yani sira onemli baglantilar ve bazi kentsel altyapi tesisleri plana uygun olarak

gergeklestirilmistir. Jansen donemi sonlarinda (1953) kisi basina diisen toplam yesil

alan 15.5 m?, kisi basina diisen park ve ¢ocuk parki orani ise 12.14 m?’dir. Bu degerler

Cumhuriyet Donemi’nin en yiiksek degerleridir. Ancak spekiilatif egilimler nedeniyle
ozellikle 1935 yilindan sonra plan dis1 gelismeler olmaya baslamis ve bu gelismeleri
derlemek amaciyla 1938 yilinda Cevre Diizeni Plan1 hazirlanmistir. Bu siire¢ i¢indeki
baskilardan bunalan Jansen bu plan agsamasindan hemen sonra gorevinden ayrilmistir

(Sekil 3.3.).

Jansen Plani’nin uygulanisini zorlayan en 6nemli etken ¢ok hizli niifus artisidir.
Jansen’e 50 yil sonra yani 1978 niifusu olarak verilen 300 bin rakamina kent 25 yilda,
1950’lerin basinda ulagsmig, bu nedenle 1940’larin son yarisindan itibaren kentte
gecekondulagma goriilmeye baslanmstir.
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Sekil 3.3. Jansen tarafindan tasarlanan Hatip Cayi tizerindeki yiizme havuzu

Jansen’in gorevinden ayrilisi ile spekiilatif egilimler daha da yogunlagsmis ve 1950’lerin
ilk yaris1 sona erdiginde plan1 oldugu halde plansiz gelismis bir kent izlenimi yaratan
Ankara i¢in yeni bir imar plan1 hazirlamak zorunlulugu dogmustur. Bu nedenle Ankara
Imar Miidiirliigii 1955 yilinda yeni bir imar plam elde etmek amaciyla uluslararasi bir
yarisma agmistir (Tekeli vd. 1987).
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Uybadin — Yiicel Plan1 Donemi (1957-1969)

Yarigsmay1 Rasit Uybadin ve Nihat Yiicel’in hazirladig: proje kazanmistir. Yarigmaya
sunulan projeyi esas alan Uygulama Imar Plan1 1957°de onanarak yiiriirliige girmistir.
Ancak Uybadin-Yiicel Plan1 bir anlamda 6lii dogmustur. Her seyden 6nce plan kentin
2000 yilinda 750.000 niifusa ulasacagi varsayimina gore hazirlanmistir. Ankara heniiz
1965’e gelmeden bu sinir1 agmustir. Ayrica Imar Miidiirliigii planin kesinlikle belediye
sinirlar1 iginde kalmasini sart kogsmustur ki bu kisitlama ¢ok gegmeden bir yandan imar
sinir1 iginde yogunlagma taleplerini, 6te yandan da belediye ve imar plani sinirlari
disinda kagak yapilagsma egilimlerini koriiklemistir. 1968 tarihli kat nazim plani ile
yapilan yogunluk artiglarindan dolay1 zaten yetersiz olan kentsel sosyal ve teknik altyap1
hizmetlerinin iyice yetersiz kalmasina yol agmustir (Tekeli vd. 1987).

Yiicel-Uybadin planinda sunulan yesil alan 6nerileri Incesu Baraji ve iizerinde
kurulmasi planlanan olimpiyat sitesidir. Atlt Spor Kuliibii ve Hipodrom i¢in de
S6giitozii uygun goriilmiistiir (Uybadin ve Yiicel 1956). Ancak bu Oneriler de
gergeklestirilememis, sonugta plan yesil alanlar kapsaminda bir artig saglayamamas,
buna karsin niifus artisina bagl olarak kullanict yogunlugunun artmasina neden
olmustur.

Ankara Metropoliten Alan Nazim Plan Biirosu (AMANPB) Donemi (1969-1984)

1969 yilinda Imar ve iskan Bakanlig1 biinyesinde Ankara Metropoliten Alan Nazim
Plan Biirosu kurulmustur. Bu biiro 1975 yilina kadar yaptig1 ¢alismalar sonucunda
kentin makroformu i¢inde yogunlagmasinin kontrol edilmesi; kentin bat1 koridorunun
hizla gelistirilmesi; kamunun kentsel gelismeyi yonlendirmede etkin rol yliklenmesi ve
bu amagcla dncelikli olarak kamu arsa stogunun yaratilmasi seklinde 6zetlenebilecek 3
ilke karar1 almistir (Demirel 1994).

Ankara Metropoliten Alan Nazim Plan Biirosu’nun 1970-1975 yillar1 arasinda
yuriittigli kapsamli Ankara arastirmalar1 sonunda 20 y1l perspektifli bir Nazim Plan
Semasi gelistirilmigtir. 1982 yilinda onanarak Ankara Metropoliten Alan1 Nazim Plan1
olarak yiiriirliige giren bu sema bir Uygulama Imar Plam degildir. Bu dSnemde 1957
Uybadin-Yiicel Plan1 Kentin imar Plan1 olma 6zelligini korumakta, sik sik degistirilen
1968 Bolge Kat Nizami Plan1 ve o giine kadar gerceklestirilmis Plan Degisiklikleri ile
Mevzii Planlar yiiriirliikte bulunmaktadir. Ancak bu donemde yapilacak tiim imar
faaliyetleri Nazim Plan Semasi 1s181inda hazirlanma durumundadir. Dolayisiyla yeni
nazim plan bir planlama-uygulama denetim araci statiistinii de yiiklenmistir.

1935 sonras1 Jansen Plan1 ve 6zellikle Uybadin-Yiicel Plan1 donemlerinin tersine,
AMANPB doneminde planlama kent gelisimini yonlendirebilmistir. Bu durumda
olumlu planlama yaklagimlarinin yaninda, bundan 6nceki planlama caligsmalarinin
tersine niifus tahminlerinin oldukga tutarli olmasi 6nemli rol oynamsgtir. 1990 igin 2.8 -
3.6 milyon niifus araliginda olacag diistinlilen Ankara’nin 1985 niifusu 2.3 milyon
olmustur (Tekeli vd. 1987). 1990 niifusu ise 2.5 milyondur.

AMANPB Plan Semasi 6zellikle kentin bat1 koridorundaki gelismeleri yonlendirmistir.

Sincan gecekondu dnleme bdlgeleri, yeni yerlesmeler, Batikent, Ankara Organize
Sanayi Bolgesi gibi geligsmeler i¢in katkida bulunmugtur. Ancak Uybadin-Yiicel Plani
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sinirlart iginde kalan alanlar i¢in yeterli miktarda calisma gerceklestirilememistir (Oguz
1998).

AMANPB planinda 6zellikle vadi tabanlar1 agik yesil alan islevlerine ayrilmistir,
mevcut yerlesim ¢evresinde de yesil kusak uygulamasi onerilmistir (Ates 1985). Kent
yakin gevresi acik alanlarindan Imrahor-Incesu Vadisinin, Bayindir, Cubuk Barajlar1 ve
Golbast’nin sundugu rekreasyon potansiyelinin degerlendirilmesi ve koruma planlarinin
hazirlanmasinin yani sira Nenek Vadisi, Hiiseyin Gazi Dag1 ve gevresi, Ravli Deresi
Vadisi, Hatip Cay1 Havzasi, Idris Dag1, Lalahan sel kapani ve vadisi ile Kurtbogazi gibi
kentsel gelisme etki alan1 disinda kalan fakat rekreasyon potansiyeli olan alanlarin
agac¢landirilmasi, korunmasi ve gelistirilmesi onerilmektedir (Culcuoglu 1997).

Bu donemde Ankara Belediyesi de caligsmalar gergeklestirmistir. Belediye 1970’lerin ilk
yarisinda baskanlik danigsma kurullar1 yoluyla imar Miidiirliigii’nden bagimsiz planlama
calismalar1 yapmaya baglamistir. Bu egilim 1977-1980 doneminde Belediye biinyesinde
bir planlama biriminin kurulmasiyla noktalanmistir. Metropoliten Nazim Plan Biirosu
caligmalarin1 daha ¢ok Uybadin-Yiicel Plani sinirlart disina yoneltirken, Belediye plan
sinirlar1 iginde 6nemli ¢alismalar gergeklestirmistir (Tekeli vd. 1987).

1982 yilinda onaylanan Ankara 1990 Nazim Plan1 1984°de biironun kapatilmasi ile
ancak 2 y1l uygulanma olanagi bulabilmistir. Bu donemde Altinpark, Atatiirk Kiiltiir
Merkezi, Abdi Ipekci Parki ve Kizilay Yaya Bolgesi uygulamalar ile ilgili girisimler

baslamistir (Bademli 1987).

Ankara Biiyiiksehir Belediyesi (ABSB) Planlama Donemi (1983 sonrasi)

AMANPB kapatildiktan sonra biiro Ankara Biiyiiksehir Belediyesi (ABSB) biinyesinde
kurulan Metropoliten Planlama Dairesi’ne aktarilmistir. Ankara Imar Miidiirliigii de
ABSB’nin bir dairesi haline gelmistir. Imar ve yerel yénetim mevzuatinda yapilan
cesitli diizenlemeler sonunda Ankara Belediyesi’nin yapisi degismis, plan hazirlama,
uygulama ve planlamaya doniik gorevi yetki ve olanaklar1 genislemistir (Tekeli vd.
1987). Ankara Biiyiiksehir Belediyesi yaninda Altindag, Cankaya, Keg¢idren, Mamak,
Yenimabhalle, il¢e belediyeleri kurulmustur. Daha sonra Sincan, Etimesgut ve Gdlbast
ilge belediyeleri de bu sisteme eklenmistir. Bilyiiksehir Belediyesi’nin sinirlari
Ankara’nin metropoliten etki alanindan kiiciik oldugu i¢in Kazan, Hasanoglan,
Elmadag, Cubuk, Kutludiigiin, Akyurt, Pursaklar, Baglum, Karagedik ve Yenikent
bagimsiz Belediyeler olarak gorev yapmaktadir.

1986 yilinda Bayindirlik ve iskan Bakanlig1 ile Ankara Biiyiiksehir Belediyesi yapisal
bir plan hazirlanmasina karar vermislerdir. 1987 yilinda ODTU Sehir ve Bolge
Planlama Boliimiinde olusturulan bir arastirma grubuna 2015 yili hedef alinarak Ankara
Kent makroformu degisim siire¢lerine iliskin bir yapisal plan hazirlatilmistir. Bu plan
ile yeni yerlesim alanlarinin kentin i¢inde bulundugu ¢anagin disindaki yeni ¢anaklara
sicratilmasi ve bu ¢anaklarda niifusun en fazla 300.000 ile sinirlandirilmasi
onerilmektedir. Kamu ulagim sistemine dayali, kenti ¢evresine baglayan ana yollar
tizerindeki yerlesmelerin olusturdugu, yildiz bi¢iminde bir metropoliten alan formunun
yaratilmasi uygun goriilmiistiir. Ayrica Ankara’da olusturulmakta olan yesil kusagin
hem kent lekesiyle 1s1 farki yaratarak hava akimlar1 dogurmasi, hem de kirliligi
temizleyici etki yaratabilmesi i¢in kalinliginin 8-10 km haline getirilmesi ve bu kusagin
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olabildigince vadileri izleyen siirekli yesil bantlarla kent merkezine dogru uzatilmasi
ongoriilmektedir (Sekil 3.4.).

1992 yilindan sonra baslanan 2025 Ankara Kentsel Gelisme Projesi kapsaminda
Batikent, Eryaman ve Cayyolu Toplu Konut alanlarinin kamulastirilmalar
tamamlanarak uygulamalara ge¢ilmistir. 2025 Nazim Plan1 kapsaminda belirlenen
Metropoliten Alan planinda yesil alanlarla ilgili olarak, Ankara vadilerinin kurtarilmasi,
yesil alanlarin biitiin olarak degerlendirilmesi, su havzalarinin korunmasi, yesil kusagin
giiclendirilmesi ve vadilerin konut alanlarina yesil alan saglamasi, bu ¢ercevede
Portakal Cigegi Vadisi ve Dikmen Vadisi projelerinin yiiriitiilmesi politikasi
benimsenmistir.

Planda Ankara’ya yeni rekreasyon alanlarinin kazandirilmasi; Elmadag-Eskisehir
karayolu lizerinde Mese Dag1 ve Ada Tepesi’nin rekreasyon alani olarak diizenlenmesi;
yesil alanlarin kama bigiminde merkeze uzatilmasi; tas ocaklarinin disartya taginmasi ile

kapasitesini tamamlamis ¢op alanlarinin yesil alana doniistiiriilmesi onerilmektedir
(Oguz 1998).
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Sekil 3.4. 2015 Makroform Onerisi (Yapisal Plan) (Tekeli vd. 1987).
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3.2. Ankara Kenti’ne Iliskin Dogal ve Kiiltiirel Planlama Verileri ve
Degerlendirme Olgiitleri

3.2.1. Cografi konum

Ankara I¢ Anadolu Bélgesi’nde yer almaktadir. Doguda Kirsehir ve Kirikkale, batida
Eskisehir, Kuzeyde Cankir1, kuzeybatida Bolu, giineyde Konya ve Aksaray Illeri ile
cevrilidir. Tlgeleri Merkez, Altindag, Cankaya, Mamak, Kecidren, Sincan, Yenimahalle,
Akyurt, Beypazari, Etimesgut, Evren, Kazan, Golbasi, Bala, Ayas, Giidiil, Haymana,
Kizilcahamam, Nallihan, Polatli, Elmadag, Cubuk, Kalecik, Camlidere ve
Sereflikoghisar’dir.

3.2.2. Topografya

Ankara yerlesim alani dogu-bati yonunde Ankara Cayl boyunca daralarak
uzayan Enguri Ovasinin dogu yamaglarinda kuzeye ve guneye dogru
yukselen, algak ve yuksek sekilerde bulunmaktadir. Kuzeyde 1050 m.
yukseklikte Etlik Tepeleri ve daha yukarida 1200-1500 m. yukseltilere ulagan
Karyagdi Daglari bulunmaktadir. Doguda kent lekesine yakin olarak 1415 m.
yiikselen Huseyin Gazi Dagini, kuzeydoguda idris Daglari, kentin giineyinde,
Dikmen Koyu civarinda, 1300 m. rakimh Cal Dagi Tepesi, gineydoguda Muhye
ve incesu vadisinden baslayarak yiikselen ve 1862 metrede doruklanan
Elmadag dizisi yer almaktadir. Guneybatida Mese ve Haci Daglarinin; Hacilar
ve Elmadag arasindaki vadide ise Goélbasi su havzasinin (Eymir ve Mogan

Golleri) olustugu izlenmektedir (Tekeli vd. 1987).

Kenti saran yiikselti kitlesi Ankara Cay1’nin su toplama kollar1 olan Hatip Cay1, Cubuk
Cayi, Incesu Deresi vadileri ile derin bir sekilde yarilarak gegilmektedir (Ates 1985).
Cubuk Cay1, Cubuk merkezinden gectikten sonra akisini ayni adl
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ovada siirdiirmektedir. Sular1 Ankara II Merkezi’nin kuzeyinde bulunan Cubuk Baraji’nda
toplanmaktadir. Artan boliim Solfasol ve Kalaba topraklarindan gegerek Ankara Ovasi’na
inmektedir. Incesu, Elmadagi’ndan ¢ikip Yukari Imrahor’dan ve kentin icinden, Hatip Cay1 ise
Idris Dagi’ndan kaynaklanip, Kale ve Hidirlik Tepesi arasindan gecerek Cubuk Cayi ile
birlegsmektedir. Akisini batiya dogru siirdiiren Ankara Cay1, Kutugiin ve Macun Dereleri gibi
baz1 6nemsiz yan kollar1 da alarak Sincan’in batisinda ovayi terk etmektedir (Oguz 1998).

Ankara kuzeyde Cubuk, glineyde Mogan, batida Murted ve Enguru ovalarinin kesistigi,
engebeli, fakat yerlesmeye uygun Ozellikler de tasiyan bir konumdadir. Kentin
eteklerinde rakim 835, Kale'nin bulundugu alanda ise 978 olduguna gore 120 metreden

fazla bir yUkseklikte batin ovaya hakim durumdadir.

Ankara kenti tepe, vadi, sirt, ova gibi farkli olusumlar ile topografik agidan son derece
hareketlidir ve zengin gbriiniimii ile ¢esitli olanaklar sunmaktadir (Harita 3.1., 3.2., 3.3.).

3.2.3. Jeomorfoloji

Prof. Oguz Erol’'un Ankara icin yaptigi calismada (1973) jeomorfolojik birimler; Duzltkler
(800-850 m.), Algak Sekiler (850-900 m.), Yuksek Sekiler (900-1000 m.), Alcak Platolar
(1000-1100 m.), Orta ve Yuksek Platolar (1100-1500 m.) adi altinda incelenmektedir
(Harita 3.4).

800 - 850 m. Arasindaki Duzliikler: Bu dizlikler vadi tabani duzltkleri, ova tabani

duzlukleri ve birikinti konileri olarak ele alinabilir.

Vadi taban diizliikleri, akarsu yataginin iki tarafinda birkag¢ yiliz metreden bazen 7-8 kilometreye
veren genisliklere sahip arazilerdir. Akarsularin getirdigi ¢akil, kum, mil ve killerin karisik bir
halde birikmesi sonucu olugmaktadir. Akarsu yarintilarindan baska dogal herhangi bir arizasi
bulunmamaktadir.
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Vadi tabanlar1 taban suyu ag¢isindan zengin, mikroklimatik 6zellikte, hava kirliligine kars1 hassas,
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gevsek zeminli, tagkina ugrama olasilig1 yliksek alanlardir. Bu faktorlere gore yerlesim igin
uygun olmayan bu alanlar parklar, stadyum, hipodrom, hava alan1 gibi genis diizliik isteyen
kullanimlar ile sulu tarim ve ulasim i¢in uygundur.

Ankara {li’nin 6nemli vadileri Dikmen Vadisi, Portakalcicegi Vadisi, Imrahor Vadisi, Cubuk
Cay1 Vadisi, Zir Vadisi, Nenek Vadisi, Kalaba Vadisi ve Biiylikesat Vadisi’dir.

Ova tabani diizliikleri vadi tabanlarinin ova olusturacak kadar genislemis boliimleridir ve kil
iceriklerinin daha yiiksek olusu diginda 6zellikleri bakimindan vadi tabanlarina
benzemektedirler. Ulagim agisindan uygun olabilecek alanlardir.

Birikinti konileri yan vadilerin alt ucunda, taban ve ova diizliiklerinin kenarlarindaki kum ve
cakillarin yigilmasi ile olusmus, hafif egimli diizliikklerdir. Yan yana olusan koniler zamanlar
kaynagarak hafif dalgali bir goriiniim almaktadirlar. Yeralt1 suyu yoniinden zengin olan,
mikroklimatik 6zellikteki bu alanlarda taban suyu seviyesi ova tabanlarina goére daha derindir.
Bu alanlar kuru tarim ve ulagim i¢in kullanilabilmektedirler (Erol 1973).

Ankara’da Genglik Parki ve Hipodrom’dan baglayarak batiya uzanan genis alanlar, Atatiirk
Orman Ciftligi, Cubuk Ovasi, Sincan Yenikent ve Kazan arasindaki Miirted Ovasi, Sincan’in
giineyinden Temelli’ye kadar uzanan Malikdy Ovas1 800-850 m. arasindaki diizliiklerde yer
almaktadir. Gazi Mahallesi, Seker Fabrikasi, AOC kenarindaki yerlesik fabrikalar (Fisek, Bira,
Traktor, Sehir Gazi) ve bazi kiigiik sanayi tesisleri de bu alanlarda bulunmaktadir (Tekeli vd.
1987).

850 - 900 m. Arasindaki Alcak Sekiler: Bu tip alanlarda yer alt1 suyu taban araziye gore azdir.
Toprak drenaji iyidir. Mikroklima acisindan taban araziye gore daha az nemli ve riizgara daha
acik olsa da hava kirliligine kars1 yine de duyarlidir. Kuru tarim i¢in kalin, verimli topraklar1 ve
diiz zemini ile uygun alanlardir. Kolay islenebilen, bunun yaninda tagima giicii yiiksek zemin
yapist ile her tiir yapilasmaya uygun olsa da hava kirliligine duyarlili1 diisiiniilerek orta
yogunluktaki yerlesim ve ulasim i¢in kullanilmasi daha dogrudur (Erol 1973).

Ankara’da Yenisehir, Maltepe ve Bahgelievler’in bir kismi algak sekilere yerlesmistir. Atatiirk
Bulvar1 ve Necatibey Caddesi bu diizliikler arasindaki vadilerden gegmektedir. Batiya dogru
uzanan Ankara Cay1’nin kuzey ve glineyindeki algak seki diizliikleri biiyiik 6l¢iide kentsel
kullanima agilmigtir. Sincan — Etimesgut’un giineyindeki al¢ak sekiler kismen kentlesmis,
onemli bir boliimii de varolan planlarla kentsel kullaniglara ayrilmistir. Cubuk — Esenboga,
Golbas1 ve Malikoy’deki algak seki diizliikleri tarimsal amagli kullanimlarin1 korumaktadir
(Tekeli vd. 1987).

900 - 1000 m. Arasindaki Yiiksek Sekiler: Bu alanlarda yer alt1 suyu ¢esitlilik gostermektedir.
Drenaj durumu iyi, zemin tasima kapasitesi yiiksektir. Mikroklima agisindan daha serin, daha
riizgara agik ve hava kirliligine kars1 daha az duyarlidir. Yerlesime uygundur, ancak vadilerle sik
sik kesildigi i¢in ulagim sorunu bulunmaktadir. Kuru tarim i¢in kullanilabilmektedir (Erol 1973).

Ankara Kenti’nin biiytlik boliimii yiiksek sekiler {izerinde yer almaktadir. Etlik, Keg¢ioren’in
giiney kisimlari, Kiigiikesat, Ayranci, Kocatepe, Bahgelievler’in bir kismi ile Anitkabir ve
cevresi yliksek sekilerdeki uygun yerlesim alanlaridir. Oysa Seyranbaglari, Topraklik, Dikmen
gibi bir¢ok gecekondu alan1 genellikle yiiksek sekilerin yerlesmeye uygun olmayan boliimlerinde
gelismistir (Tekeli vd. 1987).
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1000 - 1100 m. Arasindaki Al¢ak Platolar: Bu alanlar yer alt1 suyu agisindan fakirdir. Iklim
kosullar1 ovalara oranla daha riizgarl1 ve serttir. Hava kirliliginden daha az etkilenmektedirler.
Derin vadilerle pargalandiklar i¢in vadiler yesil alan olarak birakilarak tepelerdeki diizliikler
kiigiik yerlesimler i¢in kullanilabilir ancak ulasim vadilerle kesintiye ugramaktadir. Toprak
oOrtiisiiniin kalin oldugu diiz yiizeyler tarim alan1 olarak kullanilabilmektedir.

Ankara’da Etlik ve Kegidren’in kuzey taraflari, Dikmen ve Cankaya’nin giineyi alcal platolarda
yer alan yerlesmelere 6rnek olarak verilebilir (Tekeli vd. 1987).

110-1200 m. Arasindaki Orta ve 1200-1500 m. Arasindaki Yiiksek Platolar: Orta yiikseklikte
platolar dag eteklerine dogru gegisin basladigi eski havzalardir. Bu alanlar daha serin, riizgarli ve
sert iklim kosullarina sahiptir. Yeralt1 suyu agisindan fakirdir. Diizliikleri tarim i¢in uygundur,
ancak suya fazla ihtiya¢ duymayan iiriinlere yer verilmelidir (Erol 1973).

Orta yiikseklikteki platolar Ankara jeomorfolojik yapisi ve iklim kosullar1 agisindan yerlesmenin
en Ust sinirin1 olusturmaktadir. Zorunlu olmadikga yerlesilmemesi gereken alanlardir. Oysa
Cankaya’nin giineyi, Or-an Sehri gibi yerlesmeler orta platolar iizerinde bulunmaktadir. Kuzeyde
Etlik iistiinde ve doguda Hiiseyin Gazi eteklerindeki gecekondu alanlar1 orta platolart asip,
yiiksek platolara dogru ilerlemektedir.

Yiiksek platolar dag eteklerindeki aginim diizliikleridir. Tamamen dag iklimi gostermektedirler,
kisin uzun siire karla ortiiliidiir. Su kaynaklar1 agisindan zengindirler. Ankara ¢evresinde sinirh
sayida bu tiir alanlarda yerlesmis kdyler yer almaktadir.

Ankara Kenti’nin yerlesim durumu kentin jeomorfolojik yapis1 agisindan degerlendirildiginde
kentin daha ¢ok yerlesilebilir alanlar iizerinde gelistigi, ancak 6zellikle gecekondu bolgelerinde
ve bazen imarli kisimlarda da yerlesmenin uygun olmadig alanlarda da yer aldig1 goriilmektedir
(Tekeli vd. 1987).

3.2.4. Jeolojik yapi

Ankara’nin jeolojik yapisi incelendiginde en yasli birim olarak Paleozoik formasyonlar
goriilmektedir. Genellikle temeli olugturan bu formasyonun iiyeleri sist ve grovaklardir.
Ankara’da jeolojik serilerin en yaslisi, Karbonifer-Triyas yash siddetli tektonik etkilere maruz
kalmis, blok ya da matriks halinde daha gen¢ Elmadag Karmasigi i¢ine karismis sistler
bulunmaktadir. Bu birimin {izerinde yas1 Ust Karbonifer’e kadar inen litolojik olarak kumtas,
cakil tag1 ve kil taglarindan olusan grovaklar yer almaktadir.

Daha sonra Mesozoyik (Permiyen) yasli resifal kirectaslarindan olusan Lodumlu formasyonu
gelmektedir. Bunun iizerinde grovak, anduvaz ve/veya volkanik tiirde bir matriks i¢inde, Ust
Karbonifer, Permiyen ve Triyas yasli kiregtasi bloklarindan olusan Elmadag karmasigi
bulunmaktadir. Elmadag Karmasigi’nin lizerinde Alt Jura yasli sist, kristalize kiregtasi ve gabro
cakillar1 igeren, cakil taglarindan olusan Yakacik formasyonu bulunmaktadir. Cakilli seviye
tizerinde ve onunla uyumlu olarak kumlu, meyilli seviyelerle kirmizi bordo renkli marnlar ve en
iistte kiregtaglar1 goriilmektedir. Yakacik formasyonundan sonra Irmak Karigig1 yer almaktadir.
Bu istifin iizerinde agisal uyumsuzlukla Ust Jura-Orta Kretase yasli, litolojik olarak killi
kirectaslar1 ve marnlardan olusan Alacaatli Formasyonu vardir.
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Ankara’da yer alan Tersiyer birimler ise su sekilde siralanmaktadir. Istifin en altinda Karyagdi
Flis fasiyesiyle hemen hemen ayni ortamlarda devam etmesiyle Liitesiyen sonlarinda
Karanlikdere formasyonu olusmustur. Bu formasyonun {izerine Oligosen yasli kabul edilen,
kirmiz1 alaca renkli, jipsli konglomera ve kumtaglarindan olusan Agcaali formasyonu
gelmektedir. Kayas dogusunda, Kizilca kdyde, Tekkedag volkanikleri, Dikmen formasyonu
sistleri lizerine kizil renkli bir konglomera karasal melanj olusumu ile oturur. Bu olusum biiyiik
bir olasilikla Agcaali formasyonunun bir iiyesidir. Istifte daha sonra Miyosen yasli, beyaz renkli
konglomera-kumtasi-silis ara katkili, marn, kil ve silislesmis gol kiregtaglarindan olusan
Cobantepe formasyonu yer almaktadir. Formasyon tiif ve aglomeralarla yan gegisli veya
andezitik lavlarla ardasikli veya kesilmistir.

Volkanikler Ankara’da eski volkanik seriler denizalt1 kaymalar1 ve denizalt1 volkanizmasi ile
Liyasta baslar, Eosene kadar devam eder. Yaygin 6rnekleri Elmadag civarinda gézlenmektedir.

Yeni volkanik seriler Oligosen-Pliyosen arasinda yeriistii volkanizmasi halinde izlenmektedir.
Ankara’nin kuzeybatisinda yaygin olarak goériilmektedir. Bu volkanikler daha ¢ok andezitik
kayaglardan ya da gereglerden olusmuslardir. Tersiyer yaslt birimlerin en iistiinde Pliyosen yaglh
Etimesgut formasyonu yer almaktadir. Bu formasyon Pliyosen ortamlarindaki tektonik hareketler
sonucu gol doneminin sona ermesiyle bu gol formasyonlari iizerinde diskordansla oturan, kil-
kum-cakillardan olusan bir akarsu, akarsu-gdl formasyonudur. Bélgedeki ovalari hemen hemen
tiimiiyle dolduran kirmizimsi pembe renkli bu formasyonun bir {iyesi Ankara Kili olarak
anilmaktadir. Bu formasyonun, olasili Orta Pliyosen yasl, sar1 renkli alt kil-¢akil {iyesine Macun
Kili, iistte Ankara civarindaki kirmizimsi kil tiyesine Balgat Kili, Etimesgut’un giineyindeki killi
cakillara da Elvankdy kum g¢akillar1 ad1 verilmektedir. Bu ii¢ iiyenin birbirine dikey ve yatay
gecislerini her yerde kesin bir sekilde gozlemek zordur.

Ankara ¢evresinde ayirt edilen Kuvaterner formasyonlar Pleyistosen yasli Tasliburun
formasyonu ve Holosen yash Gaziormangiftligi formasyonudur. Tasliburun formasyonu Ankara
ve Etimesgut ovalarinda daha eski formasyonlar iizerinde taragalar halinde olusmus, oldukca sert
bicimde kalkerle ¢cimentolanmis konglomeralardir. Aliivyonlar akarsu yataklarinin iki yaninda,
vadi tabani aliivyon ve cakillardan olugsmaktadir. Akarsularin getirdigi ve karisik sekilde
cokerttigi kil, ¢akil ve milleri icermektedir.

Giinlimiizde olusmus ve ylizeylerde gézlenen olusumlar ise etek dokiintiileri, heyelen ortiileri ve
yapay dolgulardir. Etek dokiintiileri genellikle pekismemis ¢okellerin ya da pekismis gereclerin
cok ayrismis kisimlarinin olusturdugu diklik eteklerinde goriilmektedir. Killerin ¢atlamasi gibi
yamag gereclerinin yapisinda olan degisiklikler, nem igeriginin degismesi ile olusmus
yercekimine bagl diismeler, riizgar ve su erozyonuna bagli yigilmalar nedeniyle ortaya
cikmaktadir. Heyelan Ortiileri sisme ve biiziilme gosteren killerde, zayif olarak ¢imentolanmig
dolgun ya da yar1 dolgun sev kumlarda; tektonik gerilmeler, tasinma, yagmurlar, karlarin
erimesi, killerin sisme ve biiziilmesi, yer alt1 erozyonu gibi olaylarla olusabilmektedir. Yapay
dolgular ise dogal bir ortamdan alinan gereclerle diger bir ortamdaki oygulari doldurmak sonucu
ortaya ¢ikmaktadir (MTA 1980).

3.2.5. Toprak

iklim, topografya ve ana madde farkliliklari nedeniyle Ankara’da gesitli biyiik toprak
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gruplari olusmustur. Alanda buyuk toprak gruplarinin yani sira toprak ortisinden

yoksun bazi arazi tipleri de gorulmektedir.

Koy hizmetleri Genel Mduaduarlaga (1992) verilerine goére il topraklarinin  buyuk
cogunlugunu kahverengi topraklar olusturmaktadir. Kahverengi topraklar c¢esitli ana
maddelerden olusan (ABC) profilli topraklardir ve buttn profil kireglidir. Dogal drenaijlari
lyidir. Yazin uzun periyotlar kuru kalirlar ve bu periyotlarda kimyasal ve biyolojik
etkinlikleri yavastir. ilin tim ilgelerinde gériilmektedir ve dzellikle Polath ve Haymana’da
yogunluk kazanmstir. ildeki toplam alani 1.706.806 hektar olup islemeli tarima uygun
olan I, I, lll. ve IV: sinif araziler %56.4’luk bir alan kaplamaktadir. Kahverengi

topraklarin % 37.8'i gayir ve mera olarak kullaniimaktadir.

Kirmizi kahverengi topraklar rengi digindaki 6zellikleri agisindan kahverengi topraklarla
benzerlik gostermektedir. Bu toprak grubu gesitli anamaddeler Uzerinde olusmaktadir.
Dogal bitki ortust uzunca otlar ve calilardir. Kirmizi kahverengi topraklarin blyuk bir
bolimu Bala, Elmadag, Haymana, Sereflikochisar ve Kalecik'de, yer yer de Altindag,
Cankaya, Cubuk, Yenimahalle ve Ayas ilcelerinde bulunmaktadir. Toprak tipinin ildeki
toplam alani 302.784 hektar olup %401 islemeli tarima uygun I, II., Ill. ve IV: sinif
arazilerdir. Topraklarin %43’U mera olarak kullaniimakta, %14’G ise orman funda ortisu

altindadir.

Kiregsiz kahverengi orman topraklari genellikle yapragini doken orman ortusu altinda
olusmaktadir. Bu toprak grubunun ildeki toplam alani 288.999 hektar olup bunun buyuk
bolimu Kizilcahamam, Camlidere ve Gudul ilgelerinde, az bir kismi ise Beypazari,

Cubuk, Nallihan, Polath ve Yenimahalle ilgelerinde goértlmektedir.

Kahverengi orman topraklari yuksek kire¢ icerigine sahip anamadde Uzerinde ve
genellikle genis yaprakli orman o6rtusu altinda olusmaktadir. Drenajlari iyidir. Cogunlukla
orman, funda, mera olarak kullaniimaktadir, bir kisminda ise kuru tarim yapilmaktadir.
Kahverengi orman topraklarinin buydk bir bolimd Nallihan, Beypazari, Kizilcahamam,
Camlidere ve Yenimahalle’de, yer yer de Cubuk, Gudul, Polatl, Ayas ve Kalecik
ilcelerinde bulunmaktadir. Bu toprak grubunun ildeki toplam alanlari 241.796 hektar
olup, %12’si islemeli tarima uygun I, Il., lll. ve IV: sinif arazilerdir. %69’u orman, funda

ortusu altinda, %16’s1 mera olarak kullaniimaktadir.

209



AlGvyal topraklar akarsular tarafindan tasinip depolanan materyaller Gzerinde (A) C
profilli geng topraklardir. Uzerindeki bitki ortlisti iklime baglidir. Bulunduklari iklime
uyabilen her tarld kaltdr bitkisinin yetigtirimesine elverigli ve Uretken topraklardir.
Allvyal topraklar Ankara ilinde Kiziirmak, Sakarya ve Ankara Cayl boyunca
uzanmaktadir. Ankara, Haymana, Cubuk ve Mirted ovalarinin topraklari bu toprak

grubundandir. ildeki toplam alani 174.104 hektardir.

KolUvyal topraklar genellikle dik egimlerin eteklerinde ve vadi agizlarinda yer
almaktadir. Yer ¢ekimi, toprak kaymasi, yuzey akigi ve yan derelerle tasinarak biriken
materyaller Uzerinde olusmus (A) C profilli geng topraklardir. Dogal bitki ortuleri iklime
goOre degismekle birlikte tarimda kullanildiginda yagigin yeterli olmasi veya sulanmalari
halinde verimleri yiiksektir. il icerisinde daha cok kiigliik akarsu vadilerinde, toplam
104.013 hektar alanda yer almaktadir.

Kiregsiz kahverengi topraklar asit anamadde Uzerinde oldugu kadar, kiregtasi Uzerinde
de olusabilmektedir. Dogal bitki 6rtusiu ¢ali ve otlar ile yapragini déken ormandir. Dogal
drenaji iyidir. Kiregsiz kahverengi topraklarin il igerisindeki orman alanlari 91.407 hektar
olup, Ayas, Cubuk, Beypazari, Gudul, Yenimahalle, Cankaya, Elmadag, Nallihan ve

Altindag ilcelerinde gorulmektedir.

il genelinde bu toprak gruplarinin disinda az miktarda regosoller (22.113 hektar),
hidromorfik allivyal topraklar (5.483 Hektar), vertisoller (2.543 hektar), tuzlu sodik
topraklar (702 hektar) ve organik topraklar (528 hektar) goriimektedir.

Arazi kullanma kabiliyeti siniflari agisindan incelendiginde il topraklarinin 257.350
hektarinin I. sinif, 379.493 hektarinin 1l. sinif, 453.355 hektarinin 1ll. sinif, 368.801
hektarinin V. sinif, 1.991 hektarinin V. sinif, 351.867 hektarinin VI. sinif, 1.128.421
hektarinin VII. sinif ve 37.740 hektarinin VIII. sinif araziler oldugu gorulmektedir (Koy
Hizmetleri Genel Mudurlugua 1992).

3.2.6. iklim

il genelinde bakildiginda genis bir alana yayilan Ankara’da iklim, yer yer farkliliklar
gosterir. Guneyde sert step ikliminin tipik Ozellikleri gorulurken, kuzey bolumlerinde

Karadeniz’in ihman ve yagisl iklim 6zelliklerine rastlanir. Ankara’nin iklimi genel olarak
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karasal bir 6zellik gosterir. Kuru sicak bolgeler kadar siddetli olmasa da yazlar oldukga

sicak ve kurak gecer. Gece ile glindliz arasindaki sicaklik farki ylksektir.

Ankara’da yillik ortalama sicaklik 11.8 °C dir. ilde en digiik sicaklik 5 Ocak 1962'de —
24.9 °C, en yuksek sicaklik ise 1 Agustos 1954’de 40 °C olarak saptanmigtir. Ortalama
yillik gineslenme slresi 2599.6 saattir Ortalama gunlik guneglenme suresi ise 7 saat
29 dakikadir. Yillik ortalama acik gunler sayisi 96 gundir (Kéy Hizmetleri Genel
Mudarlagu 1992).

Sicakhklarin 5 °C nin Uzerinde oldugu saptanan bitkilenme donemi, 6zellikle tarimsal
etkinlikler icin bUylk 6énem tasimaktadir. Bu sure, Ankara’da yilda 198 gunddar.

Bitkilenme doneminin Ankara’da baglama tarihi 20 Nisan, bitig tarihi ise 4 Kasim’dir.

Ankara’da donlu gunler sayisi oldukga ylksektir ve yilda ortalama 84.7 gune
ulasmaktadir. Donlu gunlerin ortalama baslama tarihi 10 Ekim, bitisi ise ortalama 15
Nisan’dir. Genelde Turkiye’de donlu gunlerin ortalama baslangic ve bitis tarihleri

arasinda 4 aylik bir fark gorulur. Oysa bu fark Ankara’da 6 aya ¢ikmaktadir.

Ankara Turkiye’nin yari kurak yorelerinden birinde yer almaktadir. Ankara il merkezinde
yillik ortalama yagis miktari 367.0 mm’dir. Ortalama yagish gun sayisi 102 gundur.
Yagish gunlerin en fazla oldugu aylar 13 gun ile aralik ve ocak, en az oldugu ay ise 2
gun ile agustostur. Ankara’ya yilin 6 ayinda kar dismektedir. En ¢ok kar yagisi Ocak
ayinda olmaktadir. Yilhk ortalama kar yagish gunler sayisi 13.9, ortalama karla ortulu
gunler sayisi ise 21.5'tir. En yuksek ortalama kar ortisu kalinhigi 33 cm dir (Koy
Hizmetleri Genel Mudurlugua 1992).

Ankara’da egemen rlzgar yonu kuzeydogudur. Bu ydénden esen riuzgarlarin ortalama
hizi 3.0 m/sn dir. Genel ortalama ise 3.2 m/sn dir. En hizh rizgar yonu glney olup, hizi
39.4 m/sn dir. Ruzgar hizinin 17.2 m/sn ya da daha yuksek oldugu firtinali gun sayisi

yilda 10.7 dir. Firtinali gunler 6zellikle kig aylarinda gorulmektedir.

Ankara ilinde radyasyon (1sima) sisler sik sik gorilmektedir. Ortalama sisli stre yilda 1
aya yakindir. En yuksek sisli gunler orani kis mevsimindedir (Koy Hizmetleri Genel
Mudarlagu 1992).
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3.2.7. Su kaynaklar

Akarsular

Ankara [li’nin iki énemli akarsuyu doguda Kizilirmak ve batida Sakarya’dir. il simirlart icindeki
cay ve dereler bu iki irmagin yan kollaridir.

Ankara il sinirlarina Sereflikoghisar’in dogusundan giren Kizilirmak’in Kesikkdprii Kdyii'ne
kadar yatag1 oldukca genistir. Kisa bir boliimii Bala Ilgesi’nden gectikten sonra Kirikkale ili
topraklarina gegmektedir. Kalecik Ilgesi’nden tekrar Ankara il sinirina giren nehir, Sulakyurt’un
kuzeyinde Terme Cay1’n1 alir.

Polatl Ilgesi’ne bagli Yenimehmetli Bucag: yakinlarindan baslayarak Ankara-Eskisehir il sinir1
tizerinde akan Sakarya Nehri, giineyde Ilicadzii, kuzeyde Acidere’yi aldiktan sonra nehre
sirastyla Elvanli Deresi, Porsuk ve Ankara Cay1 karismaktadir. Nehir daha sonra Sariyar Baraj
Golii’ne akar. Sakarya Nehri’nin Sariyar Baraj Golii’ne sularini bosaltan diger 6nemli kollari,
Hamamderesi, Kirmir Cay1, Elma ve Karabogaz Dereleri’dir.

Ankara Cay1, Cubuk, Hatip ve Incesu’yu aldiktan sonra, Dikmen ve Balgat Derelerini de
toplayarak Etimesgut yerlesiminin batisinda Macun Deresi’ni ve Sincan’in batisinda Ova
Cay1’ni, daha sonra giineyde Demirdzili ve Corak Cay1’ni1 alir, Elvanli Deresi ile Porsuk Cay1’ni
toplayan Sakarya Nehri’ne dokiiliir.

Incesu Cay1 Elmadag’dan ¢ikar, Yukar1 imrahor’dan ve kentin icinden gecerek Cubuk Cayu ile
birlesir. Hatip Cayi ise Idris Dagi’'ndan dogar, Kale ile Hidirlik Tepesi arasindaki dar vadiden
gecerek Digkapi’da Ankara Ovasi’na girer ve daha sonra Cubuk Cay1’na karisir.

Goller

Ankara’da yer alan 6nemli dogal goller Tuz Goli, Mogan Golii, Eymir Golii ve Karagol’diir.
Mogan ve Eymir Gdlleri birikinti konisi gollerdir. Su kaynagini ¢evre yiikseltilerden gole ine
sular ile yagmur sular1 olusturmaktadir. Mogan Golii 972 m. yiikseltide, 4-5 m. derinlikte ¢ok s1g
bir goldiir. Yaklasik 12.70 km? yilizél¢limiine sahiptir. Eymir Golii ise 968 m. yiikseltide, 1.40
km? alan kaplayan, ince, uzun bir goldiir (Ates 1985). Eymir Golii Ankara’nin 22 km. giineyinde,
Konya Yolu’nun dogusunda yer alir ve tamani ODTU kampus alani i¢indedir. Mogan Gélii ise
Golbasi Ilgesi’nde, Konya Yolu’nun batisinda, Ankara’nin 25. kilometresindedir. Cubuk
[lgesi nin kuzeybatisinda bulunan Karagél, ise bir krater golii’diir. Tuz Golii ve Karagol, Ankara
Biiytiksehir Belediyesi Miicavir Alan Sinir1 disinda yer almaktadir.

Barajlar

Ankara ili siirlari i¢inde buluna barajlar Cubuk I, Cubuk II, Bayindir, Kurtbogazi, Camlidere,
Asartepe, Egrekkaya Kesikkoprii ve Sartyar Barajlar1’dir. Bu barajlarin cogu igme, kullanma ve
sulama amaciyla kullanilmaktadir. Yalnizca Sartyar ve Kesikkoprii Barajlari’ndan elektrik
iiretiminde yararlanilmaktadir (Resim 3.1a., b.).
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Resim 3.1a., b. Ankara kenti yakin ¢evresinde potansiyeli yliksek baraj gélleri (Orijinal 2003).

3.2.8. Bitki ortiisii
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Tarkiye agirhikli olarak iklim faktérine ve bir flora bolgesine ait elementlerin

yogunluguna gore g fitocografya bdlgesine ayriimistir. Bunlar:

- Avrupa — Sibirya Fitocografya Bolgesi,

- Akdeniz Fitocografya Bolgesi,

- iran - Turan Fitocografya Bélgesi'dir. Ankara ili ise tamamiyla iran - Turan
Fitocografya Bolgesi icinde yer alir.

Ankara Ili’nde en yaygin formasyon, iran — Turan bolgesinin karakteristik formasyonu olan, boz rengi ile etkili step formasyonudur. Bu
formasyon yer yer 1000-1200 metrelere kadar tarla agmak amacryla tahrip edilmis ve kiiltiir arazisi haline getirilmistir. Bu tarlalar arasinda
stirilmemis ve hayvan sokulmamasi nedeniyle bir dereceye kadar korunmus kabul edebilecegimiz sinir bolgelerinde step birliklerinin
karakteristik bitkileri yer alir. Ankara ¢evresindeki step formasyonu iki kisimda incelenebilir. Bunlardan ilki genellikle algak kisimlarda yer alan
ova stebidir. Bu stebin karakteristik bitkileri Artemisia (pelin), Thymus (kekik) ve bazi Gramineae (bugdaygil) tiirleridir. Son yillarda tarla agma
ve asir otlatma nedeniyle oldukga tahrip olmus bulunan bu stebin 6zellikle asir1 otlatma yapilan kisimlarinda bir nitrafil bitki olan Peganum
harmala (lizerlik) yayilmaya baglamistir. Ova stebinin diiz, hatta gukur kesimlerinde taban suyunun yiiksek olmasi nedeniyle yar1 halofitik, ¢orak
nitelik kazanmig alanlarda, 6rnegin Ankara — Konya karayolu kenarlarinda Juncus, Carex tiirlerinin baskin oldugu gayirlar goriiliir. Bu gukur
alanlarm tam halofitik — tuzcul nitelik kazanmis olanlarinda, 6zellikle Adana — Konya yol ayrimindan sonra ve Tuz Go6lii’niin kuzeyinde ise tipik
tuzcul bitkileri net olarak gérmek miimkiindiir. Diger step formasyonu ise dag stebidir. Bu formasyon genellikle 1200 metreden yukarida, az veya
¢ok egimli yamaglarda yer alir. Ova stebine gére daha az tahrip edilmis olmakla birlikte yine de asir1 otlatmanin baskisi altindadir. Ancak bu
formasyonun hakim ve karakteristik tiirleri olan Astragalus (geven) ve Acantholimon (kirpi dikeni) tiirleri arasinda ve i¢inde stebin diger
karakteristik bitkilerini, 6zellikle Stipa ve diger Gramineae tiirleri ile Dianthus (karanfil) gibi cinslere ait tiirleri gormek olasidir. Ciinkii yastik
formunda olan bu iki bitki dikenli olmasi dolayisiyla aralarinda bulunan diger tiirleri hayvanlarin yemesinden koruyabilmektedir. Ankara ili step
formasyonlarinin ¢ok tahrip gérmemis kisimlarinda, bu alanlarin daha 6nce ormanlarla kapli oldugunu ortaya koyan ¢ali ve otsu bitki kalintilaria
rastlanmaktadir. Bu formasyonlar ilkbaharin ilk aylarinda Crocus (¢igdem) gibi geofitlerle kaplanir. Nisan — Mayis aylarinda ise kisa omiirlii
Tenofitler (tek yillik bitkiler) hakimdir. Haziran — Temmuz ay1 ortalar: step bitkilerinin optimum gelisme gosterdigi aylardir ve Temmuz sonuna
dogru step Ortiisii sararmaya baglar. Bu mevsimde en ¢ok rastlanan bitkiler, ge¢ gelisen Umbelliferae (maydonozgiller) tiirleridir.

Step — orman iliskisi olan yerlerde ve ormanlik alanlarin tahrip gérmuis kisimlarinda
mese topluluklari gorular. Bu topluluklarda yer alan en yaygin tarler ise Quercus
pubescens (tuyli mese) ve Q. Cerris (sapl mese)'dir (Dilaver 1997:Ekim 1997). Bu

gegcis bolgesinin karakteristik ¢alisi ise cistus laurifolius’tur.

Tamamiyla iran — Turan Fitocografya Bélgesi iginde yer aldigini sdyledigimiz Ankara ili,
yer yer diger bolgelere ait ornekleri da icermektedir. Kuzeyde Kizilcahamam — Cubuk
hatti boyunca Avrupa — Asya Bolgesi ile gegis 0Ozelligine sahiptir. Kizilcahamam ve
Cubuk’un kuzeyinde yer alan Pinus sylvestris (sarigam) ile Abies nordmanniana
ormanlari esas itibariyle Avrupa — Asya Bolgesi'nin elemanlaridir. Bu ormanlarin altinda
ve nemli, serin yerlerde Avrupa — Sibirya Bolgesi’'nin otsu orneklerine de rastlanir. Diger
yandan bazi Akdeniz Fitocografya Bolgesi elemanlari, Sakarya ve Kizilirmak vadileri
boyunca Ankara ili sinirlan icine kadar girerler. Ornegin Beypazari — Nallihan
cevrelerinde, Sakarya vadisinde 500 — 600 metre ylksekliklerde, seyrek de olsa Pinus
brutia (kizilgam) kalintilari ile bazi maki ortiusu elemanlarina rastlanir. Ayrica yine P.
Brutia, Kizilirmak vadisi boyunca Kalecik ¢evrelerine kadar iner. EImadag ve ¢evresinde
¢cok tahrip gérmls seyrek Juniperus excelsa koruluklari yer alir (Dilaver 1997:Ekim

1997). Beynam ormaninin yer aldigi Kuyrukcu Dagrnin 1400 metresinden tepesine
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kadar olan kisimda ve Ankara’nin kuzeyinde, Baglum cevresinde Pinus nigra (karagam)

koruluklari bulunmaktadir.

Cubuk cevresindeki daglarin 1100 metrenin Ustundeki kisimlarinda Pyrus elaeagrifolia
(ahlat) da P. nigra ile birlikte bulunmaktadir (Dilaver 1997).

Ankara ili’'nin dogal bitki 6rtiisi ayrica Salih Vural (1972) tarafindan:

1. Asll step bolgesi
a. Yuksek daglar ve yamaclarla, arizali seki duzlukleri
b. Akarsu yataklari ve ¢evrelerindeki duzlUkler
c. Akarsu yataklari veya sizintilari bulunan dere icleri
2. Dogal orman bolgesi
a. Step duzlukleri icinde kalmis munferit orman kalintilari
b. Stepten ormana gecis bdlgesi

c. Asil orman bdlgesi

siniflandirilarak incelenmistir.

Ankara ve gevresinde gerceklestirilecek gesitli uygulamalarda step florasi agisindan
zengin olan bdlgenin dogal bitki ortisu orneklerinin kullanimi, bu bitkilerin iklim, toprak
vb. bolge kosullarina uyumlu ve adaptasyon yeteneginin yuksek olmasi, ekonomik
olmasi gibi nedenlerle son derece uygundur. Cicekli ddénemleri, sonbahar renklenmesi
gibi estetik etkileri yaninda egimli alanlarda basari ile kullanilabilecek kadar kanaatkar
olmalari ile dogal bitki ortisu Ornekleri uygulamanin bagari sansini artiracaktir. Ayrica
Ozellikle tehlike altindaki endemik turlerin yok olmasini dnlemek icin de dogru bir sekilde

uygulamalarda kullaniimalari dnemlidir.
3.2.9. Nufus

13 Ekim 1923’te bagkent olarak kabul edilmesinin ardindan artan is olanaklari ile birlikte

Ankara yogun bir nufus artisina ugramigtir. Turkiye’de genel olarak 1950’lerde baslayan

kirdan kente gdcler, bu nedenle Ankara’yl 1930’larda etkilemeye baslamistir. Ankara’nin

1927 yih nifus sayimina goére toplam nufusu 404.581 iken, son 73 yilda 10 kat artarak
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2000 yihnda 4.007.860’a yukselmigtir. Ayni donemde Ulke nufusu bes kat artmistir.
1927-1935 ddéneminde ilin yillik ndfus artis hizi %0 34.7 iken, 1990-2000 déneminde
%0 24.4’e dismistir. 1927 yilinda Ankara ili tlke niifusu icinde %0 3.2lik bir paya
sahip iken, 2000 yilinda yaklasik % 6€’lik bir paya ulagsmistir. 1927°den 2000 yilina kadar
bazi nifus sayimlarinda Ankara’nin nufusu ve nufus artis hizi gizelge 3.1. de verilmistir.

Bu degerler sekil 3.5'de de grafik halinde gorulmektedir (Anonim 2002).

YILLAR NUFUS MIKTARI NUFUS ARTIS HIZI (%o)
1927 404 581 -
1940 620 965 24.28
1950 819 693 32.85
1960 1321 380 32.92
1970 2041658 43.29
1980 2 854 689 19.82
1985 3 306 327 29.38
1990 3236 378 21.28
1997 3631612 18.58
2000 4 007 860 21.37

Cizelge 3.1. Ankara ili 1927-2000 yillar1 aras1 niifus verileri (Anonim 2002)

. HOFUSUHN YILLARA GORE GELIgiMI
NOFUS
£,000,000
4,000,000 = A
3,000,000 Fwwr
2,000,000 =
1,000,000 w
I:I ‘Pm T T T T T T T
1920 1930 1940 1950 1960 1970 1980 1990 2000 2040
wILLAR

Sekil 3.5. Niifusun yillara gore gelisimi (Anonim 2002).

2000 yih niifus sayrmina gére 4.007.860 kisi olan Ankara {li toplam niifusunun %88.97’si il ve ilge merkezlerinde, %11.03’ii ise bucak ve
koylerde yasamaktadir. ilin kentsel ve kirsal niifusunun karsilagtirmas: Cizelge 3.2."de goriilmektedir. Genel niifusun ilgelere dagilimi ise Cizelge
3.3.’de verilmektedir. {lin yiizél¢iimii 2.570.600 hektardir ve km?’ye diisen kisi say1st 138’dir (Anonim 2003).

1997 2000
Miktar (kisi) % Orani Miktar (kisi) % Orani
Koyde 400.283 11,03 467.338 11,66
Yasayanlar
Sehirde 3.231.329 88,97 3.540.522 88,34
Yasayanlar

216



TOPLAM 3.631.612 100 4.007.860 100
Cizelge 3.2. Ankara ili niifus dagilimi (Anonim 2003).
. . TOPLAM |SEHIR GENEL KOY GENEL
ILCESI NUFUS NUFUSU NUFUS NUFUSU NUFUS
ORANI (%) ORANI (%)

AKYURT 18 907 8 069 42.68 10 838 57,32
ALTINDAG 407 101 400 023 98,26 7078 1,74
AYAS 21239 7 839 36,91 13 400 63,09
BALA 39714 6616 16,66 33 098 83,34
BEYPAZARI 51 841 34 441 66,44 17 400 33,56
CAMLIDERE 15339 6303 41,09 9036 58,91
CANKAYA 769 331 758 490 98,59 10 841 1,41
CUBUK 75119 46 605 62,04 28 514 37,96
EVREN 6 167 4363 70,75 1 804 29,25
ELMADAG 43 374 22518 51,92 20 856 48,08
ETIMESGUT 171293 169 615 99,02 1678 0,98
GOLBASI 62 602 35308 56,40 27 294 43,60
GUDUL 20938 5806 27,73 15132 72,27
HAYMANA 54 087 11313 20,92 42 774 79,08
KALECIK 24 738 11 965 48,37 12 773 51,63
KAZAN 29 692 15 871 53,45 13 821 46,55
KECIOREN 672 817 625 167 92,92 47 650 7,08
K.HAMAM 33 623 16 195 48,17 17 428 51,83
MAMAK 430 606 412771 95,86 17 835 4,14
NALLIHAN 40 677 17 181 4224 23 496 57,76
POLATLI 116 400 79 992 68,72 36 408 31,28
SINCAN 289 783 267 879 92,44 21 904 7,56
S.KOCHISAR 59 128 42 083 71,17 17 045 28,83
Y.MAHALLE 553 344 534 109 96,52 19 235 3,48
TOPLAM 4.007.860 | 3.540.522 88,34 467.338 11,66

Cizelge 3.3. Ankara ili nUfusunun ilgelere gore dagilimi (Anonim 2003).

ilin ortalama hane halki blyikligi azalis egilimindedir. 1955 yilinda 7,0 olan ortalama

hane halki bayukltgu, 2000 yilinda 3,8 kisiye dismustir (Anonim 2002).

3.2.10. Sosyo — ekonomik yapi

2000 yih nufus sayimi sonuglarina gore Ankara ilinde okur yazarlik orani %93.28'dir.
2001 — 2002 ogretim yil verilerine goére Ankara’da 1 477’si sehir ve 415’i kdylerde
olmak Uzere toplam 1 892 okul Oncesi, ilkdogretim ve ortadgretim egitimi veren okul

bulunmaktadir. Bu okullarda 726 174’G sehir ve 58 492’si kdylerde olmak Uzere toplam
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784 666 ogrenci ve 34 358’i sehir ve 3 132’si kdylerde olmak Uzere toplam 37 490
ogretmen bulunmaktadir. Bunun diginda Milli Egitim Bakanligi'na baglh olmayan 17

teknik lisede de toplam 3 310 6grenci ve 595 6gretmen vardir.

Ankara’da 77 okul oncesi 6zel okul, 62 6zel ilkdgretim okulu ile 49 6zel ortadgretim
okulunda egitim 6gretime devam edilmektedir. Okul déncesi okullarda 115 6gretmen, 1
388 ogrenci; 0zel ilkogretim okullarinda 1.777 6gretmen, 19.250 6grenci; 6zel liselerde

ise 944 6gretmen, 8.749 ogrenci vardir.

Ankara ilinde 5’i vakif 9 Universite, 66 fakulte, 47 yuksekokul ve 120 diger egitim birimi
bulunmaktadir. Bu okullarda toplam 150.899 6grenci 6drenim goérmektedir ve 15 083

ogretim elemani hizmet vermektedir.

Ankara’da Saglik Bakanligi, Universiteler, Sosyal Sigortalar Kurumu, 6zel, belediyeler
ve diger kamu kuruluglarina ait toplam 59 hastane bulunmaktadir. Hastanelerin kadro
yatak kapasitesi 15 277, fiili yatak sayisi da 12 198'dir. Bu hastanelerde 3 872 uzman
doktor, 3 929 pratisyen doktor, 452 dis hekimi, 2 959 saglik teknisyeni, 7 885 hemsire
ve 2 362 ebe bulunmaktadir.

Ankara baskent olusu, cografi konumu, ulagim agindaki yeri, burokrasi ve 6grenci sehri
olmasi, yabanci Ulke temsilciliklerini bulundurmasi gibi faktorler nedeniyle Turkiye’'nin
merkezi konumundadir. Bu nedenle bugln yalnizca bir memur sehri degil, ayni

zamanda onemli bir sanayi, ticaret ve kongre turizmi merkezidir.

Cumbhuriyetin ilk yillarinda Ankara ekonomisine kuguk isletmeler egemendi. Turkiye'de
ilk defa yapilan 1927 yili sanayi sayiminda tespit edilen 1 276 igyerinden 418'i bir kisilik,
413'G ise 2-3 Kigilik isguclne sahipti. Bu isletmeler tarimsal ve hayvansal Urlnleri
isleyen igyerlerinden olusmaktaydi. 1920-1940 yillari arasinda Ankara Fisek Fabrikasi,
dokumhaneler, imalathaneler ve silah fabrikalari, 1940'li yillardan sonra hizli nufus artigi
sebebiyle insaat, bankacilik, ticaret ve sigortacilik alanlarinda pek ¢ok sirket
kurulmustur. Buglin de Ankara sanayisi daha ¢ok kiglUk ve orta isletmelerden
olusmaktadir. En fazla isyeri olan sektér metal esya, makine ve techizat sanayi, daha

sonra ise gida sanayidir.
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Ankara’da ticaret alaninda da 6nemli gelismeler olmustur. Ankara Ticaret Odasi’'na
kayith Uye sayisi 70 meslek komitesinde yaklasik 98 000’e ulasmistir. Esnaf ve
Sanatkarlar Odalar1 Birligine bagli 119 meslek odasina 215.142 dye kayithdir. Dis
ticaret verilerine gore Ankara ili 390 737 002 $’lik ihracati ile Tirkiye toplam ihracatinin
%1.4’°UnG, 1 591 831 757 $'lik ithalati ile de Tirkiye toplam ithalatinin %3.9'unu
karsilamaktadir (Anonim 2002).

Ankara ilinde 1927 yilinda tarimsal faaliyetlerin ekonomik faaliyetlere orani %73 iken,
sanayi, madencilik ve hizmet sektorlerindeki gelismelerin sonucu bu oran %27’ye
dismastir. 2 570 600 hektar olan Anlara ili toplam alaninin %50’si tarim amaci ile
kullaniimaktadir. Tarimda etkin olarak kullanilan alanlar igerisinde tarla arazileri %35.2
ile en buyuk paya sahiptir. Bunun disinda sebze (%1.9), meyve (%0.8), bag (%0.2)
arazileri ve nadas alanlari (%11.9) yer almaktadir. Bolgeye has 6zellik gosteren Ayas
domatesi, Beypazari havucu, Polatli kavunu ve Ankara armudu Onemli bitkisel
uriinlerdir. Ankara ili DIE Tarmsal Yapi - 1999 verilerine goére diger illerle
kiyaslandiginda bugday Uretiminde 3., arpa Uretiminde 2., fi§ Uretiminde 4., havug

uretiminde 1. ve armut Uretiminde 4. siradadir (Anonim 2003).

Hayvancilik ilin ekonomisinde énemli bir yer tutmaktadir. ilin toprak, iklim ve sosyal
kosullarinin uygun olmasi, pazar olanaklarinin bulunmasi hayvanciligin gelismesine yol
acmistir. ilde biyiikbas ve kiiclikbas hayvan yetistiriciligi, tavukculuk ve aricilik
yapilmaktadir. ilin sembolleri arasinda yer alan tiftik kegisi tiretimi de gorilmektedir.

Ankara ili ormancilik alani 354 417 hektardir. Bunun 289 841 hektari koru ormani, 64
576 hektar ise baltaliktir.

Ankara ilinde isletilen madenler kdmdur (linyit), al¢i tasi, mermer, andezit, diyamot, trona,
bentonit ve kalkerdir (Anonim 2002).

3.2.11. Ulagsim

Ankara’ya ulasim havayolu, karayolu ve demiryolu ile saglanmaktadir.ildeki tek sivil

hava limani Esenboga Hava Limanr'dir.
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Ankara cografi konumu nedeniyle Turkiye karayolu aginin merkezinde yer almaktadir.
Uluslararasi E-5 karayolunun 208 kilometrelik boliimii Ankara ili sinirlari igindedir. ilde
toplam devlet yolu uzunlugu 856 kilometre, il yolu uzunlugu 609 kilometre ve kdy yolu

uzunlugu 6 778 kilometredir.

Ankara il sinirlari icinde 101 kilometre elektriksiz, 171 kilometre elektrikli olmak Uzere

272 kilometre ana demiryolu hatti bulunmaktadir.

Ankara kent igi toplu tagimada rayli sistemler, otobus ve minibusler ile kismen demiryolu
agd! kullaniimaktadir.Rayh toplu tagim sisteminin 23.4 kilometre uzunlugundaki Ankaray
(Dikimevi-ASTI) ve Metro |. Asama boliimleri kullaniimaktadir. Metro |l. Asama (Kizilay-
Cayyolu) ve Metro Ill. Asama (Batikent-Sincan-Toérekent) hatlarindan olusan 33.9
kilometrelik bolumun ise 2005 yilina kadar yapimi planlanmistir (Anonim 2002).

4. SONUG VE ONERILER

Hizli kentlesme ve sanayilesmedeki gelismeler, iilkelerin dogal ve sosyo ekonomik yapilarina
gore farklilasan ¢evre sorunlarini da beraber getirmistir. Gliniimiizde, ekonomik bakimdan
gelismis lilkelerde sanayi ve ulasim kaynakli sorunlarin ¢6ziimii i¢in biiylik ¢caba
gosterilmektedir. Bu tlilkelerin 1970’lerden itibaren niifus artisin1 dengelemelerinin yani sira
sosyal bakimdan da giiglenmis olmalari, ¢evre sorunlarinin ¢éziimiinde ve alan kullanim
kararlarinin gelistirilmesinde 6nemli atilimlarin gergeklestirilmesini saglamistir.

Ulkemizde ise gevre sorunlarinin yogun yasandigi kentler hizla gelismekte, bir yandan
kirsal alanlar da nufus akisinin olusturdugu gecekondu mahalleleri, diger yandan buyuk
ve c¢ok katli yapilar, genisg yollar ve sanayi kuruluglari ile belirgin bir degisime
ugramaktadir. Ekolojik iligkilerin gozardi edildigi kentlerde dogal alanlarin giderek
azalmasi sonucunda, iklim ve toprak kosullari degismekte ve bunun yani sira konut,

sanayi ve tasitlardan kaynaklanan zararli maddelerle yapay bir yasama ortami
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olusmaktadir. Bagka bir deyigle yapay karakterdeki tipik “kent ekosistemi” olusmaktadir.

Kentlerde yasam kalitesi, egitim ve is olanaklarina, karsilanabilir konut ve ulagimin
yeterliligine, yagsami surduren ve destekleyen gevreye, estetik nitelikleri baskin bir kent
peyzajina baglidir. Sorunlarin ¢ézimd, sosyal, ekonomik, ekolojik, kalttrel kriterlerin
birlikte ele alindigi entegre gelisme planlarinin uygulanmasidir. Kentsel sorunlar kentten
kente ve Ulkeden ulkeye degisebilmesine karsin pek cok ortak ozellikleri vardir. Bu
nedenle bir kentte ya da Ulkede gelistirilen basarili modelleri uygulamak, yenilerini
gelistirmek konuyla ilgili yerel yonetimlerin, Universite ve egitim kurumlarinin, génulli

kuruluglarin ve halkin katilimiyla gergeklesebilir.

Giliniimiizde bat1 tlilkeleri kentlerinde agik alanlarin yitirilmemesi, ekolojik dengelerin
korunabilmesi, yasanabilir ¢cevre olusturulmasi amactyla olusturulan yesil yol planlamasina
yonelik basarili 6rnekler gérmek olasidir.

Ornegin 1970’li yillarda Amerika Birlesik Devletlerinde acgik alanlarin kaybi (lke
Olceginde belirgin bir hale gelmeye baslayinca korumaya yonelik planlama ¢aligmalari
ile yesil yol kavrami 6nem kazanmigtir. Geleneksel, gizgisel olmayan parklara oranla
daha az alana gereksinim duyulmasi, c¢esitli rekreasyon aktivitelerine olanak tanimasi,
ilgililer ve ¢evre korumaya yonelik gonalli kuruluglar tarafindan destek gormustar. 1987
yilinda Ag¢ik Hava Komisyonu yesil yollarin ulusal sistem olarak yayginlastiriimasini
onermigtir. Ayrica yuzde sekseninin kentlerde yasadigi Amerikalilarin dogaya kolayca
ulasabilecekleri, yesilin parmaklari, dogal, kultirel ve yapilasmis g¢evrenin baglant
yollari olarak tanimlanan yesil yollarin, 1989 yilinda Ulke dlgedinde 250’den fazla gesitli

Ozellikteki orneklerini gormek olasidir.

Yesil yol; akarsu boylari, sirtlar ya da vadiler gibi dogal koridorlari, demiryolu glzergahi
boyunca rekreasyon amacli kullanima donusturulmis kanal, manzara yollarini, ya da
parklari, dogal rezerv alanlari, klltlrel obje ya da tarihi yerlesimleri birbirine ve yerlesim
alanlarina baglayan cizgisel koridorlardir. Bu tanimlamadan anlasilacagi gibi yesil yollar
cok farkli ozellikteki kullanimlari kapsamaktadir. Biyolog ve peyzaj ekologlari yesil
yollari “faunal dagilim koridoru” olarak tanimlayarak, mevcut dogal ya da onarilmis iki ya
da daha fazla habitati birbirine baglayan, flora ve faunayi korumaya yonelik gizgisel

dogal koridorlar olarak tanimlar.
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Yesil yollarin 6nemli bir bélimU rekreasyon ya da doga koruma amagli olmasina karsin
bir bolumu her ikisini de kapsayacak sekilde planlanmistir. Rekreasyon amagli
planlanmig yesil yollar, yurume, bisiklet yollari, organize spor alanlari ve grup
aktivitelerine olanak saglar. Ayrica, birbirleriyle iligki kurulabilen yesil yollar, nehir, gol
kenarlari, sirtlar gibi dogal koridorlari izledigi gibi tarihi ve kulttrel objelerle de baglant

kurar.

Gunumuzde acik alanlar Uzerindeki baskilar giderek arttikga ve bu baskilarin etkileri
hizla arttikca ekolojik planlamaya iliskin yontemler ve yasal Onlem arayislari

yogunlagmaktadir.

Yerlesme sisteminin sdrduarulebilirlik ilkesi agisindan sorunlara yaklasildiginda,
yerlesme  sisteminin  gelecek  kusaklarin  gereksinimlerinin  kargilanmasini
engellemeyecek bicimde gelismesi geredi kabul edilmektedir. Bu durumda ise dogal

kaynaklarin tahrip edilmemesi ve ekolojik dengelerin korunmasi zorunludur.

Ankara’nin yasadigi kentlesme deneyi ve gelistirdigi konut sunum bigimlerinin ortaya
cikardigi yuksek yogunluklu, arada hi¢ bosluk birakmadan, surekli olarak yogunluklari
arttirarak yag lekesi gibi yayilan bayume bigimi, kentlerde kamu kullanimlari igin alan
ayrilmasina ve yesil alanlarin korunmasina olanak vermemig, kent icin yesil alan

sisteminin kurulmasini engellemisgtir.

Ankara, Turkiye Cumhuriyeti’nin ilk ve belki de en ¢ok planlanmig kenti olarak, plansiz,
plan disi ve pargaci yaklasim egilimleri ile sorunlarin yogunlastigi bir kent rnegidir. ilk
imar plani 1929 yilinda uluslararasi bir yarisma sonucu elde edilen Berlinli mimar
Herman Jansen’in planidir. Planda, acgik ve yesil alanlarin kent i¢i ve yakin gevresindeki
dengeli dagilimlarini, topografik ve morfolojik 6zellikler ile mikroklimatik kosullara uygun
alan kullanimini, acik ve yesil alanlar ile yapi kitleleri arasindaki dengeyi gormek
mumkuindur. Kent estetiine de 6dnem veren Jansen planinda yesil yol planlamasina
iliskin kriterleri de gérmek olasidir. incesu Vadisi'nin rekreasyon alani, Bent Deresi’'nin
yuzme havuzlari tesisleri, kent yakin g¢evresindeki tepelerin baki teraslari olarak
degerlendiriimesi ve vadilerin, dogal ya da kulturel degeri yuksek alanlarin buyuk yesil
alan ve parklar olarak planlanarak birbirleriyle yesil koridorlarla baglanmasi planin
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batlncul yaklagsimdaki onerileridir (Arslan 1996).

Ayrica, Yenisehirde 50 m. genisligindeki bulvar Gzerinde, 10 m. 6n bahge kosulu, bahge
icinde buyuk villalar onerisi ile (gergekgi, olmayacagi gerekgesi ile 5 metreye inecek ve
villalar da bloklagacaktir) yesilin kesintisiz kent merkezine dogru genigleyerek buyuk

park ve yesil alanlarla surekliligini saglayabilecekti (Tankut 1990).

Ankara Kenti 1920’lerden gunimuize degin nufusu 100 kat artmis, 250 hektardan
yaklasik 80000 hektara genisleyerek fiziksel olarak 320 kat buyumus, bu arada kentin
mekansal binyesinde dnemli dénigimler bigimlenmistir. Oyle ki, 1920’lerin Ankara’si
yani eski Ankara blyuk Ankara iginde bir semt haline gelmis, 1930-1950’lerde yaratilan
Cumbhuriyet Ankara’si yani Yenisehir, yikilip yeniden yapilmig, bu arada gecekondu
bolgeleri eski ve Cumhuriyet Ankara’larini gepecgevre sararken, 1970’lere kadar yorece
yogun ve toplu kalan kent, Ozellikle 1980 sonrasinda karayolu baglantilari boyunca

uzayarak yayllmaya baslamistir (Bademli 1990).

ODTU Sehir ve Bélge Planlama Bélimi Calisma Grubu tarafindan hazirlanan “Ankara
1985’den 2015’¢” adli galismada metropoliten alan makroformunu ele alan bir yapisal
plan hazirlanmistir. Yeni yerlesim alanlarinin bugunki yerlesme lekesinin bulundugu
topografik ¢anak disina sigratiimasi, gergeklestiriliecek desantralizasyon ile kentin
cevresindeki 35-40 kilometrelik halka iginde yer alan yerlesmelerin gu¢lendiriimesi ya da
gerceklesmesi beklenen projelerin ¢evresinde yeni yigilmalar yaratarak saglanmasi
onerilmigtir. Yesil kusaga iligkin tavsiyeler Ankara’da kurulmakta olan yesil kugsagin hem
kent lekesiyle 1si farki yaratarak hava akimlari dogurmasi, hem de Kkirliligi tutucu,
temizleyici etki yaratabilmesi icin kalinliginin 8-10 kilometre haline getiriimesi ve bu
kusagin olabildigince vadileri izleyen surekli yesil bantlarla kent merkezine dogru
uzatilmasidir (Tekeli 1987). Gunumuzde, Ankara yesil kusak agacglandirma proje
alanlari, Ankara Cayr'na dokilen Cubuk, Hatip ve imrahor Dereleri'nin havzalarindan

olusan Ug¢ kusak halinde ele alinmigtir.

Birinci kusak, Ankara’nin guneyinden Atatlirk Ormanrndan baslar, Eymir ve Mogan
Golleri su toplama havzalarini icine alarak imrahor ve Hiseyin Gazi Dagi sinirlarini
gecer, Cubuk Barajr’'na, oradan da Baglum, ivedik ve Macunkdy arazilerinin bir kismini

icine alarak Atatiirk Orman Ciftligi'ne uzanir. ikinci kusak, Bayindir Baraji, Nenek, Tatlar,
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Mahmudiye, Susuz Kéyu arazilerinin bir béliminden sonra, Sincan, Osmaniye, Elvan,
Baglica ve Alagetli’den gecer. Uclincii kusak ise Elmadag, Hasanoglan, Kirikkale,
Kurtbogazi Baraji gevresi ve Kizilcahamam ilgesi'nin i¢ Anadolu Bélgesi'ne bakan

yamaglari ile Haymana ilgesi’nin bir bdlimiini icine alir.

Agdaclandirma caligmalari hazine arazileri Uzerinde surdurdlmektedir. Yesil kusagin
hazine arazileri yani sira, kamu kuruluglari elindeki alanlarla, 6zel mulkiyetteki alanlar
da kapsayacak sekilde olusturulmasi zorunludur. Bu nedenle, bati Ulkelerinde oldugu
gibi yesil kusak yasasi ¢ikarilarak kamu ve 6zel kesim elindeki alanlarin yesil kusagin

ozelligini bozmadan hangi kullanimlari kapsayacagi belirlenmelidir.

Aragtirma kapsaminda ele alinan Ankara yesil yol planlamasinin amaci ekolojik,
kaltdrel, rekreasyonel kaynaklarin kent halki igin kolayca ulasilabilir olmasi ve cgesitli
kullanimlara olanak saglamasidir. Bu nedenle genis kapsaml yesil yol 6rgun sistemi
uygun gorulmastir. Genel olarak vadi ve yukselti gruplari gibi dogal formlari, mevcut
cevre yolunun bir bélimunU izlemesinin yani sira, kent 6lgcegindeki farkli kullanimdaki

acik ve yesil alan sistemleri ile iliski kurarak segenekler sunan yesil yol sistemidir.

Sistemde yer alan ve planda da goéruldugu gibi (Harita 4.1.) farkl islev ve secgenekler
sunan, rekreasyon amagcli ya da ekolojik agidan ilgi ¢gekici olmasi nedeniyle belirlenen
ya da tarihi ve kulturel objelerle baglanti kurarak belirlenen yesil yol sistemini su sekilde

acliklamak olasidir.

Ankara Kenti’'nin cografi ve topografik olarak buyuUk bir ganak Gzerinde yerlesmis oldugu
ve cevresindeki tepeler ile vadilerin dodal olarak hava sirkilasyonunu saglamasi
acgisindan buyuk onem tasidigi bilinmektedir. Metropoliten alan igerisindeki vadilerin
ekolojik Ozelliklerini korumak, halka agik mevcut ya da Oneri parklari kapsayan
rekreasyon amagli yesil yol koridoru olarak imrahor, Eymir, Mogan Gélleri su toplama
havzasli, Huseyin Gazi Sirtlari, Cubuk Vadisi, kirsal yerlesim alanlarini kapsayan genis
kapsamli yesil yol érgtinu onerilmistir. Glzergahin belirlenmesinde mevcut ¢evre yolu
kent halkinin ulagilabilirliginin saglanmasi, emniyet ve sinirlarin belirlenmesinde onemli

bir etmendir ( Resim 4.1a, b ).
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Kent makroformunu belirleyen ekolojik, estetik, ekonomik ve sosyal kriterlerin batincul
bir yaklasimla ele alinarak su havzalarinin korunmasi, biyolojik koruma ve rekreasyon

olanaklarinin arttirilmasi olasidir.

ANKARA KENTI
YESIL YOL PLANLAMASI

Baryram Cami, -‘"W-ﬂl W"lﬂ b Bituna, Akedpra,
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0 MOGAN GOLU GEVRES! - Giniiturik kulanumlar iin crgarice
. piknik alanlan, suya dayali rekreasyon-spor
Sabyatan !

s KENT GEVRESH YESIL YOL GOZERGAHI
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REKREASYON YESIL YOLU

Harita 4.1.

225



Resim 4.1a,b. Baraj Golleri Havzasi, Hiseyin Gazi Sirtlari, Cubuk Vadisi, kirsal yerlesim
alanlarini kapsayan koridor, rekreasyon amacli yesil yol olarak 6nerilmigtir (Orijinal
2002).
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Ozellikle, Mogan, Eymir ve imrahor Vadisi ticlisi yesil yol sistemi uygulamasina ydnelik
olarak yapilan ekolojik planlama ile ekosistemin korunmasi, yapilanmis alanlarda
kaybedilen ekolojik degerlerin ve dengenin tekrar kazanilmasi, uygun alanlarda

rekreasyon amagli kullanimlarla agik alan koridorlari olusturulmasi mimkundur.

Ankara icin cok énemli ve dogal bir jeomorfolojik olusum olan imrahor Vadisi'nde tugla
ocaklari ile tugla ocaklarinin hafriyat ¢calismalarinin olusturdugu gdletler bulunmaktadir.
Mulkiyeti %80 sahis agirlikhi olan bu vadinin, %15’i Maliye, %5’i ise Belediyeye aittir.
Uzun siredir “imrahor Vadisi Rekreasyon Alani ve Cevresinin Gelistirilmesi” projesi
olmasina karsin uygulamaya henuz baslanmamigtir. Tugla fabrikalarinin sahipleri bu
projeyi hayata gecirmemek icin her donemde tahliye surelerini uzatarak zaman
kazanmiglardir. Buradaki sahis mulkiyetindeki hemen hemen tum araziler dogal sit

kapsaminda yer almaktadir.

Ancak, Mogan ve Eymir Golleri Havzasi, su kaynaklari ile birlikte ylzey sekilleri, toprak
yapisli, iklim &zellikleri, flora ve faunasi ile ¢cok hassas dengelere sahip bir ekolojik
sistemdir. Gollerin icinde bulundugu vadiyi izleyen imrahor Vadisi ve EImadag vadiler
sistemi, su rejimi diginda hava Kirliligi ve iklim stabilizasyonu agisindan Ankara Kenti igin

onem tasimaktadir ( Resim4.2 a,b ).

imrahor Vadisi'ndeki imrahor ve Mihye Kéyleri’'nin kirsal karakteri korunarak islev
kazandirilmasi, tugla ocaklar terk edilmis alanlardaki yapay godletlerin vadi peyzajina
uygun degerlendiriimesi, selaleler, baki teraslari, piknik alanlari, koleksiyon bahgeleri,
yurume yollari ile rekreasyon vadisi olarak degerlendirmek mumkuindur. Ayrica vadinin
surekliliginde tarima uygun taban arazisinde 6rnek ciftlikler tesis edilerek kent halkinin

tarimsal urunu taze temin edebilecegi mekanlar olusturulabilir.

Dogal sit alani ilan edilen Eymir Golii gevresi ODTU'niin hazirladig§i g¢alismada agik
hava muzesi olarak Onerilmigtir. Anadolu'nun geleneksel sivil mimari 6rneklerinin ve
alan kullaniminin sergilendigi muze ile gol c¢evresinin surekli bakimi ve yasamasi

saglanabilir.
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Resim 4.2.a,b. imrahor Vadisi'ndeki imrahor ve Miihye Kdyleri'nin kirsal karakterinin
korunarak iglev kazandiriimasi ve rekreasyon vadisi olarak degerlendiriimesi

onerilmektedir (Orijinal 2003).
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Ankara Kenti icin énerilen yesil yol projesinde imrahor Vadisi, Eymir ve Mogan Gélleri
Havzasr’'ni kapsayan koridor cevre yolu boyunca uzanarak, Bayindir ve Cubuk

Barajlari’ni kapsar.

Tespit edilen koridoru farkhh mevsimlerde sundugu olanaklarla manzara yolu olarak
degerlendirmek mumkin olur. Yol boyunca mevcut agacglandirma cgalismalarini bilingli
tir secimi ile yaprakh aga¢ ve calilar kullanarak tasit ya da onerilen yaya yollarini
kullanacak kigilere ¢ok daha zevkli bir gizergah sunmak olasidir. Ayrica Cubuk ve
Bayindir Barajlari ulasabilirligin kolay oldugu suya dayali rekreasyon-spor faaliyetlerinin
kisith olmasina karsin genis su yuzeyleri, dogal bitki ortist ve yakin ¢evresinde cesitli
rekreasyon etkinliklerine olanak saglayan yapisi ile Ankara Kenti icin degerlendiriimesi

gereken kaynaklardir.

Cubuk | Baraji, Cumhuriyet ilan edildikten sonra yapilan ilk barajdir. Ancak ginimuzde
tesis amacina uygun olarak kullaniimamaktadir. DSi icme Suyu ve Kanalizasyon
Dairesi Baskanhgr'nca 1983 yilinda yayinlanan “Cubuk Cayi Kirlilik Arastirmasi” proje
raporunda, Cubuk Cayrndaki kirliligin iki baraj arasinda ortaya c¢iktigi belirtilmistir.
Cubuk Il Baraji’ndan sonra ilk yogun kirletici kaynak olarak Cubuk yerlesimi, daha sonra
kirletici kaynak Cubuk Belediyesi Mezbahasi, Samur Hali Fabrikasi ve askeri birliklerin
atiklarinin karisimindan olusan bosaltim, besihane ve Coca cola Fabrikasi olarak
belirlenmistir. O dénemde Cubuk | Baraj’nin suyunun, degerlendiriimesi yapilan
parametreler agisindan genel anlamda hem i¢cme suyu kaynagdi olarak kullanilabilir
durumda olmasinin nedeni, golin kendi kendini dogal olarak temizleme yeteneginde
bulunmasidir. Ancak zamanla Cubuk | Baraji suyundaki kirliligin artmasi, artik Ankara’ya
icme suyunun saglanmasini engellemektedir. Barajin suyundaki Kkirlilik ve golun
tabaninin tamamen c¢amur olmasi nedeniyle barajdan 1994 tarihinden itibaren
Ankara’'ya su dagitiimamaktadir. Geg¢mis yillarda baraj goélinde alabalik Uretimi
calismalari yapilmig, ancak goél suyunun zamanla kirlenmis olmasi, bu balik tlrinin

uremesi ve yasamasina olanak vermemektedir (Tanrivermis 2000).

Kayas-Bayindir Baraji proje alani (3250 da) en kuguk baraj olmasina karsin
rekreasyona agilan alan (620 da) agisindan en buyuk alana sahiptir. Barajda amator
balik¢iliga izin verilmektedir. Cubuk Baraj’'nda da yer alan piknik alanlari ve seyir

teraslari yani sira yizme havuzu, mini golf alanlarina da yer verilmistir.
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Ulkemizde baraj géllerinin gevresinin diizenlenmesine ve rekreasyonel amagclarla
kullanimina ilk olarak Cubuk Baraji ile baslanmistir. Ancak alanin kullanimi ve gevresi
giderek yozlasmis, bakim galismalari aksatilmig, gerekli 6zen gosteriimemis ve halkin

beklentilerini karsilayamaz duruma gelmistir.

Gunumuzde her iki baraj alaninin tekrar planlamaya alinarak gunubirlik kullanimlari igin
organize piknik alanlari, gezinti ve bisiklet yollari, seyir teraslari, koleksiyon bahcgelerinin
yer aldigi erozyon ve kirlilik sorunlarinin ¢ézimlendigi kent igcin dnemli ve ilgi gekici

genis su yuzeyi ile acik alanlar olacaktir (Resim 4.3a.,b.).

Ankara Kenti i¢in dnerilen yesil yol érguin sisteminde Cubuk, Bayindir Barajlari, Hiseyin
Gazi sirtlari, imrahor Vadisi, Eymir, Mogan Goélleri su toplama havzasi gibi dogal
formlari izlemesinin yani sira, kentsel Olgekte farkli kullanimdaki acik alan ve yesil yol
sistemleri ile iliski kurularak segenekler sunulmustur. imrahor Vadisi, Eymir ve Mogan
Golleri ile iligkili olarak 50. Yil Parki, Kurtulug Parki, Abdi Ipekci Parki, Atatirk Kiltir
Merkezi kompleksi, Atatirk Orman Ciftligi koridoru kent merkezine dogru uzanan
rekreasyon amagli yesil yol planlamasina uygun alanlardir. Atatirk Orman Ciftligi,
Hipodrom ve Genglik Parki'ni kapsayan buyuk ve kesintisiz agik alan koridoru,
Ankara’da kuzey, dogu ve guneyde topografyanin kismen sinirladigi bosluksuz
yerlesimin butinlesmesiyle batida kent merkezine kadar giren buyUk bir acik alan
koridoru olusturmaktadir. Bu 6zellikle Ankara Kenti igin ¢izgisel bir makroform yaratma
olanagi vermektedir. Kent merkezinin yakinina kadar uzanan yapi yasakli yesil
koridorun Ankara’da bir veri olarak mevcut olmasi1 6nemli bir avantajdir. Atatirk Orman
Ciftligi, Atatirk’an 1938 yilinda hazineye bagisladigi 15 000 hektarlik ¢iftlik arazisinin 10
200 hektar alanini kapsamakta iken bugun yaklagik 4 200 hektar alani kapsayan
Atatirk Orman Ciftligi Ankara Kenti agik ve yesil alan sistemi igerisinde yeniden
irdelenerek bilimsel, kultirel ve rekreasyonel amacgh kullanimlar igin olanaklarin

arastiriimasi zorunludur.
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Resim 4.3a.,b. Glzergahta yer alan baraj alanlarinin, organize piknik, gezinti, bisiklet
vb. amacl dizenlenmesi énerilmektedir (Orijinal 2002).
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Onerilen yesil yol koridorunun énemli bir noktasi da Atatiirk Kiltir Merkezi alanidir. Ayni
zamanda bu alan kuzey ve guneyden gelen yesil kamalarin da merkezde kesistigi
alandir. Bu alanda faaliyet gosteren Atatlrk Kultur Merkezi binasi ile resmi bayram ve
ulusal gunlerde faaliyet gdsteren Hipodrom disinda kalan buyUk alan bos olarak
durmaktadir. Bir tarafinda Konya yolu, istanbul Caddesi (Merkezi is Alani Projesi),
Kazim Karabekir Caddesi ve Ankara Blyuksehir Belediyesi'ne ait olan eski Terminal
binasi ve diger tesislerle gevrili olan alanin mulkiyeti Kultur Bakanhgi'ndadir. Bu alanin
sanat, kultr ve sosyal aktiviteleri bir arada barindiracak bir alan seklinde
degerlendiriimesi dogru olacaktir. Boylelikle Ataturk Kualtir Merkezi, kent merkezinde
cok yonlu, her zaman kullanima acik ve hemen ulasilabilen yesil alanlarin, sanatsal
sosyal faaliyetlerin bir arada yudrutuldugu 6zel ve tercih edilen bir mekan olacaktir
(Sancaktar 2003).

Kurtulus Parki Cumhuriyet doneminin ilk yesil alanlarindan biri olarak fidanligi ile uzun
yillar kent halkina hizmet veren, ginumuzde degisik kullanimlara tahsis edilmis olsa bile
mevcut yesil dokusu ile koridor icerisinde 6nemli bir yesil alandir. Kurtulug Parki, Hukuk
ve Siyasal Bilgiler Fakultesi bahgesi ve 50. Yil Parki ulasilabilir mesafede farkli

rekreasyonel segenekler sunan kesintisiz bir agik alan koridoru 6zelligindedir.

Ankara’nin en kokli egitim kurumlarindan olan Hukuk ve Siyasal Bilgiler Fakultesi’nin
tarihgesi argivlerden incelendiginde Turk yonetimine birgok devlet adami yetistirmis
buluna Mektebi Mulkiye 1930’larda Ankara’ya tasinmis, 10.6.1935 tarih ve 2777 sayil
yasa ile genisletilerek, Siyasal Bilgiler Okulu adini almistir. Okul 1936’da kendisi igin
yapilan yeni binasina yerlesmistir. Nihayet Ankara Universitesi’'nin kurulusunu izleyen

1950’de 5627 sayili yasada dngoérilen bicimde fakulte statistine kavusulmustur.

Kuruldugu yillarda Hukuk ve Siyasal Bilgiler Fakulte binalarinin yakin c¢evresinde
agaglandirma calismalari yapilarak, ginimuzde bulvar boyunca, herdemyesil agag
agirhikh yesil bir bant goérinimu kazanmistir. Hukuk ve Siyasal Bilgiler Fakultesi
arkasinda yer alan hakim tepede bulunan 50. Yil Parki, bugun itibariyle bakimsiz bir
durumdadir. S6z konusu parkin, 2981 sayili imar affindan yararlanan gecekondularin
olmasi nedeniyle fiziki olarak genisleyememistir. Konumu, topografik o6zellikleri
nedeniyle rekreasyonel kullanimlarin yer aldigi, 6zenli bitki secimi ile yapilacak

planlama caligmasi ile yesil bir tepe goérunumu kazandirilmasi olasidir.
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Kent merkezi ve mevcut yesil alanlarla iligkili bir diger 6neri yesil yol koridoru
Cumhurbaskanligi Késkii Bahcesi, ingiliz Biiyikelgiligi Bahgesi, Botanik ve Seymenler
Parki, Polonya Sefareti Bahgesi, Ataturk Bulvari Uzerindeki yabanci elgilik bahgeleri,
Kugulu Park, Milli Egemenlik Parki, TBMM Park ve Bahgeleri, Guven Park’in
olusturdugu banttir. Tespit edilen bu koridor Abdi ipekci Parki ile baglanti kurarak
Onerilen diger koridor boyunca devam edebildigi gibi bulvar boyunca surdurulerek
Genglik Parki, 6neri kiltir yesil yolu ile baglanti kurarak Roma Hamami, A.U. Ziraat

Fakultesi kampusu ve Altinpark ile cevre yoluna baglanir ( Resim 4.4a.,b., 4.5.).

Onerilen yesil yol koridoru icerisinde Késk Bahgesi, elcilik, sefaret bahceleri gibi halkin
kullanimina agik olmayan ancak yesilligi ile gorsel ve organik baglanti kurulabilen agik
alanlarin yani sira halkin kullanimina timuyle agik mevcut bitki ortusu ve kullanim
alanlari ile potansiyeli yiksek alanlar yer almaktadir. Koridor i¢erisinde bulunan Botanik
Bahgesi, Ankara’nin guney sirtlarinda yer alan Cankaya Vadisi'nin baslangic
kismindadir. Alan, gliney yonde kapali, kuzey yénde agik, dogu ve bati yonlerinde de
vadiyi arkalayan sirtlarla sinirli bir vadidir. Bahgenin dogu, bati, kuzey yonlerinden ug
ana girig; guney yonden de ikinci derecede bir giris verilmistir. Girislerle, bahgenin i¢
kisimlarindaki kullanimlar arasindaki baglantilar, tesviye egrilerini izleyen ana yollar ve
ikinci derecede yollar ile patika 6zelligindeki yollarla yapilmigtir. Ana yollar bazi yerlerde
geniglemeler yaparak, kuguk meydanlara donusturulmustar. Bu kisimlar, ziyaretgiler igin
dagiima ve toplanma merkezleridir. Bahgenin sirkilasyonu ile oturma gruplari, butin

olarak organik bir sistem iginde geligtirilmigtir.

Koridor igerisinde yer alan diger énemli yesil alan istasyon’u Ulus’a baglayan yolun
glneyinde 253 da. alani kapsayan Genglik Parkr’dir. Ankara’nin ilk imar plani

yarismasini kazanan Jansen, Genglik Parki'ni Ankara’nin bir hazinesi,
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Resim 4.4a., b. Onerilen kiltir yesil yolunu gevre yoluna baglayan akstan gérinimler
(Orijinal 2002).
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e

Resim 4.5. Altinpark (Orijinal 2003).

imar Planrnin en carpici elemanlarindan biri istasyondan Ankara’ya girmekte olanlar
icin modern bagkentin habercisi olarak gérmustir. Genglik Parki Plani, tren
istasyonundan gelen yolculara kale ve eski sehrin siluetini sunmak; ayrica, dogu bati
yonu Uzerinde gelecekteki operadan yeni yapilmakta olan gara dogru genis bir agiklk
birakmak amaciyla geometrik stilde diizenlenmistir. ilk énce belli diizeyde yuvarlak form
ile genis su ylzeyi etkisi yaratilmig, sonra buna zit olarak boyuna form ile azami su
etkisi yaratiimak istenmistir. Parkin yapimina 1935 yilinda, Jansen’in projesi esas

alinmakla birlikte bazi degisiklikler yapilarak baglanmis ve 1940 yilinda tamamlanmistir.

GUnUmulzde ise, daha sonraki yillarda eklenen lunapark, restoran, ¢ay bahgesi ve

lokantalar, metro alani vb. gibi tesislerle kent parki 6zelligini Snemli dlgude yitirmigtir.

Ankara Universitesi Ziraat Fakiiltesi kampusi gerek zarif yapilari, gerekse muhtesem
gorunim sergileyen anitsal agag niteligini tasiyan bitki 6rnekleri ile koridor boyunca yer
alan ve oOzellikle ziyaret edilmesi gereken yesil alanlardan birisidir. Ziraat Fakultesi
yerlesimi ilk olarak merkez olarak belirttigimiz alanda Yuksek Ziraat Enstitust’nin tesisi
ile baslamistir. Cumhuriyetin 10. yilinda Ataturk’an direktifleriyle 30 Ekim 1933’de
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Yiiksek Ziraat Enstitisii ddnemin basbakani ismet inonii tarafindan égretime acilmistir.
Fakulte bahgesi arastirma, uretim, estetik ve rekreasyonel islevleri agisindan onemlidir.
Agik alanlarin 170 dekari arastirma ve egitim amach kullaniimaktadir. Ozellikle merkez

kesimde mevcut bitki dokusu ile yapilar arasinda organik bir battnlik olusturulmustur.

Ankara kenti i¢in onerilen farkl islev ve glzergahlari kapsayan oneri yesil yolu, son
yillarda Ankara Biiyiiksehir Belediyesinin uyguladigi, Etlik, istanbul yolu, Birlik
Mahallesi v.b. yarame izleriyle iligkilendirmek olasidir. Ayrica daha sonra yapilacak lokal
Olcekte oneri yeni yurime izleri ile baglanti kuruldugunda Ankara kent halki igin

rekreasyon amagcl segenekler saglanacaktir (Resim 4.6. a,b, 4.7. a,b, 4.8., 4.9.).

Ankara Kenti i¢in Onerilen bir diger koridor, Paleotik ¢agdan baslayarak surekli bir
yerlesme alani olarak kullanilan Ankara Kenti tarihi ve arkeolojik degerlere sahip
eserleri icine alan “Kultlr Yesil Yolu”dur. Genellikle Ankara’nin tarihi kent merkezinde
yer alan tarihi degerler icerisinde Ankara Kalesi, hanlar bolgesi, Augustus Tapinagi,

Ankara Tiyatrosu, Julien Sutunu, Roma Hamami ve Namazgah Tepesi sayilabilir.

Kultar Yesil Yolu Uzerinde belirlenen alanlardan biri olan Ankara Kalesi'nin bulundugu
tepe kentin yer seciminde tarih boyunca 6nemini korumus bir alandir. Yaklagik 850 m.
yukseklikteki ovadan 978 m’ye yukselen ve kuzeyinde dik yamaglarla duzlikten ayrilan
tepe guvenlik ve yerlesim 6zellikleri agisindan uygun kosullar sagladigi igin ¢ok eski

donemlerden bu yana kenti savunma amacl kullaniimistir.

M.O. 8. yy.’dan baglayarak Frig, Pers ve Galatlar'in hiikim sirdigi Ankara’nin Roma
ve Bizans doneminde Onemi artmistir. Ankara Kalesi buglinkl yapisini Bizans
déneminde kazanmistir. Daha sonra Tirk dénemini yasayan Ankara Kalesi’'nin i¢

Kale’'de bulunan Aleaddin Camii ise Turk doneminde de kalenin ilk
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Resim 4.6. a,b. Biiyiik sehir Belediyesi tarafindan tasarlanmis ve yogun olarak kullanilan Etlik Kosu ve Yiiriiyiis Yolu (Orijinal 2003).
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Resim 4.7. a,b. Etlik Yaruyus Parki (Orijinal 2003).
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Resim 4.8. Dogu Kent Kosu ve Yuruyuas Yolu (Orijinal 2003).

Resim 4.9. Turan Glnes Bulvari Kosu ve Yurlyus Yolu (Orijinal 2003).
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yerlesim merkezi olarak segcildigini gostermektedir. 16. yy.’dan itibaren ise kale ve
cevresi bir yerlesim merkezi olmus, kent askeri karakterini yitirerek ticari bir kent haline
donusmaustur. 1930’lara kadar Ankara’yl bir butin olarak igeren kale bugun tasidigi
kaltarel degerler ile Ankara metropoliten alaninin alt bdlimlerinden Dbirini
olusturmaktadir. Cumhuriyet ile birlikte hizlanan imar hareketlerine ragmen topografik
olarak merkezden kopuk ve anayol aginin diginda kaligi, kalenin geleneksel dokusunu
korumasini saglamigtir. Tarihi streg iginde konut alani olarak kullanilan Ankara kaleigi
bugln de geleneksel konut dokusu ile bu iglevini surdirmektedir. Ulus merkezinin
ceperinde yer alan kale karmasik nitelikteki bu merkezin geleneksel boliminu olusturan
Samanpazari-Cikrikcilar-Ulucanlar-Bakircilar odaginin devami niteligindedir. Daha da
onemlisi Ankara’nin en Onemli geleneksel ticaret merkezi olan Hanlar bdlgesi ile
cevrelenmigtir. Tarihi ve kultirel degerler tasiyan bu bdlgenin sergiledigi geleneksel
ticari aktivitelere bir Osmanli dénemi bedesten yapisi olan ancak bugun Anadolu

Medeniyetleri Muzesi olarak kullanilan Mahmut Pasa Bedesteni de katki saglamaktadir.

Ankara Kalesi'nde geleneksel konutlar diginda anitsal yapilar da bulunmaktadir.
ickale’deki Aleaddin Camii Ankara’nin en eski Turk yapisidir. 13.yy.’”da yapilan ve yine
keleici'nde yer alan Arslanhane Camii ise dnemli Selgcuklu anitlarindan biridir. Ankara
Kalesi tasidigi tim bu oOzellikleri ile yesil yol guzergahi Uzerinde yer alan Ankara’nin

onemli bir kaltar varligi ve simgesidir.

Bizans imparatorlugu'nun dogu ile olan yogun ticaret iliskileri nedeni ile ana ticaret
yollarindan birinin Uzerinde bulunan Ankara 7. yy.dan sonra da askeri oneminin
yanisira, 6nemli bir ticaret merkezi de olmustur. 15. ve 16. yy."da kent ekonomik olarak
gelismis, birinci derece ticaret yollari Uzerinde yer alan bir yerlesme olmus, bu
baglamda bugunki Atpazari gevresindeki ‘hanlar bolgesi’ ticari bir merkez olmustur. O
donemde batida istasyona uzanan kent merkezinin odak noktasi bugunku Ulus kavsagi
cevresinde yer alan ilk meclis binasi, karsisindaki bahge ve kavsagin diger ucunda yer

alan ‘Tashan’ olmustur.

Hanlar bolgesinin en 6nemli yapisi Mahmut Pasa Bedesteni ve bitisigindeki Kurgunlu
Han olup, gunuimuzde Anadolu Medeniyetleri Muzesi ve idari birimi olarak
kullaniimaktadir. Bdlgenin diger hanlari olan CQukur Han ve Cengel Han hala tiftik ve

ham deri toptan satislarinin yapildidi ve depolandi§i hanlardir. Onarilarak tekrar
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kullanima agilan Sulu Han ise ticari islevini sirdurmektedir ( Akture, 1992 ).

Sulu Han, bir diger adi ile Hasan Pasa Hani Osmanli déneminde kaledibi olarak
adlandirilan yerde 1508-1511 tarihleri arasinda insa edilmigtir. Han kuzey-guney
yonunde uzanan iki avlulu bir yapidir. Avluya bakan cepheleri iki katli ve her iki kati da
revakli olup, hana giris kuzey cephe ortasindaki ta¢ kapidan olmaktadir. 62 odali ve
ahirli bir yapi olan Sulu Han mimari niteligi ve iki avlulu plan semasi ile Osmanli sehir
hanlarinin tipik 6rneklerindendir. Ozgiin plan semasinda olmayan ancak, 17. yizyil
sonlarinda eklenen ikinci avlu i¢cindeki hamam yapisi da sehir hanlarinda goérulen ve
bilinen tek drnektir. Bu 6zellikleri ile Osmanh hanlari icinde 6zel bir yere sahip olan han,

Ankara hanlari arasinda da tek olma 6zelligine sahiptir (Ersoy, 1992).

Hanlar bdlgesi iginde barindirdigi Osmanli donemi han yapilari ile eski Turk kentleri
ticari merkezlerinin 6zgun bir ifadesi olup, Ankara Kenti icin onerilen yesil yol guzergahi

Uzerinde dnemli sosyo-kultirel ve rekreatif bir odaktir.

Kaltur aksi Uzerinde yer alan bir diger énemli kultir varhigi ise Augustus Tapinagrdir.
Augustus Tapinagi, Galatia eyaletinin imparator Augustus tarafindan Roma
imparatorlugu’na katiimasindan sonra M.O. 20-25 yillari arasinda Men ve Kybele kutsal
yapisinin bulundugu yere ingsa edilmigtir. Tapinak 36m. x54.82m. boyutlarinda bir
‘stylobate’ Uzerine konumlandirilimigtir. Daha sonra hiristiyanlarca kiliseye dontstiralen
tapinagin ‘cella’ bolumunun glney duvarinda Ug¢ pencere acilmis, i¢ mekanda bazi
degisiklikler yapiimigtir. Augustus Tapinagi’nda cephenin ve giris kisminin Hellen kutsal
yapilarinda oldugu gibi doguya degil de batiya donuk olmasi da buranin eski Anadolu
gelenegdine, yani Hellen uygarligindan énceki donemlere ait bir tapinma yeri oldugunun

gOstergesidir ki bu olgu yapiyi daha 6zgun kilmaktadir ( Akurgal, 1992).

15. yy. da Augustus Tapinagrna bitisik olarak insa edilen Hacibayram Camii ve

Tarbesi kentin Roma ddéneminde 6nemli olan ancak, Bizans ddneminde terk edilen

kesimlere yeniden vyerlesildigini gosteren bir yapilanmadir. Hacibayram Veli adina

olumunden iki yil 6nce yaptiriimig, Augustus Tapinagrnin kuzey duvarina bir agi ile

birlestirilmistir. Selguklu donemi 06zellikleri tasiyan cami Mimar Sinan tarafindan

onarilmistir. Cami 1714 yilinda onarim goérmus, ilk déonem &zelliklerini kaybetmigtir.
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Cami Ankara’nin Turk dénemi mimari yapilanmasi ve kultart hakkinda veri saglayan ve

yesil yol guzergahinda yer alan diger 6nemli eserlerden biridir.

Augustus Tapinaginin asagisinda bugun Ulus Meydanrnin 400m. ilerisinde kuzeye
giden ana caddenin solunda Caracalla ( M.S. 211-217 ) doneminde yaptiriimis Roma
hamami bulunmaktadir. Hamam, caidarium, frigdarium tepidarium gibi bdlumleri
bulunan, merkezi isitmali buyuk bir yapi olup bugun temellleri ve kismen duvarlari
mevcuttur ( Akurgal 1992 ).

Gerek Augustus Tapinagi gerekse Roma hamami 6nemli bir Roma dénemi kenti olan
Ankara’nin o dénemin kentsel yapilanmasi hakkinda bilgi veren ve Ankara kenti igin
onerilen yesil yol guzergahi Uzerinde yer alan ilgi ¢ekici kaltur varliklandir. Arkeolojik
alan olmalari nedeni ile de gevresindeki agik yesil alan sistemi ile kolayca entegre
olabilecek ve erisilebilirik agisindan yesil yol guzergahini zenginlestirecek kualtur

kalitlaridir.

Opera ile Hacettepe arasinda ‘Namazgah’ adi verilen tepe ise Kizilay’i Ulus’a baglayan
Atatirk Bulvar’'ndan Samanpazari’na ¢ikan yolun sag tarafinda, Atatlrk Bulvari ile Talat
Pasa Bulvar’nin kesistigi kosededir. Namazgah Tepesi ayni zamanda bugunku
Etnografya Muzesi ile Devlet Resim ve Heykel Miizesi / Tuirk Ocagi binalarinin yer
aldigi tepedir. Selguklu dénemi 6ncesinde mezarlik olan bu tepede Selguklu déneminde
bir medrese yapilmis, Osmanlilar déneminde ise Namazgah Tepesi Ankara kale
kapilarindan birinin agildigi bir tepe olmus, bu kale kapisina da Namazgah Kapisi
denmistir. Tagshan Meydani’'ndan Kizilay’a dogru giden yolun solunda kalan bu tepede
Cumbhuriyet déneminde Etnografya Muzesi ve Eski Tiirk Ocagi binasi yapiimistir. Bu
baglamda bu tepe ve Uzerinde yer alan yapilar tarihi sure¢ icinde Ankara’nin 6nemli
imaj noktalarindan biri olmusg, 6zellikle Etnografya Muzesi ve Turk Ocagi yapilar ile
Cumhuriyet donemi Ankara kent siluetinde belirleyici olmus bir alan olarak Ankara kenti

yesil yol glizergahi tzerinde énemli bir kiltarel odaktir.

Yesil yollar- yesil yol kavrami peyzaj planlama c¢alismalarinda ¢agdas bir yaklasim ve
planlamada etkili bir olgudur. Yesil yol planlamasi tek bir amag i¢in gergeklestirilen
planlama caligmalarindan ¢ok daha karmasik bir yapidadir: Ulkesel, bdlgesel, yerel

yonetim ve kullanicilarin  etkin  katiliminin  saglandigi  kapsamli  bir planlama

242



gerektirmektedir. Bu uygulamada anahtar kitle halk, ikinci dGnemli olgu ise planlanacak
kaynaklardir. Planlamanin islerligi icin ise yorede yasayan halkin katilimi onemlidir. Yani
sira kaynak envanteri ve bunun GIS ve ilgili teknolojiler araciligi ile degerlendiriimesi ve
veri olarak saklanmasi da planlama asamasi ve sonrasinda yapilacak mudahaleler igin

onemli araclardir.

Genis kapsamli yesil yol tanimi daha énce de belirtildigi gibi , akarsu boylari, sirtlari ya
da vadiler gibi dogal koridorlari, demiryolu guzergahi boyunca rekreasyon amagli
kullanima donusturdlmus kanal, manzara yollarini ya da parklari, dogal rezerv alanlari,
kiltlrel obje ya da tarihi yerlesimleri birbirine ve yerlesim alanlarina baglayan gizgisel
koridorlardir. Ankara icin ilk etapta oncelikli yesil yol planlamasi uygulama
calismalarindan sonra Ankara ve yakin c¢evresini kapsayan metropolitan Olgekte
Beynam, Karagdl, Sogusu Milli Parki, Kurtbogazi Baraji ve mevcut kirsal yerlesimleri de

icine alan dogal bir yesil yol koridoru gelistiriimelidir.
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EKLER

a) Mali Bilanco ve Acgiklamalari

Arastirma projesine ait toplam 6denek olan 1.220.000.000 TL'nin 1.155.190.000 TL’si
harcanmig, 64.810.000 TL’si kalmistir.

Arastirmanin baslangicinda hazirlanan proje 6ngorusinde 1.220.000.000 TL'nin
500.000.000 TL’si 300, 600.000.000 TL’si 400 ve 120.000.000 TL’si 600 kaleminde yer
almakta iken 300 kalemindeki 290.000.000 TL'nin ve 600 kalemindeki 120.000.000
TL’nin 400 kalemine aktariimasi ile proje butgesi 300 kaleminde 210.000.000 TL ve 400
kaleminde 1.010.000.000 TL seklinde olmustur.

300 kaleminden

= slayt banyosu

= fotograf banyo ve tabi
400 kaleminden ise

= slayt filmi

= slayt gantasi

= slayt muhafaza dosyasi
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= fotograf filmi

= AO scanner tarama

= AO plotter baski (renkli ve siyah-beyaz)

= printer kartusu

= fotograf kagidi gibi harcamalar gerceklestirilmigtir.
d) Sunumlar (bildiriler ve teknik raporlar)

* Prof.Dr. Mukerrem ARSLAN, Asst.Prof.Dr. Elmas ERDOGAN, Res.Asst. Zuhal
DILAVER, 2001. Greenways and the Making of Urban Landscape Form: Ankara Case.
38th IFLA World Congress, 26-29 June, Singapore.
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ERDOGAN, Res.Asst.Dr. Zuhal DILAVER, 2004. Kent Ormanciligi ve Yesil Yollar. I.
Ulusal Kent Ormanciligi Kongresi, 9-11 Nisan 2004, Ankara.

= Prof.Dr. Mukerrem ARSLAN, Asst.Prof.Dr. Emin BARIS, Asst.Prof.Dr. Elmas
ERDOGAN, Res.Asst.Dr. Zuhal DILAVER, 2004. Greenway Planning and Ankara Case.
Open Space: People Space, An International Conference on Inclusive Environments,
Scotland: 27-29 October, 2004, Edinburgh.
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