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ONSOZ

Islam Tarihi arastirmalarmin 6nemli bir boliimiinii kapsayan Osmanli Tarihi
arastirmalarinda, yikilis donemi sultanlarindan II. Abdiilhamid’in idaresi ve izledigi
politikalar 6nemli bir yere sahiptir. Bu politikalar gerek kendisi doneminde gerekse
sonraki sultanlar ve Osmanli Devleti sonrasi ortaya ¢ikan yeni devletlerin de politikalarini
sekillendirmistir. II. Abdiilhamid izledigi bu politikalarla Osmanli tebaasinin yaninda
sOmiirge altinda bulunan Miisliiman devletleri ve farkli cografyalardaki azinlik Miisliiman
gruplarin da diinya siyasetinde korumaciligini iistlenmistir. Ancak bu donemde Avrupa
tilkelerinin yagadig1 yiikselis donemi onlarin yayilmacit ve somiirgeci politikalarla
Osmanli topraklar tizerinde cesitli siyasi hamleler benimsemesine neden olmustur. Bu
durumun farkinda olan II. Abdiilhamid, kendisinden 6nce pek ¢ok sultanin hayali olan
demiryollarin1 Osmanli topraklarinda yayginlastirarak Avrupalilarin bu yayilmaci
politikasini engellemeyi ve bununla birlikte Avrupa’ya bagli kalmamay1 hedeflemistir.

Osmanli’nin tim Miisliimanlarin hamiliginin ancak Miisliimanlar i¢in ¢ok 6nemli olan
Mekke ve Medine’nin i¢inde bulundugu Hicaz bolgesinin idaresine bagli oldugunu bilen
II. Abdiilhamid, Hicaz idaresi konusunda déneminin sartlarin1 géz 6niinde bulundurarak
bu donemin gerekliliklerini yerine getirmeye gayret etmistir. Birinci Diinya Savasi
yillarma kadar Osmanli idaresinde bulunan Hicaz ve Biladii’s-Sam bolgeleri Osmanh
idaresine bagliliklarini ifade etseler de Avrupali devletlerin destekleri ve kiskirtmalariyla
Osmanli aleyhinde girisimlerde bulunmuslardir.

Calismamiz giris ve iki boliimden olugmaktadir. Giris kisminda konuya hazirlik
olmas1 bakimindan II. Abdiilhamid doneminde Osmanlinin genel durumu, Biladi’sSam

ve Hicaz’in durumu ve Hicaz Demiryolu’na kadar Osmanli’da demiryolu yapimindan



bahsedilmistir. Tezimizin ilk bdliimiinde Hicaz Demiryolu konusu ana hatlariyla
incelenmis ve Birinci Diinya Savasi’na kadar gecen siiredeki durumu ele alimmustir. Ikinci
boliimde Urdiin Hasimi Vesikalari'nda Hicaz Demiryolu’na dair kayda alinmis tiim
konular tasnif edilmis, Hicaz Demiryolu yapimindan sorumlu personel ile pasalar
arasinda gecen resmi yazigmalarin bir kismi terciime edilip sunulmus ve son olarak
Suriye’de basilan Asime (Baskent) Gazetesi'nde Hicaz Demiryolu’na iliskin yapilan
haberler terclime edilip incelenmistir. Caligmamizin sonu¢ kisminda Tiirkge calismalar
ile UHVdan elde edilen Arapga verilerin karsilastirmas1 yapilip konuya iliskin
degerlendirmelerde bulunulmustur.

Osmanli’nin son dénemlerine kadar Biladii’s-Sam vilayetine bagl olan Urdiin Hasimi
Kralligi bugiin hala Osmanli Devleti’nin tarihi eserlerine, tren istasyonlarina, Tiirk
kdylerine ve kiiltiirel mirasma ev sahipligi yapmaktadir. Ayrica gerek Urdiin kiiltiiriinde
gerekse Osmanli Tarihi’ne dair yapilan Arapga akademik calismalarda arastirmacilar i¢in
de zengin veri bulunmaktadir. Bu baglamda Urdiin Devlet Arsivi’nde Osmanli Devleti’ne
dair pek c¢ok belge incelenmeyi ve Tirkge’ye kazandirilmayr beklemektedir.
Calismamizin yol gdsterici olmasini temenni ediyoruz.

Urdiin’de bulundugum siire zarfinda tez konumun olusmasinda ve sekillenmesinde
yol gosterici olan, degerli fikirleriyle destegini esirgemeyen ve akademik caligmalar
noktasinda beni tesvik eden kiymetli hocam Dog. Dr. Halide ASLAN’a, Urdiin Hasimi
Vesikalari’ndan haberdar olmama vesile olan Urdiin Universitesi Yazma Eserler Kurumu
Bagkani Prof. Dr. Adnan AL-BAHIYT’e ve yetismemde emegi gegen tiim degerli
hocalarima tesekkiir ederim. Akademik calismalarimda birlikte 6grenerek yol aldigim
kiymetli dostum Serya SECKIN’e ve bu siirecte maddi ve manevi destekleriyle yanimda
olan aileme tesekkiir ediyorum. Ayrica tez yazim silirecinde maddi ve manevi destegini

esirgemeyen kiymetli esim Giirkan KARABABA ’ya tesekkiir ediyorum.






GIRIS
1. Arastirmanin Konusu ve Onemi

Calismamiz II. Abdiilhamid déneminde (1867-1909) Osmanli Devleti’nin toprak
biitiinliglinii saglama, siyasi, askeri ve ekonomik durumuna diizen getirme amagl
yapimina 1900 yilinda baslanan ve II. Abdiilhamid’in Ortadogu projesi olarak bilinen
Hicaz Demiryolu’nun Urdiin Hasimi Kralligi Arsivleri’nde gegen idaresi, trenlerin yol
giizergahlar ve nakliyatlari, yapilan saldirilar, Asime Gazetesinde ve Hicaz
Demiryolu’na iligkin ¢ikarilan kanunlardaki durumunu konu edinmistir.

Osmanli Devleti’nin dagilma asamasinda oldugu bir donemde tahta ¢ikan II.
Abdiilhamid’in idaresi altinda bulunan topraklarin korunmasi adina verdigi miicadeleleri
ve bu baglamda Hicaz bolgesine gosterdigi ihtimamin altinda yatan sebepleri ortaya
koymak olduk¢a 6nemlidir.

II. Abdiilhamid déneminde yapilan pek ¢cok kurum ve vakif gibi Hicaz Demiryolu da
giintimiize kadar gelmis bir eserdir. Ayrica 730 kilometrelik kismina ev sahipligi yapan
Suudi Arabistan’dan sonra Hicaz Demiryolu’nun yaklasik 450 kilometrelik ikinci biiyiik
kismi Urdiin topraklarinda yer almaktadir. Urdiin’iin baskenti Amman’da Amman
istasyonu bugiin hala varligini stirdiirmekte ve Osmanli’nin tarihi mirasina ev sahipligi
yapmaktadir. Bu sebeple Hicaz Demiryolu’na iligkin detayli incelemenin yapilmasi
yapilacak yeni calismalara 151k tutmasi bakimindan kayda gecirilmesi 6nem arz
etmektedir.

Bunun yaninda Hicaz Demiryolu’na iliskin sadece Tiirk ve Avrupali basin yaymn
organlarinda yapilan haberlerden Hicaz Demiryolu’na verilen énemi anlamak miimkiin
gozilkmemektedir. Kanaatimizce, 1. Diinya Savasi esnasinda bile kismen kullanilip

sonradan bolgenin muhalif giicleri tarafindan tahrip edilen Hicaz Demiryolu’nun



bolgedeki resmi belgelerde ne 6lciide kayda gectigini ortaya koymak ve konuyla ilgili
miiphem kisma agiklik getirmek Oneme haizdir. Calismamiz iilkemizde Arap arsiv
belgelerine iliskin ¢alismalarin sinirlarini tespit etmekte ve konuyla ilgili bilgileri birinci

el kaynaklardan sunma noktasinda 6nemli bir role sahiptir.

2. Arastirmanin Amaci ve Yontemi

Calismamizda konu edindigimiz Hicaz Demiryolu’nun Osmanli sonrast durumu
hakkinda Tiirk¢e kaynaklarda sinirli bilginin mevcut olmasi ve bu kaynaklarin Osmanli
Devleti’nin ¢okiisiine, ulus devletlerin kurulusuna ve yeni bir diinya diizenine gegis
asamasina odaklanmasi konunun diger kaynaklar 1s1ginda arastirilarak daha somut ve
detayli bilgilerin ortaya konulmasini gerekli kilmaktadir. Ayrica daha 6nceki ¢aligmalarin
cogunda Osmanli arsiv belgelerinin kullanilmasit demiryolunun yapimi ve Osmanl
donemindeki durumunu detayl bir sekilde ortaya koyarken yabanci
kaynaklarda bu demiryolu hakkinda detayl: bilgiler sinirl kalmistir.

Arapca yaymlanan UHV’mi merkeze alarak yapmis oldugumuz bu arastirmada,
Osmanli sonras1 bolgede demiryolu ile ilgili cereyan eden olaylar incelenmistir. Boylece
Hicaz Demiryolu’nun yapimi, Osmanl sonrast durumu ve Osmanli Devleti’nin Hicaz ve
Biladii’s-Sam bolgelerindeki idaresinin sekteye ugramasi konusunda daha objektif bir
bakis acis1 ortaya koyarak bu alandaki caligmalara katkida bulunmak hedeflenmistir.
Calismamiz, UHV 'nda Hicaz Demiryolu ile ilgili bilgi ve belgelerin degerlendirilmesini
hedeflemektedir. Hicaz Demiryolu’nun Biladii’s-Sam bolgesinde Osmanli idaresinden
sonra ne Ol¢iide kullanildigi ortaya koyulmaya caligiimistir.

Ik olarak Sultan II. Abdiilhamid &ncesinde ve sonrasinda Anadolu’nun ve
Biladii’sSam’in durumuna dair Tiirk¢e kaynak aragtirmasi yapilmistir. Elde edilen veriler
sayesinde Osmanli’da demiryolu yapimi, Hicaz Demiryolu’nun yapilis sebebi, ekonomik

ve siyasi yonii irdelenmis ve veriler analiz edilerek konuyla ilgili kapsamli bilgiler
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Ozetlenmeye calisilmistir. Bu noktada konunun daha iyi anlagilmasini saglamak adina
Hicaz Demiryolu’nun kurulusundan Birinci Diinya Savasina kadar olan siire

Tirkce kayaklarda incelenmistir.
Calismamizda ikinci olarak Hicaz Demiryolu hakkinda Tiirk¢e disinda Almanca,

Ingilizce ve Arapga kaynak taramasi yapilmis ve Tiirkiye’de yapilan ¢alismalar arasinda
tamamlanmaya ihtiya¢ duyulan kisimlar tespit edilerek yeni arastirma alani belirlemede
bir yol haritas1 olusturulmaya c¢alisilmistir. Ulkemizde Arap basini ve Arap arsiv
belgelerine iligskin yeterli sayida ¢alismanin bulunmamasi ve konuyla dogrudan ilgili bir
tez calismasina da rastlanmamasi sebebiyle arastirmanin devami igin Urdiin’deki arsiv
belgelerinin incelenmesine karar verilmistir. Calismanin seyri konunun farkli dillerde
incelenmesi dolayisiyla degismis ve alana katki sunmasi baglaminda daha da iddiali hale
gelmistir.

Bu noktada Hicaz Demiryolu konusu UHV'nda incelenmis olup, cesitli tarih
araliklarinda yayinlanan belgelerden elde edilen veriler kronolojik siraya gore tasnif edilip
tarihi bir akis igerisinde smirlar1 ¢izilmeye gayret edilmistir. UHV’nda Hicaz
Demiryolu’na dair belgeler eserin iki kistmdan olusan sekizinci cildinde yayilanmaistir.
Bu belgeler incelenmis ve bilgiler kronolojik siraya gore tasnif edilmistir. Arapga’dan
Tiirk¢e’ye terclime etmek suretiyle bilgiler calismamizda kullanilarak arastirmacilarin
hizmetine sunulmaya ¢alisilmistir.

Urdiin Hiik(imeti’nin resmi kayitlarini ihtiva eden bu vesikalarin igerikleri, yazildig
doneme gore iisluplart ve olaylarin aktarilma bicimleri tarafimizca incelenmistir. Buna
gore belgelerin Birinci Diinya Savasi’ndan sonra olustugunu gérmek miimkiin olmustur.
Incelenen belgeler arasindan sectigimiz 1919-1920 yillar1 arasinda yayinlanan resmi
gazete haberlerinin dili, 1925 yilinda Dogu Urdiin Hiikimeti Bagbakanliginin yazigmalari,
1930°da cikarilan Hicaz Demiryolu Kanunu ve 1952 yilinda ¢ikarilan Hicaz Demiryolu

Hatt1 Kanununun tisluplarinin ve dillerinin birbirinden farklilik gosterdigi tespit edilmistir.
3



Belgelerin yayinlandigi doénemlerin yine tarafimizca incelenmesi, ¢aligmamizin
seyrini takip edebilmek ve kronolojik bir akis i¢erisinde sunmak adina yararli olmustur.
Bunun i¢in ilk olarak II. Abdiilhamid’in Hicaz Demiryolu projesini gegeklestirmesinden
sonra Hicaz Demiryolu’nun hangi yillara kadar hangi bolgelerde kullanildig: tespit
edilmeye calisilmistir. Sonra Osmanli idaresinden ayrilan Biladii’s-Sam ve Hicaz
bolgelerinde yasanan siyasi olaylar incelenmis ve bolgede ingiliz Hiikiimeti ydnetiminde
kurulan Urdiin Devleti’nin kurulus asamalar1 arastirilmistir. 1921°de bir emirlik olarak
kurulan Urdiin Devleti’nin bagimsizligini elde edene kadar Hicaz Demiryolu idaresine
dair attig1 adimlar takip edilmis ve ilgili donemin hikayesi ¢ikarilmistir. Birinci boliimdeki
Tiirk¢e kaynaklardan elde ettigimiz veriler UHV ndan elde edilen bilgilerle karsilastirilip
Arapga ve Tirkce kaynaklar arasindaki eksikligin tamamlanmasi hedeflenmistir.

3. Kaynaklar

Tiirk tarih literatiiriinde, Hicaz bdlgesindeki Osmanli doneminden kalan yapilara dair
calismalarin olduk¢a az oldugu tespit edilmistir. II. Abdiilhamid déneminde SamHicaz
arasinda yapilan Hicaz Demiryolu’na dair kayitlar Osmanli ve Cumhuriyet Arsivlerinde
mevcuttur. Ancak Hicaz bolgesindeki Osmanli sonrasi yasanan olaylarin ve bir Osmanl
eseri olan Hicaz Demiryolu’nun kullanilip kullanilmadig1 meselesi lilkemizde c¢alisilmay1
bekleyen konular arasinda yer almaktadir. Bu baglamda bolgedeki iilkelerden birisi olan
Urdiin Hagimi Kralligi'nin devlet arsivinden yararlanmak ve konuyla ilgili olusan
bosluklar analiz edilmis verilerle tamamlamak i¢in UHV tezimizin ikinci kisminda ana
kaynak niteliginde ele alinmistir (EK 12 — EK 15).

Calismamizin temel kaynaklarini Hicaz Demiryolu’na iliskin yazilan kitaplar ve UHV
olusturmaktadir. Arastirmamiz sirasinda ikincil olarak bagvurdugumuz caligmalar ana
kaynaklarin farkli agilardan degerlendirilmesine ve II. Abdiilhamid doneminin daha

kapsamli ortaya konulmasi noktasinda faydali olmustur.
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Konumuzla ilgili olan vesikalar, Urdiin Hasimi Kralligi! Dokiimantasyon Merkezi ve
Urdiin Hasimi Krallign Divan1 Dokiimantasyon Birimi is birligiyle hazirlananmis olup
onceleri Dogu Urdiin’de emirlik olarak kurulan Urdiin Hasimi Krallig1’nin tesisi sirasinda
yasanan gelismeleri (1925-1949) konu edinmektedir. Vesikalar’in derlendigi The
Hashimite Archives, Papers of King Abdullah, The Hijaz Railway 1925-1949 arsiv
calismasi Prof. Dr. Muhammed Adnan El-Bahiyt ve tarih arastirmacilarindan olusan ekibi
tarafindan olusturulmustur.

Bu calisma ile hasardan zarar goren belgeler onarilmis, koordineli bir sekilde
basliklara ayirilarak siniflandirilmistir. Yine, bu c¢alismada yer alan belgelerin biiyiik bir
kismi Urdiin Universitesi Biladii’s-Sam Calismalari, Vesikalari ve Yazma Eserleri
Merkezi’nde yer alan “Kurucu Kral Abdullah bin Al-Hiiseyin’in Evraklar1” basligi altinda
yayinlar araciligiyla elde edilmistir. Bu belgeler genelde Biiyilk Arap Devrimi, Arap
Birligi, Arap Ligi, Urdiin Devleti’nin kurulmasi, sadik ve muhalefetten dogan siyasi
giicler, Biiyiik Suriye Projesi, Filistin Davas1, Urdiin-Arap ve Urdiin-islami iliskileri ve
Urdiin’{in Ingiltere basta olmak iizere diger iilkelerle olan iliskilerini konu edinirken,
0zelde ise Kral Abdullah bin El-Hiiseyin’in siyasetgiler, akademisyenler, diisliniirler ve
sairler de dahil olmak iizere Arap ve Islam diinyasindaki ¢agdaslari ile Urdiin icerisinde
ve disindaki siyasi gruplar, feminist ve genglik hareketleri, asiret ve dini giiclerle
yazigsmalarini icermektedir.

Calismada yer alan vesikalar, calismamizi kaleme aldigimiz giinlerde 25 cilt halinde
yayinlanmis olup, bilimsel ilkelere gore indekslenmistir. Bu ¢aligmanin amaci ise su

sekilde belirtilmistir: “Arap diinyasindaki ve disindaki tarih ve siyaset arastirmacilarina

111 Nisan 1921 tarihi Urdiin Hasimi Krallig1 Devleti’nin resmi kurulus tarihi ve bagimsizligimin ilam 25
Mayis 1946 olarak kabul edilmektedir. Bu bir asirlik siire igerisinde devleti yoneten kisi ve yonetim siireleri
su sekildedir: Kral Abdullah b. El-Hiiseyin (1921-1951), Kral Talal b. Abdullah (1951-1952), Kral Hiiseyin
b. Talal (1952-1999) ve Kral Abdullah b. El-Hiiseyin (1999-).

5



ve akademisyenlerine, Urdiin’iin kurucusu merhum Kral Abdullah bin Al-Hiiseyin’in
kisiligini, devlet adamligini, tarihi olaylar karsisinda ortaya koydugu tavri ve devlet
tarihinde oynadig1 6nemli rolii kapsamli bir sekilde sunmaktir.”? Calismaya ait tiim ciltler
ve konu basliklar1 EK’te verilmistir.

Calismamizda UHV’min  Hicaz Demiryolu'nu ele alan sekizinci cildinden
yararlanilmistir. Urdiin Ehli Beyt Universitesi tarafindan hazirlanan sekizinci cildin

mukaddimesinde eserin ortaya konma sebebi ve amaci su sekilde ifade edilmistir:

Bu ciltte Hicaz Demiryolu nun Dogu Urdiin’iin erken donem tarihinde ve modern Arap
tarihinde oynadig: rolii ve bélgede yasanan gelismelere etkisi kapsamli bir sekilde ortaya
koyulmaya ¢alisilmigtir. Hicaz Demiryolu uzun yillar Islam’in onemli riikiinlerinden

Iy

doneminde gormezden gelinemeyecek seviyede ekonomik, toplumsal ve idari hizmetler
sunmusvz‘ur.2

Sekizinci cildin ilk kisminda sirasiyla Hicaz Demiryolu’nun idaresi, telgraf ve telefon
hatt1, trenlerin seyri, yolcular, nakliyat, demiryolunda gorevli memurlar ve bunlarin
maaglar1, tren yolu giderleri, bedeviler tarafindan demiryoluna yapilan saldirilar
islenirken, ikinci kisminda ise Hicaz Demiryolu ile ilgili Asime Gazetesi’nde ¢ikan
haberler, devlet dairelerine ait belgelerdeki demiryoluna dair bilgiler ve Urdiin
topraklarinda yer alan tren istasyonlari konu edilmistir. Calismamiz igerisinde, Hicaz
Demiryolu’nun idaresi, yol giizergahlari, nakliyat, trenlere yapilan saldirilarin yan1 sira
Asime Gazetesi’ndeki konuyla ilgili haberler ve Dogu Urdiin Hiikiimeti Basbakanlig
Yazismalar1 ve Hicaz Demiryolu Kanunuyla ilgili yazismalar incelenip konularin

ayrintil bilgileri ilgili konu bagliginda aktarilmistir.

! https://royalheritage.jo (27.05.2021)

2 Muhammed Adnan Al-Bahiyt (ed.), El-Vesdik El-Hasimiyye: Evriku Abdillah b. El-Hiiseyin El-Hatt
ElHadidi El-Hicdzi 1925-1949 (The Hashimite Archives, Papers of King Abdullah, The Hijaz Railway
1925-1949), Vol. 8, Part. 1, 1996, s.7.


https://royalheritage.jo/
https://royalheritage.jo/

Hicaz Demiryolu’nun idaresiyle ilgili olan evraklar 568 kod numarast ile tasnif edilmis

olup toplamda 90 belgeden olusmaktadir. Evraklarin cogu Arapca olup Ingiliz

vekilin Urdiin makamlarma yazdig: bazi yazismalar ise Ingilizcedir. Bu evraklar baslica
su konular1 icermektedir: Hicaz Demiryolu’nun durumu ve isletilmesine dair Ingiliz
temsilcilerle yapilan yazigsmalar, Hicaz Demiryolu istasyonlarindaki durum ve idarenin
Urdiin’e gecme talepleri, Hicaz Demiryolu istasyonlarindaki malzemelerin memur
maaglarin1 6deme maksadiyla satilmasi, Hicaz Demiryolu’nun istasyonlarma yapilan
harcama kayitlari, Katrana bolgesi ve diger bolgelerdeki suyun kullanimi ve Hicaz
Demiryolu isletmesinin Savunma Bakanligi’'ndan alimip Ulastirma Bakanligi’na
verilmesi. S0z konusu vesikalarda Hicaz Demiryolu’na iliskin konular farkli sayilar
verilerek tasnif edilmistir:

Trenlerin yol giizergahlar1 151 say1 ve 50 ile 299 kod numaralariyla tasnif edilmis olup
toplamda 14 belge bulunmaktadir. Tren yolculuklar1 151, 460, 463, 492 ve 507 gibi farkl
kod numaralari ile siniflandirilmis olup toplamda 42 belgeden olusmaktadir. Nakliyat ile
ilgili belgeler ise 151, 460, 463 ve 507 gibi farkli kod numaralariyla toplamda 15 belge
halinde tasnif edilmistir.

Asime Gazetesi'nde Hicaz Demiryolu ile ilgili olan evraklar, herhangi bir kod
numarast ile tasnif edilmeyip sayi, yil, yer ve tarih bilgilerine gore siniflandirilmiglardir.
Bu bdliimde toplamda 60 belgeye yer verilmistir. Hicaz Demiryoluna dair 1930°da
¢ikarilan kanun toplamda 41 maddeden olusmaktadir. Biz ¢calismamizda bu
maddelerden konumuzla dogrudan ilgili olanlar1 inceleyecegiz.

Calismamizin ikinci boliimiinde yer verip inceleyecegimiz belgeler ana kaynak olarak
kullandigimiz kitabin tasnifinden farkli olarak kronolojik bir siralamaya gore ele
alinmistir. Boylece kitapta verilen tasniften kaynaklanan muglak bilgiler tarihsel seyir ile

berraklastirilmaya calisilmistir.



4. 11. Abdiillhamid Déoneminde Osmanh

Osmanli Devleti’nin ¢okiis yillarinda otuz yil saltanatta bulunan II. Abdiilhamid
(1876-1909) doneminde yapilan icraatlarin daha iyi anlagilmasi ve yasanan Onemli
olaylarin tespiti son derece 6nemlidir. Ozellikle énceki sultanlarm saltanatlari siirecince
yasanan Anadolu’daki gelismeler ve islahat hareketleri Biladii’s-Sam ve Hicaz’daki
gelismeleri de dogrudan etkilemistir. Batililasma adina atilan adimlarla bu bolgeye kesif
amaciyla Avrupa’dan bir¢ok kisi gelmistir. Dolayisiyla bolgedeki gelismeler bir yerden
sonra kontrolden ¢ikarak Avrupali devletlerin Osmanli aleyhinde propaganda yapip
milliyetcilik fikirlerini yaydiklar1 bir merkeze doniismistiir. Kendisinden onceki
padisahlarin dénemlerinde yasanan gelismeler, II. Abdiilhamid’in bu bolgelere yonelik
siyasi ve ekonomik hamlelerini de beraberinde getirmistir.

Bu baglamda zikredilmesi gereken en Onemli konularin basinda, Avrupa’ya ve
Rusya’ya kars1 askeri ve siyasi anlamda gii¢lii olma yolunda yapilan harcamalarin
zamanla maliyenin belini biikmesi gelmektedir. Sultan Abdiilaziz (1861-1876)
kendisinden Onceki sultanlarin idareleri doneminde alinan i¢ ve dis borglar1 kapatmaya
muvaffak olamadigi gibi kendi doneminde de bu bor¢lanma devam etmistir. Halk piyasayi
bir nebze olsun canlandirmak adina iiretilen ancak kisa bir siire sonra deger kaybeden
kaimeyi/kagit para almay1 reddetmis ve ¢ogu kez acil ihtiyaglarini karsilayamaz hale
gelmistir. Boylelikle Osmanli Devleti kaimelerin ac¢tigi zarar1 kapatmak i¢in yeniden
bor¢lanmak durumunda kalmustir.® Devlet nakit ihtiyacim karsilayacak kadar paranin
devlet hazinesinde de tilkenmesiyle her ekonomik kriz aninda faizli devlet tahvilleri*

karsiliginda yeniden bor¢lanmak durumunda kalmis ve en nihayetinde iflasin esigine

8 Ufuk Giilsoy, Kutsal Proje, Timas Yayinlari, istanbul 2010, s. 15.
4 Devletin veya 6zel bir kurulusun 6diing para almak igin ¢ikardig:, degisik donemlerde belirli oranlarda faiz

getiren yazili senet. TDK https://sozluk.gov.tr/ (15.01.2021).
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gelmistir. Ancak devletin borg faizlerine 6deme yapamamasi ve eldeki tahvil senetlerinin
bozdurulamamasindan dolayr Avrupa’daki Tirk el¢iler protestoya baslamis ve Avrupa
gazetelerine yansiyan bu durum Osmanli Devleti’nin

itibarini sarsmistir.

Boylece Kirim Harbi’nden dnce baslayan siyasi ve ekonomik ¢okiis savastan sonra da

giderek etkisini arttirmistir. Ozellikle Sultan Abdiilaziz déneminde yasanan ekonomik
kriz (1872-1875) Anadolu’da ve Balkanlar’da kitliga sebep olmustur.
Devletin ekonomik ¢ikmazlarindan magdur olan halk {iretim yapamaz duruma gelmis ve
kazanct olmadigi i¢in vergilerini de 6deyememistir. Kithigin sebep oldugu finansal kriz
tarimin da azalmasiyla pek ¢ok koyde hayvanlarin telef olmasiyla sonuglanmis,
hayvancilikla ilgilenen halk da bu krizden payin1 almistir.

Sultan Abdiilaziz’in doneminde yasanan Tanzimat’la beraber gelen reformlara II.
Abdiilhamid heniiz bir sehzadeyken sahit olmus ve amcasinin hal’ edilmesinden (1876)
sonra bu reformlarin bir devami olan Mesrutiyetin ilanin1 kabul etme sartiyla tahta
cikmistir (31 Agustos 1876). Ardindan Kantin-1 Esasi’yi ilan etmek (23 Aralik 1876) ve
Meclisi toplamak suretiyle gorevine baslamistir.> Amcasi Sultan Abdiilaziz’in &liimiinden
sonra etrafinda glivenebilecegi pasalardan miitesekkil bir kadro kurma yolunu benimseyen
Sultan Abdiilhamid olusturdugu istihbarat teskilati “Teskilat-1 Mahsusa” ile kendine
giivenli bir siyasi ortam hazirlamaya ¢alismistir.

Sultan 1l. Abdiilhamid devlet idaresine geldiginde iilkeyi ve halki olduk¢a yorgun ve
devlette list iiste gelen taht degisiklikleri ve sultanlarin haledilmesinden dolay tedirgin ve
giivenini yitirmis bir halde bulmustur. Tanzimat’in getirdigi yeniliklere uyum ve doniigiim
zorlugu, reformlarin uygulanma asamasinda karsilagilan zorluklar, gelenek ile yeni

arasinda kalma, pasalar arasinda siire gelen gii¢ yarisi ve tiim bunlarin yaninda dig




6 II. Abdiilhamid himayesinde Aralik 1876’da Istanbul’da devletlerarasi bir konferans diizenlenmis ve 23
Aralik 1876 tarihinde Kanun-i Esasi ilan etmistir. Bdylece devlet idaresi mutlak Monargiden Mesruti
Monarsiye yani Anayasal Monarsiye gegerek halka temsil hakki verilmistir. Kanuni Esasi maddeleri
Padisaha gerekli gordiigii takdirde meclisi tatil etme hakkini verirken, Meclis-i Mebusan ve Meclis-i
Ayan’in aldig1 kararlarin Padisah onaymndan ge¢mesi zorunlulugunu da koymustur. Kanuni Esasi ile
birlikte, 1839°daki Tanzimat Fermani ve 1856°daki Islahat Fermaninda vaat edilen esitlik, askeri muafiyet
ve vergi gibi haklar adli, mali ve idari anlamda yasal giivenceye alinmistir. Cevdet Kiigiik, “II.

Abdiilhamid”, Di4, 1988, c. I, s. 217.

borglarin halka ve devlete yiikledigi ekonomik yiik ve psikolojik yorgunluk halkin
¢oOziilmesini bekledigi en 6nemli sorunlar olarak belirmistir.

Bu dénemin diger bir sorunu da II. Abdiilhamid 6ncesinde yasanan mali ve siyasi
sikintilarin  Osmanli’yr Avrupa {ilkeleri nezdinde itibarsizlagtirmasidir. Bu durum
Osmanl’nin doénemin gii¢lii {ilkelerinden olan Rusya’ya karsi politik olarak yalniz
kalmasina sebep olmustur. Boylece Osmanli’nin toprak kaybi, hiikkimeti ekonomik oldugu
kadar siyasi anlamda da giigsiizlestirmekle kalmayip Osmanli topraklarinda yasayan
gayrimiislim tebaanin da bu durumu firsat bilerek huzursuzluk ¢ikarmasina yol agmustir.
Bu gelismeler kargisinda Osmanli Devleti yonetimi bir yandan dis siyasette Rusya ile
miicadele etmis bir yandan da zihni yenilik, modernlesme, reform, batililagma, gelisme
ilerleme ve mesrutiyet gibi kavramlarla mesgul olan ve siirekli galeyana gelen halki
sakinlestirmeye calismistir. II. Abdiilhamid saltanati siiresince benimsedigi politika ile bir
taraftan iilkeyi i¢cinde bulundugu durumdan zararsiz bir sekilde kurtarmaya g¢alisirken
diger taraftan Osmanli Devleti’nin zayif yonlerini tespit etmeye ¢alisan ve i¢ siyasete
sizmaya calisan Avrupa devletleriyle miicadele etmek durumunda kalmaistir.

Ozellikle, Osmanli merkezi otoritenin kontrolii ve miidahalesine uzak kalan Balkanlar
Rusya’nin siyasi miidahalesine ve bolge halki lizerinde dini yasay1s, kimlik ve aidiyet ruhu
noktasinda olumsuz etkilere maruz kalmistir. II. Abdiilhamid’in Meclis-i Mebusan’1 a¢tigi

sirada Rusya Balkanlar tizerinden Osmanl1’y1 sikistirmaya devam etmistir. Rusya ile daha
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onceden yapilan antlagmalar1 gdrmezden gelen Mithat Pasa’nin (1822-1884) ingiltere’ye
giivenmesi sebebiyle iilke Rusya ile savasa girmistir.

Osmanli Rusya ile miicadele i¢indeyken Istanbul’u kaybetme tehlikesinden dolay1
Ruslarin isteklerini kabul etmek zorunda kalmistir. Bu dogrultuda Sirbistan, Romanya ve
Karadag Osmanl idaresinden ¢ikmis ve Bulgaristan Rus idaresine gegmistir.” Yani, bu
savagtaki yenilgi Osmanli’y1 Balkanlar’daki hakimiyetini kaybetme derecesine
ulastirmustir.® Ayrica, Mithat Pasa II. Abdiilhamid tarafindan sadrazamliktan azledilip yurt
disina siirgiin edilmistir. Bunun ardindan bu savasi onaylayan mebuslardan dolay1 da
meclis Sultan tarafindan siiresiz tatil edilmistir.®

II. Abdiilhamid donemindeki diger onemli siyasi gelismeler 1881-1882 yillarinda
yasanmistir; zira Osmanli yonetimindeki topraklar Avrupa devletleri tarafindan isgal
edilmeye baslanmustir. 1881 yilinda Ingilizler Kibris’1 isgal ederken, Yunanistan ise
Teselya’y1 almis ve yine aym y1l Fransa Tunus’u isgal etmistir.® Ayrica artik
Balkanlar’da s6z hakki Osmanli’dan Rusya’ya gectigi gibi Avusturya da BosnaHersek’in
idaresini alarak gii¢lii devletler arasina katilmistir. Bunun yaninda Rusya

Kars, Ardahan, Batum ve Dogubeyazit’1 almistir’, 1882 yilinda ise Ingilizler Misir’1

7 Kiiciik, agm. s. 218; Azmi Ozcan, “Sultan II. Abdiilhamid’in Dis Siyaseti ve Uygulamalar1”,
Mehmet Bulut vd. (ed.), Sultan II. Abdiilhamid Dénemi Siyaset — Iktisat — Dis Politika — Kiiltiir — Egitim,
Istanbul,

1ZU Yaynlari, 2019, s. 115; Bkz. Kenan Yildiz, “II. Abdiilhamid Devrinde Manastirlarin Panslavist

Hareketlerindeki Rolii ve Rusya’nin Cabalarina Dair Layiha”, Rumeli Kiiltiirii Dergisi, S. 19, 2008, s. 28-
35.

5 Erciiment Kuran, “Il. Abdiilhamid’in Biiyiik Devletlere Karsi Uyguladig1 Siyasetin Esaslar1” Sultan I1.
Abdiilhamid ve Devri Semineri 27-29 Mayis 1992, Istanbul: {UEF Tarih Arastirmalar1 Merkezi, Edebiyat

Fakiiltesi Basimevi, 1994, s. 142.
6 Kuran, agm. s. 142, 145.

7 Ozcan, “Sultan II. Abdiilhamid’in D1s Siyaseti ve Uygulamalar1”, s. 116.
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8 Osmanli HiikGmeti’nin Rumeli ve hususiyle Bulgaristan’da 1slahat yapilmasi1 konusundaki

Rusya’nin sundugu teklifleri kabul etmemesi, Rusya’nin Osmanli Devleti’ne savas agmasiyla sonuglanmis,
Osmanli ordularinin Balkan ve Kafkas cephelerinde yenilmesi lizerine Padisah barisa razi olmustur. 3 Mart
1878’de yapilan Ayastefanos Antlagsmasiyla Rumeli’nin hemen tamamimi Osmanli hakimiyetinden
cikmustir. Karadeniz’den Ege kiyilara kadar uzanan &zerk Bulgaristan prensligi kurulmustur. Ingiltere
Ayastefanos Antlagsmasi’nin sartlarini hafifletmek maksadiyla 13 Temmuz 1878’de Berlin’de diizenledigi
bir konferansta, imzalanan Berlin Baris Antlasmasina gore Osmanli Devleti Rumeli’de kaybettigi
topraklarin bir boliimiinii geri kazanmis ve dogu Anadolu’daki kayiplarini da azaltmistir. Ingiltere, padisaha
yaptigi ‘yardima karsihk, 4 Haziran 1878 tarihli s6zlesmeyle Kibris’in yonetimini gegici olarak

{istlenmistir.

isgal etmistir. Yasanan bu gelismeler karsisinda Osmanli Devleti’ni savasa girmekten
korumaya c¢alisan II. Abdiilhamid, Rus miidahalesinden sonra elinde kalan topraklar
muhafaza etme ¢abasina girmistir.

Kirim Harbi’nden 93 Harbi’ne kadar gegen siirede Ingiltere ve Rusya’nin Osmanli
topraklar iizerindeki rekabetlerinin farkli hedefleri olmustur. Ingiltere icin Siiveys ve
cevresi onemliyken, Rusya bogazlari ele gecirmek istemistir. II. Abdiilhamid bu iki
devlete kars1 bir denge politikasi yiiriitmiis ve Osmanli’nin ¢ikarlari dogrultusunda hangi
iilke siyaseti uygunsa onunla yakinlik kurma yolunu tercih etmistir. Buna gére meydana
gelen siyasi catigsmalarit Osmanli lehine, tehlike arz eden {ilkenin ise aleyhine
degerlendirmistir.® Ayrica, Rusya ve Ingiltere Osmanli topraklar iizerinde hak sahibi
olmaya calisirken, bir taraftan da Osmanli tebaasi ile diinya Miisliimanlar1 arasindaki dini
baglar1 koparmaya ¢aligsmislardir. II. Abdiilhamid bu iki biiyiik giice kars1 dengeleyici bir
politika ytiriitiirken Almanya ile kurdugu yakinlig: sdyle ifade etmistir: “Devlet-i Aliye’ye

kars1 dogrudan dogruya bir niyet-i faside ve tecaviizkaranesi bulunmadigindan dolay:

8 1I. Abdiilhamid Ruslari kiistirmemek, Ingilizleri kuskulandirmamak ve Almanlari da koz olarak
kullanacag1 bir siyaset benimsemistir. Sadiye Osmanoglu Babam Abdiilhamit, Saray ve Siirgiin Yillart,
Timas Yayinlari, istanbul 2007, s.125.
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Almanya ile temasa gegilmistir.”® Zira Almanya, Osmanli topraklarindan bir pay elde
etme gayesi giitmemis, Miisliimanlarin yasadiklart bolgeleri somiirmek gibi derdi
olmamis ve o giine kadar Osmanli i¢ siyasetine de dahil olmamistir. X° Hatta bu
yakinlasmanin bir gostergesi olarak II. Abdiilhamid Bagdat Demiryolu imtiyazini

Almanlara vererek siyasi iligkileri giiclendirmeyi hedeflemis ve

Almanya’ya olan giivenini gdstermistir. * Diger taraftan bu yakinlasma Rusya ve
Ingiltere’nin menfaatlerine ters diismiis ve iki biiyiik iilke bu demiryolu isletmelerine
miidahil olmaya calismislardir.

Sultan II. Abdiilhamid dis siyasette bu miicadeleleri verirken devletin ig iglerinde de
ticaret, ekonomi, ordu, sanayi, giivenlik ve egitim alanlarinda yenilikler getirmeye
calismistir. Bu amagla, Rusya ile yasadigi savaslarin ardindan devlet idaresini meclisten
ziyade kendi eliyle yiiriitmeye karar vermistir. Ozellikle Avrupa’nin giiclii iilkeleri olan
Ingiltere ve Fransa’nin Osmanli’nin i islerine sik sik dahil olmas: Sultan’in kalkinma
hamlesine engel olabilirdi. Bu yiizden Sultan Osmanl1 iizerinden siyaset yapmak isteyen
tilkelerin Oniinli kesmek istemistir.

Halk nezdinde bir gliven ortami saglamaya c¢alisan II. Abdiilhamid elde kalan
topraklart muhafaza etme amaciyla Balkanlar ve Ortadogu’nun korunmasina 6zen

gostermistir. Zira Rumeli’nin elden ¢ikmasi, Tunus’un Fransizlar, Misir’in ingilizler

% Cezmi Eraslan, “Sultan II. Abdiilhamid ve Politikas1 Uzerine Diisiinceler”, Mehmet Bulut vd. (ed.), s. 115,
Sultan II. Abdiilhamid Dénemi Siyaset — Iktisat — Dis Politika — Kiiltiir — Egitim, 5.130; Ozcan,
“Sultan II. Abdiilhamid’in D1s Siyaseti ve Uygulamalar1”, s. 120.

10 Ozcan, “Sultan II. Abdiilhamid’in D1s Siyaseti ve Uygulamalar1”, s. 120.
1 fbrahim Numan, “Hicaz Demiryolu istasyon Binalarinin Fonksiyon ve Mimari Mahiyetleri Hakkinda,”’

Ortadogu’da Osmanli Donemi Kiiltiir Izleri, Uluslararas: Bilgi Soleni Bildirileri, c. 2, Hatay: Atatiirk

Kiiltlir Merkezi Bagkanligi, 2000, s. 449.
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tarafindan isgal edilmesi Sultan Abdiilhamid’i daha ¢ok Ortadogu’ya yonlendirmistir.
Ancak II. Abdiilhamid Osmanl topraklari iizerinde yiiriitiilen diinya siyasetini yakindan
takip etmeyi gerekli gérmiistiir; ¢linkii Sultan’in Ortadogu tizerindeki planlarin1 yakindan
takip eden bu Avrupa iilkeleri Misir ve Arabistan bolgesini kendi kontrolleri altina almay1
hedef edinmislerdi.*?

Ingiltere, Misir ve Hicaz bolgelerine ilmi arastirmalar yapma bahanesiyle bolge halki
arasinda Osmanli Devleti aleyhinde propaganda yapmistir. Hatta Misir’da Arap
milliyet¢iligi ruhunu agilamay1 basarmakla kalmayip hilafet makaminin Kureys asilli bir

kimse tarafindan yiiriitiilecegi meselesini giindeme getirerek II. Abdiilhamid’in

halifeligini Miisliimanlar nezdinde itibarsizlastirmak istemislerdir. Bunu yapmalarinin
altinda yatan sebep ise sultanin Miisliimanlar iizerindeki etkisini farkinda olmalar1 ve
kendileri icin ortaya cikabilecek muhtemel bir birlik ruhu ve direnisin Oniinii kesme
gayretidir. Boylece, Osmanli’nin devamliligini biiyiik 6l¢tide Miisliman halklarin birlik
ve beraberligine baglayan sultan {izerinde siyasi baskilar kurmaya devam etmeyi

hedeflemislerdir.!’

5. I1. Abdiilhamid Doneminde Biladii’s-Sam ve Hicaz

Biladii’s-Sam bugiinkii Suriye, Filistin, Liibnan ve Urdiin’{i i¢ine alan ve Kizildeniz’in
dogusunda yer alan bolgenin adidir.® Eski adi Dimesk olup daha sonra tiim Suriye
bolgesini tarif etmek {izere Sam ismine déniismiistiir.® Yavuz Sultan
Selim’in (1512-1520) Misir’1 1517 yilinda fethiyle Sam bolgesi Hicazla beraber Osmanl
idaresine gecmistir.’® Osmanli’daki vilayet sistemi geregi, Irak gibi Suriye de eyalet

sistemiyle Osmanl1 Devleti tarafindan merkezi idareye bagh bir sekilde idare edilmistir.?

12 Kiigiik, agm. s. 219.
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XIX. yiizyildan itibaren Anadolu’da oldugu gibi Biladii’s-Sam ve Hicaz da Osmanl

idaresine getirilen reform hareketlerinden nasibini almustir.

7 Kiigiik, agm. s. 220.

18 Celal Oney, 19. Yiizyihin Ikinci Yarisindan Giiniimiize Suriye, Liibnan ve Filistin Uggeninde
Protestan Misyonlarin Niifuz Miicadelesi, Harran Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii,
(Basilmamis Doktora Tezi), Sanliurfa 2016, s. 7; S. Tufan Buzpinar, “Sam Osmanli Donemi”,
DiA, 2010, c. XXXVIII, 5.317.

19 Cengiz Tomar, “Sam”, Di4, 2010, c. XXXVIII, s. 311.

20§, Tufan Buzpmar, Mustafa Sabri Kiigiikasci, “Haremeyn”, DIA, 1997, c. XVI, s. 154;
Buzpinar, agm.

s. 317; Hasan Barlak, Dini ve Siyasi Yonden Osmanli Devleti Idaresinde Hicaz (1876-1909), Ondokuz
Mayis Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, (Basiimamis Doktora Tezi), Samsun 2013, s. 22; Zekeriya

Kursun, “Hicaz Osmanli Dénemi”, DI4, 1998, c. XVII, s. 437; Yiiksel Nizamoglu, “Osmanli Devleti’nin
Hicaz Isyaninda Arap Asiretlerinin Destegini Alma Tesebbiisleri”, Mehmet Ali Beyhan (ed.), /7. Tiirk Tarih
Kongresi, s. 4, s. 26, k. 2 (Ankara: TTK 2018) s. 579.

2l Selguk Giinay, “II. Abdiilhamid Déneminde Suriye ve Liibnan’da Arap Ayrilik¢r Hareketlerinin

Baglamasi ve Devletin Tedbirleri”, Tarih Arastirmalar: Dergisi, c. XVII, s. 28 (1995), s.85; Barlak, agy. s.
72.

Sam bolgesi Anadolu’dan Hicaz’a hac icin yolculuk yapan hac kafilelerinin gectigi
giizergdh lizerinde bulunmaktadir. Bu sebeple ticari ve ekonomik anlamda 6nemli bir
merkez kabul edilmis ve Osmanli payitahtiyla irtibat halinde olmustur. Gerek
Miisliimanlarin ilk kiblesi olan Kudiis’e ev sahipligi yapmas1 gerek tarihi bakimindan
Islam devlet merkezi olmasi ve gerekse Siiveys kanali oldugu gibi Beyrut limanlarindan

Akdeniz’e baglantis1 olmasi hasebiyle dnemli bir merkez konumunda olmustur.t3

13 Tomar, agm. s. 311.
14 salnamesinde Hicaz vilayetler arasinda ilk siraya alinmistir. Ayrica vilayet siralamasina gore vilayetlerde
gorevli olan valiler ve idareciler riitbe ve maaslarinda degisiklikler yapilmistir. Barlak, agy. s.

72; Frangois Georgeon, Sultan Abdiilhamid, (¢ev. Ali Berktay), Homer Kitabevi, Istanbul, 2006, s.
211212.

15



Merkeze yakinligi ve siyasi 6nemine gore bu vilayetler arasinda siralamada, Arap
vilayetleri genelde en son sirada yer alirken II. Abdiilhamid déneminde yeni yapilan
siralamaya gore Suriye vilayeti ilk siraya alinmis, devaminda Hicaz, Bagdat, Basra,
Yemen ve Halep gelmistir. Arap vilayetlerinden sonra da Rumeli ve Anadolu bu
siralamaya alinmistir.3

Hicaz Kizildeniz’in dogusunda, Urdiin’iin giineyinde, Yemen’den Irak smnirlarma
kadar Necid ¢olleriyle gevrili ve kutsal Mekke ile Medine sehirlerine ev sahipligi yapan
bolgenin adidir.’® Sam ve Yemen gibi merkezi vilayetlere ticaret yollar1 iizerinden baglh
olan Hicaz ayrica hac ibadeti sebebiyle tiim diinyadan ulagan Miisliimanlara ev sahipligi
yapmaktadir. Bu baglamda hem ticari hem de dini gerekgelerle stratejik bir 6neme sahip

olan Hicaz bolgesi yiiz yillarca Miisliiman idareciler tarafindan siyasi anlamda

korundugu gibi gelismesi ve ayakta kalabilmesi i¢in her zaman yakindan takip
edilmistir.18

Hicaz uzun zaman peygamber soyundan gelen ve kendine ait bir ordusu bulunan
emirler ve Osmanli Devleti’ni temsilen bolgede bulunan valiler tarafindan idare edilmistir.
Emirler bolge asiretlerini ve bedevilerin dilini iyi bildigi i¢in olast bir durumda ortaya
c¢ikan ¢atismalarin 6niinii kesebilmekteydi ve hac kafilelerini koruyabilmekteydi. Bundan

dolay1 II. Abdiilhamid de onceki sultanlar gibi emir ile valiyi ayni anda idareci olarak

15 Miisliimanlarin kiblesinin bulundugu ve dini bir merkez olmasi hasebiyle su tanim da yapilmaktadir:
Arabistan yarimadasinda Kizildeniz’in dogu sahili boyunca uzanan ve Haremeyn ile mikat yerlerini igine
alan cografi bolge. Mustafa Sabri Kiiciikasc1, “Hicaz”, DI, 1998, X VII, s. 432; Buzpinar, Kiigiikasc1, agm.
S. 154.

18 Kiigiikasc1, agm. s. 432; Nizamoglu, agm. s. 579.
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Hicaz’da bulunduruyordu.!’ Hicaz vilayeti pek ¢ok kez bir mutasarriflik olarak idare
edilmis, kimi zaman Sam’a bagl olarak Kavalali Mehmed Ali Pasa (1805-1848) ve onun
soyundan gelen hidivlerin idaresinde kalmistir.*® Ancak II. Abdiilhamid kendi désneminde
Hicaz’in merkezle daha yakin olmasi gerektigi diislincesi ile bdlgeyle yakindan
ilgilenmistir.

Osmanli idarecileri devletin itibari i¢in dini ve siyasi onem tasiyan Sam ve Hicaz
vilayetinin giivenligini saglamak adina tedbirler almislar, pasalar, valiler ve mutasarriflik
gibi gesitli vasitalarla idare etmislerdir.'® Sultan II. Abdiilhamid’e gore Suriye Arap
vilayetleri arasinda merkezi bir statiide olmus ve Mekke ve Medine’ye giden hac
giizergahi olmasi ve stratejik konumu itibariyle nem arz etmistir.°

Hicaz’a verilen 6nemden dolayi, Osmanli Devleti bu bélgeye ciddi biit¢e ayirmustir.
En basta hacilarin gilivenli bir sekilde haclarimi gergeklestirebilmeleri i¢in hac yolu

tizerinde bulunan bedevilere ¢esitli 6demeler yapilmis ve hos tutulmaya gayret

edilmistir. Bunun yaninda salgin hastaliklarin kontrole alinmasi igin yine devlet eliyle
alinan tedbirler ve saglik harcamalar da azimsanmayacak seviyededir. Ayrica kutsal
mekanlarin merkez otorite tarafindan kontrol altinda tutulabilmesi i¢in bolgeye génderilen
asker sayis1 yildan yila artis gdstermis ve zamanla garnizon boélgeleri belirlenmistir.
Hicaz’da yasayan ihtiya¢ sahibi yoksul insanlarin gerek normal ihtiyaglarini gerekse hac

ibadeti icin gereken masraflar1 yine Osmanli Devleti karsilamistir. Hicaz vilayetinden

17 Orhan Kologlu, Arap Tiirk Iliskileri, Tarih¢i Kitabevi, Istanbul, 2017, s. 192.

18 Detaylar igin bkz. Sebahattin Samur, “Kavalali Mehmet Ali Pasa’nin (1770-1849) Sosyal Politikalari;
Misir ve Diger Osmanli Eyaletlerindeki Etkisi”, Bilimname Dergisi, ¢. 13, S. 12 (2007); Kemal Beydilli,
“II. Mahmud”, DI4, 2003, ¢. XXVII, s. 353.

19 Kursun, agm. s. 439.

20 Georgeon, age. s. 213.
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vergi alinmamasi, aksine 6zel bir biitce ile kutsal beldeleri gegindirme yiikii tamamiyla
Osmanli Devleti iizerinde olmustur.?!

Hicaz bdlgesi genis bir alandan olusmasinin yani sira Istanbul’a uzak olmasi, Osmanli
sultanlarinin idareleri siiresince saray1 birakip hacca gidememelerine ve boylece bolgeyle
yakin temas kurma yoniinde c¢abalamalarina sebep olmustur. Hicaz’a gosterilen bu
ehemmiyet ve duyulan saygi Hz. Peygamberin yasadigi bolge olmasindan ve bundan
dolay1 kutsal mekanlara ev sahipligi yapmasindan kaynaklanmistir. Bunun yaninda
devletin hilafet vurgusundan dolayr Osmanli Halife Sultanlari Hicaz idaresini dini oldugu
kadar ekonomik, siyasi ve giivenlik agidan da &nemsemislerdir.3! Boylece Osmanli
Sultanlar i¢in Hicaz ve ¢evresinin idaresi ve halkin ihyas1 bir prestij meselesi kabul
edilmistir. Osmanli Sultanlar1 her y1l Bab-1 Ali’den Surre alaylariyla Hicaz’a hediyeler
gondererek bolgeyi bir Islam halifesi olarak énemsediklerini gostermislerdir.?? Sultanlar

halkin ihtiyaclarini kargilamaya ¢alismis, halki askerlikten ve vergiden muaf

tutmus hatta bélgeyi imar etmislerdir.?® Her y1l hac mevsiminde Hicaz fane Komisyonu
tarafindan hazirlanan bags listeleri ilan edilmis ve tahil gibi ana besin maddelerinden

cokea tedarik edilip Hicaz’a ulastirilmigtir. 24

2l Hicaz bélgesinin devletin ayirdig1 biitce giderleri 1884-1885 yillarmnda 255.000 liraya ulagmgtir.
Georgeon, Age. s. 238; William Ochsenwald, “Ottoman Subsidies to the Hijaz, 1840-1877”, William
Ochsenwald (ed.), Religion, Economy and State in Ottaman Arab History, istanbul: Gorgias Press, 2010)
s. 43-52; Kiigiikasc1, agm. s. 433; Buzpmar, Kiiciikasci, agm. s. 154; 3 Georgeon, age. s. 233.

2 Miinir Atalar, Osmanli Devleti’nde Surre-i Hiimdyin ve Surre Alaylari, DIB Yaynlari, Ankara, 2015;
Halide Aslan, Tanzimat ' Ik Bes Yilinda Surre (1839-1844), Ankara Universitesi Sosyal Bilimler

Enstitiisii, (Basilmamis Yiiksek Lisans Tezi), Ankara 2001, s.9
23 Hicaz da yasayan insanlara, maas, insani yardim ve Kabe ile ilgili hizmetler sunulmustur. Kursun, agm.

S. 438-439; Buzpinar, Kiigiikasci, agm. s. 154.
% Kologlu, age. s. 236-237.
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Osmanli Devleti, emniyet kapsaminda Suriye’den Hicaza giden hac giizergdhinin
tamamini1 korumay1 hedeflemistir. Bu durumun ancak giiglii bir askeri ordu ile miimkiin
oldugunu farkinda olan sultanlar bélgenin giivenligini saglamak amaciyla 1869°da Siiveys
Kanali’nin agilmasindan Sultan II. Abdiilhamid dénemine kadar bolgeye diizenli olarak
asker sevkiyati yapmis, kaleleri tamir etmis ve Mekke-Medine arasindaki yollarin
emniyetini saglamak iizere seyyar kuvvetler olusturmustur.

Hicaz’da giivenlik onlemlerini almay1 gerekli kilan sebep Sam-Hicaz giizergahi
tizerinde bolgenin giiclii asiretleri tarafindan desteklenen bedevilerin varligr olmustur.
Sehirden uzak ¢ol ortaminda yasamlarini siirdiiriirken bedeviler hac kafilelerini develerle
Sam’dan Mekke ve Medine’ye ulastirmakla ve ¢ogu zaman hacilar1 yagmalama yoluyla
elde ettikleri paralarla gegimlerini saglamislardir. Hac yolu gilizergdhinda bulunan bolge
bedevileri hac kafilelerine sik sik saldirida bulunup, paralarini almislardir. Pek ¢ok haci
bu saldirilarda biiyiik maddi zararin yaninda can kaybina da ugramistir. Sam-Medine yolu
izerinde yasanan bu olaylara dur demek adina Osmanli Sultanlar1 yillarca bedevilere ve
bolgedeki topluluklarin emirlerine Surre ile paralar?® ve gesitli hediyeler géndererek onlar

bu davranislarindan vazgecirmeye

calismistir. Ancak buna ragmen bolgeyi her anlamda tehdit eden unsurlara kars1 kesin

¢6ziim bulunamamustir. 2’

% Kiiciikasc1, agm. s. 433; Buzpnar, Kiiciikasci, agm. s. 156.

% yysuf Ziya Yoériikan, “Vehhabilik”, AUIFD, S. 1, Ankara: 1953, s.56; Fayda, agm. s. 316; Barlak, agy. s.
45,

27 Kologlu, age. s. 192, 235; Thsan Siireyya Sirma, Belgelerle Abdiilhamid Dénemi, Beyan Yayinlari,
Istanbul, 2009, s. 13-14.
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Bati’da meydana gelen gelismelerden sonra Avrupalilar doguya yonelmis ve hem
buradaki zenginlikleri iilkelerine gétiirmek hem de buradaki ticaret yollarinin kontroliine
sahip olarak biiyiik servetler kazanmak istemislerdir. Osmanli’nin igerisinde bulundugu
durum onlarin ham madde barindiran Ortadogu bolgesine ve énemli bir ticaret yolu olan
Siiveys Kanal1 ve ticaret yollarina hakim olabilme hedefleri iyice kendini gostermistir. II.
Abdiilhamid buna engel olmak adina Musul’da tespit edilen petroliin bulundugu bélgeyi
kendi sahsi miilkii olarak kaydettirince, Avrupa iilkeleri ve Rusya’nin bolgeye kars1 olan
istekleri daha da artmustir.

Ozellikle Sam ve Hicaz bolgesi 1. Abdiilhamid doneminde Ingilizlerin odak noktast
haline gelmisti (EK 11). Ingiltere Mekke ve Medine’nin i¢inde bulundugu kutsal bélgeyle
halifelik meselesinden dolay1 yakindan ilgilenmistir. ingilizler Hicaz emirlerini ve gesitli
kabile reislerini halifeligin kendi haklar1 oldugu gerekc¢esiyle kigskirtmis ve kendilerine
maddi destek karsiliginda Osmanli Devleti’ne kars1 durmalari igin ugrasmislardir.?

Osmanli Devleti’nin bolgede yasayan halkin ihtiyaglarini eksiksiz karsilamasi,
Hicaz’a gelen Miisliimanlarin giivenligini saglamasi gibi durumlarin hem bolge halkinin
hem de Miisliiman halklarin Osmanli’ya olan baglhliklarinin farkinda olan Ingilizler
bolgede istikrarin  bozulmasimi hedefleyerek bdolgedeki kabilelerle goriismelerde
bulunmuslardir. Hatta yoredeki saygin kabile seyhlerini para karsiliginda kendi saflarina

almay1 bagsarmakla kalmayip bolgeye doktor, 6gretmen ve miihendis gondermek sureti

ile misyonerlik faaliyetleri yiirlitmiistiir. Bu sayede hilafet aleyhine propaganda yapma

imkani1 elde etmisler.

28 Ayrintili bilgi igin bkz. Mahmut Aybi, I1. Abdiilhamid’in Ortadogu Politikasi, Mugla Universitesi Sosyal

Bilimler Enstitiisti (Basilmami Yiiksek Lisans Tezi), 2009.
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Bunun yaninda, Ingilizler bdlge asiretlerini her zaman yakindan takip etmis ve pek
coguna vaatlerde bulunarak bolgeyi ele gecirmeye c¢alismustir. 2° Ancak Sultan 1.
Abdiilhamid’in izledigi Islam Birligi politikasinin diinya ¢apinda Miisliimanlar arasinda
yayilmasindan korktuklar1 gibi hac doneminde bu fikrin yayilmasindan endise
duymuslar ve Hicaz’1 kendi siyasetleri oniinde bir tehlike telakki etmislerdir.® ingilizler
gayrimislimlerin Hicaz’a girme yasagindan dolayr Hicaz’da neler oldugunu merak
ettikleri i¢in ¢ogu kez Miisliiman kiliginda Hicaz’a giren ajanlardan bolge hakkinda bilgi
toplayabilmislerdir. +*

Ayrica, II. Abdiilhamid ingilizlerin Misir isgaliyle asil hedefi olan Hicaz’a ulasmaya
calisigimin farkinda olmustur. Misir’m Osmanli idaresinden kopmasi ve Ingiliz
giidiimiinde  hiirriyet ~ fikriyle biiylimesi Ingilizlerin Ortadogu’daki iktidarim
giiglendirecekti. Hilafet meselesi ile Arap halki Osmanliya kars1 dolduran ingiltere bu fikri
yaymaya Kahire’den yola ¢ikarak baslamistir. Ingiltere bdylelikle Kahire ve Cidde’yi
kendi kontroliine almak istemistir.>

II. Abdiilhamid doneminde Hicaz’da yasanan bir diger 6nemli gelisme de 1839 yili
itibariyle ¢cok kez tekrarlanan kolera salgimidir. Hicaz’in idaresini zorlastiran bu salgin
hastalik hac zamaninda pek ¢ok Miisliimanin diinyanin dort bir yanindan gelip Hicaz’da
toplanmalar1 sonucunda ¢ok daha kolay yayilma imkani bulmustu. Ancak pek ¢ok

Avrupa iilkesi Miisliimanlarin Hicaz’a gitmesini II. Abdiilhamid’in Islam Birligi

2 Kologlu, age. s. 236; Fayda, agm. s. 316; Barlak, agy. s. 45.

% Kologlu, age. s. 205.

4 Kologlu, age. s. 205.

3t Ozcan, “Sultan II. Abdiilhamid’in Dis Siyaseti ve Uygulamalari”, s. 120; Azmi Ozcan, “Ingiltere’de
Hilafet Tartigmalar1 1873-1909”, Islam Arastirmalar Dergisi, c. 2,1998, s. 49-71; BOA, YEE, 9-263872-
4.
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politikasina katilmalarina engel olabilmek i¢in tiim iilkelerde goriilen bu hastaligin
Hicaz’dan ¢ikt1g1 yoniinde soylentiler yayarak®? Miisliimanlarin hacci yapmasina engel
olmaya c¢alismislardir.

Avrupali devletlerin bu sdylentileri ve toplumun sagligini gerekge olarak one siirerek
kendi vatandaslar1 olan Miisliimanlar1 Hicaz’a gitmekten menetmesi tiizerine, II.
Abdiilhamid bolgenin kontroliinii Avrupalilarin inisiyatifine birakmamak adina gesitli
bolgelere karantinalar kurdurmus, yeni hastaneler yaptirmis, onceki hastaneleri restore
ettirmis ve bolgeye tibbi heyetler gondermistir.®® Avrupa iilkelerinin bélgeye hastalik
sebebiyle siirekli miidahale etmesine kars1 Osmanli Devleti aldig1 siki saglik tedbirleriyle
her an bélgeyle yakindan ilgilendigini gostermeye calismistir. Ozellikle Kizildeniz
sahillerinde kurulan karantina teskilat1 Kizildeniz iizerinden bolgeye hastaligin yayildigi
fikrinin 6niine gegmek igin alinan bir énlem niteliginde olmustur. 3

Bunun disinda boélgede c¢ikar amaglayan Fransizlar da kolerayr bahane ederek
karayollarinin da tipki deniz ulasimi gibi Avrupalilarin eline verilmesini talep etmislerdir.
Ancak Mekke ve Medine’ye Miisliiman olmayanlarin girmesi yasak oldugu i¢in bu
girisimler sonugsuz kalmistir. 3 Avrupalilar Hicaz’da hastaliklarin  yayginlasma
tehlikesini gerekce gostererek Hicaz’t idare eden Osmanli Devleti’ni Miisliimanlarin

gdziinde itibarsizlastirmak istemislerdir.®

32 Giilden Sariyildiz, “II. Abdiilhamid’in Hicaz’da Takib Ettigi Sthhiye Politikas1”, Sultan II. Abdiilhamid
ve Devri Semineri 27-29 Mayis 1992, Istanbul: IUEF Tarih Arastirmalari Merkezi, Edebiyat Fakiiltesi

Basimevi, 1994, s. 198.
33 Georgeon, age. s. 238.

% Sariyildiz, agm. 5.193.
% Saryildiz, agm. s. 199.

% Sariyildiz, agm. s. 203; Sirma, age. s. 13-14
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Isin bir diger boyutu ise kolera hastaliginin insanlar arasinda yayilmasini énlemek ve

tedaviyi daha uygun ortamda gercgeklestirebilmek adina Osmanli Devleti’nin belirli

bolgelerde olusturdugu karantinalar bolge halki tarafindan yanlis yorumlanmasina neden
olmustur. Kimi zaman az sayida insanin hacca gonderilmesi, kimi zaman ise hac doniisii
karantina bdlgelerinde bir miiddet kalma zorunlulugunu bdlge halkinin II. Abdiilhamid’in
garimiislimle is birligi yapmas1 ve dinden kopmasi yoniinde

yorumladigr olmus ancak Sultanin idaresine muhalif olanlarin ortaya attig fikirlerden
oteye ge¢cmemistir.®” Bu anlamda, gerek hastalarin karantina bolgelerine nakledilmesi
gerekse tedavileri i¢in gereken sthhi malzemelerin temini meseleleri Osmanli Devleti’nin
sorumlulugunda olmustur.

Diger yandan, Ingiltere Hint limanlarini kontrol etmesinden dolay: limandan gemilerle
hacca giden hacilari takip etmis ve bu sayede her sene yasanan hac trafigini yakindan
gdzlemlemis ve trafigin idaresini Cidde’de bulunan ingiliz Konsoloslugu 1874 yili
itibariyle devralmustir. Ingiltere bu sayede gerek kolera salgmini bahane ederek gegisleri
engelleme, gerekse bolgeyi daha yakindan takip edebilme imkanna sahip olmustur.®®

II. Abdiilhamid doneminde bolgeyle ilgili zikredilmesi gereken bir diger konu da bolge
pazarlarinda biiyiik paya sahip olan Ingiliz mallaridir. Zira bu mallar sayesinde Ingilizlerin
bolgedeki hacilar lizerinde oldugu gibi bolgenin siyasetinde ve ekonomisinde de biiytlik
tesir birakmistir. Hicaz pazarinda Avrupa’dan ithal edilen pek ¢ok mal satiliyordu. Bu
anlamda Batili giicler kendileri giremese de mallarmi bolgeye sokarak kendinden

bahsettirebiliyor ve bdlge ticaretine yon veriyordu.*

37 Kologlu, age. s. 235.
3 Sariyildiz, agm. s. 192.

% Sariyildiz, agm. s. 191-192.
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Her sene gerek Ingiliz etkisi gerekse salgm yasaklar1 sebebiyle azalan haci sayisi,

bolgeyi ekonomik anlamda gelirden mahrum biraktig1 gibi diinya Miisliimanlar1

arasinda olusturulmaya c¢alisilan bag da zayiflatmaya calismistir. *° Hatta o donem
Cidde’de bulunan Fransa Konsolosu Osmanli’nin bolge siyasetine iliskin iilkesine
gonderdigi bir yazida tarikatlarin giiciiyle Islam’in gii¢lenecegi ve Osmanli idaresinin
Hicaz’da kuvvetlenecegine dair endiselerini su sekilde ifade etmistir:

Sunu iddia edebilecegimi zannediyorum ki, bu iki tarikat imtiyazli olup, gayretleri ve siyasi faaliyetleri
ile, iman eserinden baska hichir seyleri goriilmeyen biitin diger Islami cemaatleri geride
birakmaktadirlar. Hiilasa olarak -kuvvetli teskilatlari, miintesiblerinin ¢oklugu, sahib olduklar:
zenginlik ve yukaridan gelen 6zel himaye sebebiyle-, bu iki tarikat, bugiin icin, Tiirk siyasetinin en

faal ve en korkulacak aletleridir.*!

Ozetle, Hicaz Islam’m dogdugu ve kutsal topraklara ev sahipligi yapmasindan dolay1
yiiz yillar boyu Islam diismanlarinin hedefi olmustur. Sultan II. Abdiilhamid déneminde
bolgede alinan siki giivenlik dnlemleri XVIII. ve XIX. yiiz yillarda Hicaz’in yogun bir
sekilde maruz kaldig1 dis miidahalelerin bir sonucu olmustur. Ozellikle XIX. yiiz yilda
Hicaz’in maruz kaldig1 dini ve siyasi miidahaleler neticesinde Sultan bolgeyi yakin takibe
alip merkezi otoriteyi Araplar nezdinde daha goriiniir kilmak istemistir. Ayrica uzun
zamandir Ingilizlerin Araplar arasinda yaymaya calisigi hilafet meselesinin Osmanli
idaresi adina siyaseten bir tehlike arz etmesi fikri II. Abdiilhamid’i harekete gecirmistir.
Bu anlamda gerek halkin giivenliginin takibi gerekse bolgedeki siyasi olusumlari daha
kolay takip edebilme adina 1882 yilinda deniz altindan Cidde’ye bir telgraf bagi

kurulmustur.*?

40 Kologlu, age. s. 235.
41 Sirma, age. s. 13-14; Ihsan Siireyya Sirma, “On Dokuzuncu Yiizyll Osmanli Siyasetinde Biiyiik Rol
Oynayan Tarikatlara Dair Bir Vesika” Tarih Dergisi, S. 31, Istanbul: 1978, s. 185.

42 Kologlu, age. s. 235.
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6. Hicaz Demiryolu’na Kadar Osmanli’da Demiryolu

XIX. ylizyilda Avrupa’daki sanayi devrimi ile baglayan demiryolu yapimi, buharl
gemiler ile yapilan daha maliyetli ve tehlikeli olan iilkeler arasi ticareti daha ekonomik ve

konforlu hale getirmistir. Ayrica Batili iilkelerin donemin zengin ve giiglii iilkesi olan

Ingiltere’ye uyguladiklari ticari boykot sonucu Avrupa pazarinda yer bulamayan Ingilizler
bu durum karsisinda ticaret mallarint Asya pazarina tagimak istemis ve dogunun
zenginliklerini 6zellikle de Hindistan mallarini kolayca Avrupa’ya tasimayi amaglamistir.

Bu iki cografya arasinda koprii konumunda olan Osmanli topraklarindan bir demiryolu
hattinin gecmesiyle Ingilizlerin ekonomik girisimini daha kolay hale getirmesi
beklenmistir. Boylece ingiltere Osmanli topraklarinda insa edilecek demiryolu hatlarinin
saglayacagi imkanlar1 g6z oniinde bulundurarak bu topraklarda demiryolu yapimina énem
vermis ve 1830 yilindan itibaren ciddi girisimlerde bulunarak dénemin siyasi otoritelerine
demiryolu yapimi konusunda teklifler gotiirmiistiir. Ayrica daha dnceden yapilan 1838
Balta Liman1 Antlagmasi® geregi Osmanli’ya 6denecek giimriik vergisinden muaf olan
Ingilizler yaptig1 bu ticari girisimle ekonomisini giiclendirmekle kalmayip siyasi bir amag
da giiderek, demiryolunun dosenecegi glizergah iizerindeki bolgeye hakim olabilme
planlar1 yapmaktan da geri durmamistir. Béylece Ingiltere kendi sermayesi ile yapacag
demiryolu sayesinde bdlgenin hammaddelerine kolayca ulasabilecek ve bolgede
ekonomik ve siyasi hakimiyet kurabilecekti.

Bolgede kalict olmak isteyen Ingiltere, 1839 yilinda bir Ingiliz subay1 olan Francis
Chesney oOnciiliigiinde Firat Vadisi’nden Bagdat’a ve Bagdat’tan Basra Korfezine

uzanmasi planlanan ilk demiryolu kesiflerini yaptirmistir. 1850 yilinda Fransizlar
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Siiveys Kanali’'ni yapmak iizere harekete gecince, Ingilizler giizergihi Iskenderun
Korfezi’'ndeki Siiveyde’den baslayarak Firat Nehri iizerindeki Caber Kalesi yolu

tizerinden Mezopotamya’ya ve oradan Kuveyt’e ulasacak bir demiryolu planlamasi

5 1838 yilinda Osmanli-ingiltere arasinda imzalanan bu ticaret antlasmasi neticesinde Avrupali sirketler
Osmanli topraklarinda ticaret ve yatirim yapma firsati elde ettiler. Boylece yabanci tiiccarlar Osmanlt
sinirlar igine yetigen her tiirlii mahsulii satin alma ve vergisiz bir bicimde nakletme hakkina sahip oldular.
Bu durum neticesinde Osmanli hitkumeti dig ticarete miidahale edemez hale geldi. Bu baglamda yapilacak

demiryolu sayesinde dis ticaret kontrol altina alinmis olacakti.

yapmustir. Boylelikle Akdeniz ve Basra Korfezi arasindaki bir demiryolu hattiyla 3
Ingilizler Siiveys Kanali’mi kontrol altina almak isteyen Fransizlara karsi Hindistan
bolgesini kendi himayelerine almak istemislerdir. Yapilan bu hamle ile gerekli sermayeyi
bulamayan Ingilizler kendi sémiirgeleri olan Hindistan’a kolay ulasim saglamak igin farkli
giizergahlar iizerinde demiryolu hatti yapimima girismislerdir; ancak bolgedeki siyasi
catismalar buna izin vermemistir. Ayrica Ingilizler Siiveys Kanali ve Misir civarinda
ekonomik ve siyasi bagimsizlik hedefleriyle Osmanli

Devleti’'ni demiryolu yapimina ikna etmeye calismis ve 1851 yilinda bu konuda
Misir’daki Vali Abbas Pasa’ya 1srarda bulunmuslardir.

Osmanli’nin demiryolu yapimiyla ilgili diisiincesine bakildiginda, II. Abdiilhamid
doneminden 6nce de Osmanli’da demiryolu yapimina iligkin fikir ve girisimlerin hep
varlik gosterdigi sOylenebilir. Sultan Abdiilmecid demiryolu konusuna ilgi duymus,
tilkenin imar ve ekonomik gelisimi agisindan gerekli gormiistiir.

Osmanli Devleti’nin bekasi ve biiyiik diinya devletleri seviyesine ulasabilmesi i¢in
gelismesi gerektigini vurgulayan pek cok biirokrat gibi 1854-1869 yillarinda Hariciye
Nazirlig1 ve Sadrazamlik gorevlerinde bulunan Kececizade Mehmet Fuad Pasa da Sultan

Abdiilaziz’e kendi vefatindan once kaleme aldig1 vasiyetnamesinde bir mektup ile bu

4 Giilsoy, age. s. 24.
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konuya deginmistir. Kececizade Osmanli Devleti’nin giiclenmesinin yollarin yapimindan
ve halkin her anlamda giliveninin saglanmasindan gectigini mektubunda su sekilde
belirtmistir:

Biitiin vatandaslarin can ve mal giivenligi yasal giivence altina alindiktan sonra Hiikiimet-i
Seniyye 'nizin vazgegilmez bir gorev saymast gereken ilk tedbir, yollarimizin yapimidr.
Avrupa iilkeleri kadar demiryoluna sahip oldugumuz giin, Zdt-1 Hiimdyinunuz diinyada en
onde gelen bir devletin basinda olmus olacaksiniz.*

Sultan Abdiilaziz de demiryolu yapimini onemsemis, Osmanli devlet ricali de
demiryolu yapimini Avrupa iilkeleriyle daha yakin ticari iliskiler kurmak, yenilikleri
hizlandirmak ve batili yasama uyum saglamak i¢in gerekli gérmiistiir.

Gerek Kirim Harbi (1853-1856) esnasinda Ingiltere ve Fransa ile yapilan ittifak
gerekse Islahat Fermani’nin getirmis oldugu sorumluluk geregi Avrupa’nin israrlarina
kars1 savunmasiz kalan Osmanli, yapacag: siyasi ve ekonomik yeniliklerde Avrupa’nin
sermayesiyle birlikte, bilgi ve teknik donanimindan da faydalanmak zorunda kalmistir.*
Demiryolu yapimi diislincesi Osmanli Devleti’nin kalkinmasi adina 6nemli bir adim
olarak gortilse de bu is birligi meselesi Osmanli Devleti’nin bagimsiz olmayacagini, her
icraatinda Bati onayiyla beraber sermayesine de muhtag olacagi anlamina geliyordu ki
Osmanli’nin  ekonomik ve siyasi olarak Ingilizlere ve Fransizlara bagimliligin
beraberinde getirmistir.

Diger yandan Osmanli devlet ricali arasinda demiryolu yapiminin getirecegi faydalar

tartisilmis ve hatta raporlar sunulmustur. Ozellikle Viyana’da sefirlik yapan Sadik Rifat

4 Osman Akyiiz (ed.), Istanbul’dan Medine’ye Bir Tarih Belgeseli Hicaz Demiryolu Fotograf Albiimii,
Albaraka Tiirk Yayinlari, Istanbul, 1999, s. 7. Bkz. Hasan Acar, “Tanzimat Donemi Siyasi Liderlerinden
Biri Olarak Kegecizade Mehmet Fuad Pasa”, Analytical Politics, c. 1, S. 1, s. 18-34.

4 Kirim Harbi (1853-1856) esnasinda Osmanli’yla Rusya’ya kars: insa ettikleri ittifak ve 18 Subat 1856
tarihinde ilan edilen Islahat Fermani geregi Osmanli’nin yapacagi yeni siyasi ve ekonomik yapilanmalar
gerekge gosterilerek Osmanli’dan alinan demiryolu imtiyaziyla Iskenderiye-Kahire demiryolu Osmanli

topraklarina yapilan ilk demiryolu olarak 1856 yilinda isletmeye agilmustir.
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Pasa (1807-1857), Avrupa’da gordiigli demiryollarinin igleyisinden etkilenerek 1857
yilinda Bab-1 Ali’ye bir layiha*® sundu. Bu layihada yapilacak bir demiryolu hamlesi ile
ziraatin gelisecegi ve elde edilen mahsullerin baska pazarlara nakledilerek satilmasinin

kolaylasacagindan bahsetmistir.*’

Her ne kadar zamanla Osmanli’da demiryolu yapimi diisiincesi yerlesse de iilkede bu

alanda yetigsmis eleman, teknik ve alt yap1 bulunmadigindan dolay1 Avrupa’daki

mimarlara basvurulmustur. Boylelikle, yabanci sermayecilerin yan1 sira yabanci mimarlar
ve proje adamlart da Osmanli’daki demiryolu yapiminda yer almiglardir. Kisa mesafeli ve
ticari amach yapilan Rumeli’deki Kostence-Cernovada ve Anadolu’daki Izmir-Aydin
hatlarmin yapimma 1856 yilinda baslanmistir. *® Ingilizler daha sonra Izmir-Kasaba-
Alagehir hattin1 yapmislardir. Belgikalilar da Bursa-Mudanya hattini insa etmiglerdir. Bu
hatlara 1861 yilinda Ruscuk-Varna ve 1863’te Izmir-Kasaba hatlar1 eklenmistir. Ingilizler
bu hatlarin yapiminda giizergdh1 belirlerken bilhassa verimli bolgeleri segerek,
Osmanli’nin topraklarinda yetisen pek cok mahsulii vergi vermeksizin Avrupa’ya kolay
bir sekilde nakletme imkan1 elde etmislerdir.

Osmanli’nin demiryolu yapma sebepleri, iilkesine ve Avrupa bolgesine en iyi mallari
ucuz bir sekilde transfer etmek isteyen Ingiltere nin ticari hedeflerinden farkli olarak daha
cok askeri ve siyasi olmustur. Bagka bir ifade ile Osmanli toprak biitiinliigiinii saglama ve
idaresi altinda bulunan bolgelerin yonetiminde yasadigi siyasi sikintilari bertaraf etme
gayesiyle demiryolu yapimini 6nemsemistir. Osmanli Devleti  bu amagla yapilan

demiryolu giizergahlarini belirlerken niifusun yogun ve etnik olan kisimlar1 ve eskiyalarin

4 Osmanli biirokrasisinde rapor veya taslak tiirii belgeye verilen ad. Bkz. Miibahat Kiitiikoglu, “Layiha”,
DIA, 2003, ¢. XXVII, 5.116-117.

47 Giilsoy, age. s. 26; Kemal Beydilli, “Bagdat Demiryolu”, DI4, 1991, c. IV, s. 442.
8 Beydilli, agm. s. 31.
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yogun oldugu bolgeleri segmistir. Bu sayede, demiryolu ile bolgeye asker sevkiyatinda
bulunma ve bélgeyi siyasi sikintilara kars1 kontrol altina alma imkan1 elde etmistir*.
Daha sonra Osmanli’daki demiryolu diisilincesi, iilke i¢inde sinirli kalmayarak Rumeli
tizerinden Avrupa’ya uzanan bir demiryolu hatt1 fikrine doniismiistiir. Bu durum Ruslarin
siyasi olarak miidahalelerine maruz kalan Rumeli’yi kontrol altina almak i¢in 1yi bir firsat
olmustur. Her ne kadar Rusya bu girisimi desteklemese de Osmanli miittefiki ingiltere ve

Fransa bu giizergahi desteklemistir. Bu giizergah sayesinde Bati

ile olan iliskiler giliglendirilecek, Rumeli bolgesi sanayi alaninda geliserek iiretime ve
ticarete daha elverisli hale gelecek, aym1 zamanda bélge siyasi anlamda daima Bab-1 Ali
ile irtibat halinde olacak ve yasanan herhangi bir siyasi, askeri ve toplumsal olayda

bolgeye hemen miidahale edilebilecekti.’® Bu amaglarla, yapimma 1870 yilinda

Rumeli’de baslanan Yedikule-Kiiciikcekmece boliimii, 1888 yilinda Viyana, Paris ve
Berlin sehirlerine ulasarak Istanbul’u Avrupa’ya baglayan ilk demiryolu olmustur.
Ancak bu demiryolunun yapiminda s6z konusu ihale sermayesini ortaya koyan Yahudi
Banker Baron Hirsch bu demiryolunu Almanlara satinca, Osmanli bolgede hedefledigi
istikrar1 saglayamadig: gibi ciddi anlamda maddi zarara da ugramistir. Yasanan bu durum
sonrasinda Osmanli giindeme gelen demiryolu projelerinde yabanci sermaye kabul
etmemis ve ilk yerli sermaye ile Haydarpasa-Izmit ve Mudanya-Bursa demiryollarini insa
etmistir. Ancak bu hatlarin yapimi esnasinda yasanan ¢esitli ekonomik sikintilar nedeni
ile projeler yine yabanci isletmecilere devredilse de 1892 yilinda tamamlanan bu hatlar

beklenen verimi saglayamamustir.>!

4 Giilsoy, age. s.27.
% Giilsoy, age. s.28.

51 Giilsoy, age. s.29.
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Ozetle, 1876 yilindan 6nce Osmanli’da yapilan demiryollarinim iigte ikisi Rumeli’de
yapilmistir. 1882 ve 1908 yillar1 arasinda yapilan demiryollarinin %47’si Suriye’de,

%37’si Anadolu’da ve %15°i Rumeli’de yapilmustir.>2

BIiRINCi BOLUM: HICAZ DEMIRYOLU

1.1 Yapimna iliskin Talepler

Demiryolu yapimi fikri son donem Osmanli devlet adamlarini ve bununla baglantili
olarak sultanlar1 mesgul etmistir. 1864 yilinda ilk olarak Alman asilli Amerikal bir
miihendis olan Zimpel, Kizildeniz’i ve Sam’1 birlestirecek bir demiryolu teklifini Bab-1
Ali’ye sunmustur (EK9).%® On yil sonra Osmanli’nin Hicaz idaresinde bulunan ordu
subaylarindan gelen tekliflerde Medine ile Mekke arasina dosenecek bir demiryolu
hattinin Hicaz bolgesindeki Osmanli hakimiyetini kuvvetlendirebilecegine dair 6ngdriiler

sunulmustu. Ancak boyle bir projenin bodlgede yasayan Arap kabilelerin tepkisini

52 Georgeon, age. s. 212.
58 Ufuk Giilsoy, William Ochsenwald, “Hicaz Demiryolu”, D4, 1998, c. XVII, s. 441; Giilsoy, age. s. 59-

66; Georgeon, age. s. 413; Bkz. Murat Ozyiiksel, Hicaz Demiryolu, Tarih Vakfi Yurt Yaynlari,
Istanbul, 2000; Orhan Kologlu, “Hicaz Demiryolu (1900-1908): Amaci, Finansmani, Sonucu”, Ekmeleddin
Ihsanoglu ve Mustafa Kagar (ed.), Cagini Yakalayan Osmanli, Istanbul: IRCICA, 1995, s. 289-234; Akyiiz,
age. s. 9-10; Nesrin Kanberoglu, “Osmanli Devleti’nin II. Mesrutiyet Donemi Demiryolu Politikalart 1908-
19147, Vakaniivis Uluslararas: Tarih Arastirmalari Dergisi, c. 3, Prof. Dr.
Azmi Ozcan Ogrencileri Ozel Sayisi, 2018, 5.168.
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cekebilecegi ve ayrica yiiksek maliyetli olmasi sebebiyle teklif kabul gérmemistir.>* Yine
1872 yilinda bir bagka Alman miihendis Wilhelm von Pressel de Osmanli Devleti’nin
Hicaz bolgesinde askeri kontrolii saglayabilecegi bir demiryolu onerisiyle gelmistir. Bu
Onerilerin {lizerine ¢esitli pasalarin bu konuyla yakindan mesgul olmasi ve 1891°de Hicaz
kumandan1 Osman Nuri Pasa’nin Istanbul’a gonderdigi raporda Cidde-Mekke arasina
dosenecek bir simendifer® hattinin bolge igin gerekliliginden ve éneminden bahsetmesi
tizerine konu ciddiyetle devlet giindemine alinmistir. Ayrica bdlgede gorevli olan

pasalarin yaptiklar1 saha ¢alismalar1 ve

ongoriileri  Osmanlt Devleti’nin  vilayet yonetimi agisindan

olduke¢a degerli goriilmiistiir.%

Aym y1l da Cidde Evkaf Miidiirii olan Ahmet izzet Efendi Sam ile Medine arasinda
dosenecek bir demiryolu sayesinde Hicaza yonelecek herhangi bir saldirinin Oniine
gecilebilecegini ve bolgede cikabilecek isyanlara karst 6nemli bir savunma mekanizmasi
olusturulabilecegini bildirmistir.>’ Bununla birlikte hac yolculugunun kolaylasacag: ve
giivenligin saglanacagi belirtilmisti. Uzun yillardir Osmanli sultanlarini ulasim noktasinda
mesgul eden demiryolu meselesi bu defa Sam ve Hicaz bolgesi kapsaminda ele alinmas,

gelen tekliflerin ve Onerilerin degerlendirilmesi sonucunda Hicaz bolgesine dosenecek

% Kanberoglu, agm. s.168.
% Fransizca (chemin de fer) kelimelerinden Osmanh Tiirkgesine gegen ve demiryolu ve tren anlamlarinda

kullanilan bir kelimedir. https://sozluk.gov.tr/ (12.04.2021).

% Kanberoglu, agm. s.168.
57 Giilsoy, Ochsenwald, agm. s. 441; Giilsoy, age. s. 59-66; Georgeon, age. s. 413; Bkz. Ozyiiksel, age. s.
186; Kologlu, agm. s. 289-234; Akyiiz, age. s. 9-10.
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demiryolu projesi kesin olarak Mayis 1890 tarihinde Sultan II. Abdiilhamid’in

yayimladig1 bir irade ile onaylanmustir. %

Avrupa iilkeleri Osmanlinin hakimiyeti altinda bulunan Ortadogu’nun kontroliinii ele
gecirmek i¢in planlar yaparken, Sultan II. Abdiillhamid Bagdat demiryolunun yani sira
Sam ile Hicaz arasinda ¢alisacak yeni bir demiryolu hatt1 projesini giindeme getirmistir
(EK 5, EK 6, EK 7). Osmanl1 Devleti’nin planladig1 Hicaz Demiryolu yapimi giindeme
geldiginde diger Avrupali iilkeler kadar Ingilizler de bu konuyla yakindan ilgilenmisler ve
hatta Osmanl1 Devleti ile daha yakin iliskiler kurmaya ¢alismislardir. Ingilizler igin Hicaz
Demiryolu imtiyazini elde etmek Hac gilizergahi iizerinde bulunan bazi bolgeleri tamamen
kendi kontrollerine almak acisindan olduk¢a 6nemli olmustur. Ciinkii Siiveys Kanali ve

Miidevvere hatti Fransiz idaresinde

bulunuyordu ve Ingilizler Fransizlarin da bdlgede giiglenmesini istemiyorlardi. Fransa ise
bolgedeki hakimiyet alanini genisletmeye calisirken Hicaz Demiryolu projesinin
gerceklesmesini istemiyordu. Hicaz Demiryolu ile Osmanli Devleti’nin bdlgedeki siyasi
ve askeri oldugu gibi ticari atilimlar sayesinde ekonomik anlamda da kontrolii miimkiin
olacakti.

Avrupa iilkeleri Ortadogu’da yapilacak bir demiryolu vasitasiyla Avrupa’yi
Hindistan’a, Misir’a ve el-Cezire’ye baglayarak biiyiik giicii elde etme hayali kurmustur.
Boylece bolge iktisadi anlamda Avrupa’ya bagimli olacak ve her tiirlii etkiye acik hale

gelecekti.®® Osmanli topraklarinda demiryolu yapimina ilgili olanlarin basinda Ingilizler

%8 Giilsoy, Ochsenwald, agm. s. 441; Giilsoy, age. s. 77.

% Bagdat demiryolu imtiyazi 1989 yilinda Almanlara verilmistir. Akyiiz, age. s. 10-11; Kemal Beydilli,
“Bagdat Demiryolu”, s. 442; Bkz. Edward Mead Earle, Bagdat Demiryolu Savasi, Milliyet Yayinlar1 Tarih
Dizisi, Istanbul, 1972; Sean McMeekin, Berlin-Bagdat Demiryolu, Istanbul, 2012.

60 Numanoglu, agm. s. 449.

32



gelmistir, nitekim onlar Osmanli Devleti biinyesinde insa edilen demiryollarinda
finansman olarak aktif yer almis hatta teknik destek de saglamustir.®

Osmanli’nin Hicaz Demiryolu olarak isimlendirdigi hat gerceklestigi ve Mekke’ye ve
oradan da Cidde’ye uzatildigi takdirde normalde Siiveys Kanali iizerinden bolgeye
gemiyle gelen hacilar artik demiryolunu tercih edecek ve boylece gemi yolculuklarina
gerek duyulmayacakti. Fransa bu duruma bolgede yiiriittiigii ticari faaliyetleri agisindan
tehlike olarak bakiyordu. Diger taraftan Ingilizler, Fransizlarin bdlgede biiyiimesini
istemiyor, aksine kendi ¢ikarlari dogrultusunda Hicaz Demiryolu’nun imtiyazini elde
etmek istiyordu, boylece bolgeyi ne Fransizlara ne de Osmanlilara birakmayacak,
Almanlarin da demiryolu imtiyazini almalarina engel olacakti (EK 10). Ciinkii Almanlar

da Ortadogu ticaret yoluna dahil olduklari takdirde Ingilizlerin Hindistan siyasetine

gdlge diisebilirdi. Bu bakimdan ingilizler demiryolu imtiyazini 1srarla almak
istiyorlard.®2

Avrupa tlkeleri Ortadogu’da hedefledikleri siyasi ve ekonomik ¢ikarlari bakimindan
Hicaz Demiryolu projesinden 6nce Osmanli’nin Almanlarla yapmak istedigi Bagdat
Demiryolu fikriyle rahatsizlik duymaya baglamistir. Alman sermayesi ile yapilmasi

hedeflenen Bagdat Demiryolu’nun Basra Korfezini Istanbul iizerinden Almanya’ya

81 Ingilizlerin Osmanli’dan aldig1 demiryolu imtiyazlari Mersin-Adana hattinda ve Izmir-Aydin hattinin
uzatilmasinda gergeklesmistir. 1890 yilinda Hayfa-Der’a hatti igin Ingilizlere imtiyaz verilmisken
sonrasinda Osmanli Devleti tarafindan satin alinmistir. Giilsoy, age. s. 43.
62 Akyiiz, age. s. 11.
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baglamas1 hedeflenmistir. © Boylece Almanya’da Ortadogu pazarina dahil olacak
Hindistan’dan kolay ve ucuz mallara ulasabilecekti. Bu fikir en basta ingilizleri ve benzer
cikarlarla Fransizlar1 da endiselendirmistir, ¢linkii Fransa Suriye ve Filistin {izerinden
cikar elde etmek istemistir.®* Bu iki iilke disinda Ruslar Almanya’nin iiretip bu pazarlara
sunacag1 mallar karsisinda rekabet olusturamama endisesine kapilmistir.®®

Ingilizler Hicaz Demiryolu imtiyazim alabilmek igin Osmanli pasalar1 vasitasiyla
Sultan II. Abdiilhamid’i ikna etmek tizere projeler teklif ederek sermayelerini ortaya
koymus ve imtiyaz talebinde bulunmuslardi (EK 11). Bazi pasalar bu konuda Ingilizlerden
yana olmuslarsa da Sultan Ingilizlere giivenmedigi i¢in Bagdat demiryolunda oldugu gibi
bu projede de Osmanli topraklarinda herhangi bir ¢ikar amaci giitmeyen Almanya ile
calismak istemistir. Sultan, bdylece onlarin devletin i¢ siyasetine dahil olamayacagini ve

calismalarin kolaylikla ilerleyecegini diisiinmiistiir.%® Tiim

bunlarin yaninda Osmanli Devleti gegmisteki ekonomik tecriibelerinden yola ¢ikarak
hicbir dis borglanmaya girmeden demiryolu yapimini gerceklestirmeyi hedeflemistir.
Devlet Ingiliz sermayesine muhtag olmadan kendi parasiyla yapacag demiryolu ile

Rusya’ya kars1 da biiyiik bir govde gosterisi de sergilemeyi hedeflemistir.

63 Beydilli, agm. s. 442; Bkz. Murat Ozyiiksel, The Berlin-Baghdad Railway And The Ottoman Empire
Industrialization, Imperial Germany an the Middle East, 1. B. Tauris, New York, 2016, s. 38-69.
84 Fransa XIX yiizy1lin en biiyiik ipek alicis1 olmus ve fabrikalarmda isledigi ipekleri Beyrut’tan almgtir.
Beyrut limanlarinin diger Avrupa iilkelerini oldugu gibi dis ticarete agik olmasi bakimindan Fransa’y: da
her zaman yakindan ilgilendirmistir. Giilsoy, age. s. 44.
8 Giilsoy, age. s. 43.
86 XIX yiizy1l Osmanli Alman iliskilerinin detaylar1 icin bkz. iIber Ortayh, Ikinci Abdiilhamit Déneminde
Osmanli Imparatorlugunda Alman Niifuzu, Ankara Universitesi Siyasal Bilgiler Fakiiltesi Yayinlar1 No:
479, Ankara 1981.
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1.2 Proje i¢in Ongoriilen Hedefler ve Faydalar

II. Abdiilhamid Osmanli Devleti’nin yasadig1r ekonomik zorluklar ve agir kayiplar
sonucunda devletin yikilmadigimi ve hatta eski giiciinde oldugunu gosterme cabasina
girmistir. Sultana gore devletin ayakta kalmasi Osmanli’nin yaninda goriiniip bir taraftan
da kendi ¢ikarlar1 dogrultusunda Osmanli’nin karsisinda duran gayrimiislim devletlere
kars1 somiirge altinda bulunan Misliman topluluklariyla birlikte hareket etmekle
miimkiin goriiniiyordu.

II. Abdiilhamid tahtta iken Balkanlarda meydana gelen Panslavizm politikasina kars1
olarak tiim Miisliimanlarla gerceklesecegine inandig1 bir Islam Birligi politikas takip
etmistir.®” Kendisi diinya Miisliimanlar1 arasinda dini yasantinin giiclenmesini, islam’a
karigmis bidat ve hurafelerin temizlenmesini ve Miisliimanlarin tek ¢ati altinda toplanip
diinyada olup bitenden haberdar olmalarini ve batinin yaymak istedigi fikirlere kars1

Islam birligi fikrini benimsemelerini istemistir.®® Sultan devlet i¢i politikada devletin

87 Thsan Siireyya Sirma, II. Abdiilhamid’in Islam Birligi Siyaseti, Beyan Yayinlari, Istanbul 2007; Metin
Hiilagu, Devr-i Hamid Sultan II. Abdiilhamid, Erciyes Universitesi Yayinlari, Kayseri, 2011, s. 179;
Nurullah Ardig, “Osmanli’dan Cumhuriyet’e Hilafet Tartigmalart: Elestirel Bir Degerlendirme”, Tiirkiye
Arastirmalar: Literatiir Dergisi, c. 15, S. 29,2017, s. 319; Namuk Sinan Turan, “II. Abdiilhamid’in ittihad-
1 Islam Siyasetinde Propaganda Ogesi Olarak Hicaz Demiryolu”, Adnan Sisman vd. (ed.),

Uluslararas: Osmanli Oncesi ve Osmanli Tarih Arastirmalar: 6. Ara Dénem Sempozyum Bildirileri, Usak:
CIEPO 2011, s. 1195-1218.

8 Sultan ulema ve mesdyih smifiyla irtibat iginde galigmalar yapilmasini, dini kurumlari, enstitiileri ve
Osmanli sinirlar1 disinda bulunan islami kuruluslarin desteklenmesini saglanmistir. Bu konuda attig1 ilk
adimlar camilerin ve tiirbelerin tamiri, tekke ve seyhlerin maddi anlamda desteklenmesi, din adamlarina

maddi imkanlar sunulmas1 ve onlarin sosyal statiilerini giliglendirilmesi olmugtur. Cemaleddin Afgani

(1838-1897) ve Muhammed Abduh (1849-1905) Paris’te EL-Urvetii’I-Viiska Gazetesi ile 1slam birligi
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Islami kimligini 6n planda tutmaya caligmis, bunun igin padisahlik sifatim geride
birakarak bunun yerine halifelik vasfin1 6n plana ¢ikarmistir. Devlet i¢i izlenen politikada
giiclii olan bir devletin disariya kars1 da giiglii olabilecegi inanc1 hakim olmustur.

Arap diinyasi ile birlikte ortak hareket edebilmek i¢cin Osmanli halifesinin Hicaz’in
kalkinmas1 adina gereken 6zeni gostermesi ve iyi idare etmesi gerekiyordu. Sultan Arap
diinyasini kendine baglamak icin Araplara taninan askerlik muafiyeti ve para yardimi gibi
imtiyazlar devam etmistir. Boylece II. Abdiilhamid biiyilik giiclerin hedef noktasi olan
Osmanl1 Devleti’nin biitlinliigiinti Halifelik makamini kullanarak saglamaya

calismistir.8

Miisliimanlara Islam Birligi diisiincesini anlatmak iizere Hicaz’a alimler gonderilmis

ve gelen hacilar arasinda el ilanlar1 dagitilmis, tavaf aralarinda Mescid-i Nebevi

fikrini savunmuslardir. Muhammed Ali Muhammed Uffin, “Sultan Abdiilhamid ve Islami Gériisleri 1876-
1909 Tarihi/Belgesel Inceleme”, Mehmet Bulut vd. (ed.), Sultan II. Abdiilhamid Dénemi Siyaset — Iktisat
— Dus Politika — Kiiltiir — Egitim, 5.267.

81 Hilafetin sultan nezdindeki anlamimin Islami dayanagi olan bir devlet siyaseti takip etmek oldugu
gozlemlenebilir. Sultanin bu tutumla Osmanli tebaasi olan gayrimiislimleri de gérmezden gelmeden
devletin sosyal, siyasi ve ekonomik durumuna gore islami merkeziyetci bir yonetim seklini benimsedigi
sOylenebilir. Bu siyasetle devletin toprak kaybindan onceki giinlerine donmesi ve olabildigince bati
nezdinde gii¢lii konuma getirilmesi hedeflenmistir. Hilafet makamiyla Osmanh tebaasinin Islam dini
etrafinda toplamak suretiyle toplumun huzurunu temin etmek ve insanlar arasindaki birlik ve dayanisma
ruhunu gelistirmek amaglanmis, bu sayede birlik ruhu olugan bu toplumun devletin bekasi i¢in de miicadele
etmesi beklenmistir. Béylece Osmanli Devleti’nin pargalanmasini bekleyen {ilkelere karst bir durus
sergilenmesi 6n goriilmiistiir. Islam halifesinin biitiin Miisliimanlara hizmet etmesi, yoksullardan vergi
almamasi, dini giinlerde ve bayramlarda halka maddi yardimda bulunmasi ve hac ibadeti i¢in Mekke ve
Medine’ye seyahat eden Miisliimanlarin canlarini ve mallarini korumasi beklenir. Hicaz’in sorumlulugu ve
yetkisi halifeye ait olup, hacilarin ihtiyaglarina cevap verebilmek, ulagim, saglik ve giivenlik konularinda
elinden geleni yapmak da yine bu gorevler arasinda sayilmistir. Cezmi Eraslan, “II.

Abdiilhamid’in Hilafet Anlayis1”, Sultan IT. Abdiilhamid ve Devri Semineri 27-29 Mayis 1992, JUEF Tarih
Arastirmalar: Merkezi, Edebiyat Fakiiltesi Basimevi, Istanbul 1994, s. 93; Aybi, agy. s. 54; Eraslan, “Sultan
I1. Abdiilhamid ve Politikas1 Uzerine Diisiinceler”, s. 129; Georgeon, age. s. 233.
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avlusunda sohbetler gerceklestirilmistir.%® Tarikat seyhlerine Osmanli birligi fikri yerine
Islam birligi fikri sunulmus ve Osmanli topraklarinda oldugu kadar diinya ¢apinda sufi
tarikat seyhlerinin yardimlarmi da almaya ¢alismistir. Sultana gore tarikatlar Islam’in
diinyada yayilmasi1 Osmanli hilafet merkezi ve vilayetleri arasindaki bagin pekistirilmesi
bakimindan énemli olmustur.’® Bu anlamda bolgeyle irtibat1 kolaylastiracak telgraf ve
demiryolu baglantis1 kurmak onem arz etmekteydi. '  Sultan’in ulema ve din
adamlarindan aldig1 destegi kendi Ortadogu politikalar1 agisindan tehlikeli géren Londra
Misyoner Teskilatt Bagkan1 misyoner casuslarina yazdigi bir mektubunda hedeflerini su
sekilde agiklamistir:

Biz Ingilizlerin miireffeh ve saadet icinde yasamamiz i¢in, Miisliimanlar arasina nifak
tohumlarmi ekmemiz ldzimdir. Onlarin icinde ihtilaf kivilcimlari tutusturmaliyiz. Biz,
Osmanli Devleti’nin her tarafina fitne sokarak, onu yikacagiz. Boyle yapmazsak,
Ingilizler gibi kiiciik bir millet, nasil miireffeh olur? Iste Hempher, bunun icindir ki, Islam
diinyaswn nifak ve fesat atesine vermeden, onlari tefrikaya sokmadan geri gelme! Osmanl
Devleti ve Iran, zayif donemlerini yasiyorlar. Onun igin miimkiin mertebe halki,
idarecilere karst kigkwrt! Sunu unutma ki tarih, biitiin inkilaplarin, idarecilerden
memnuniyetsizlik ve halkin ayaklanmasindan kaynaklandigini gostermistir. Her yerde
nifak ve tefrikadan bahset, onlar: birbirine diisiir!... Eger sen, Islam iilkelerinde, Siinni-

Sii kavgasini baslatabilirsen, Biiyiik Britanya'ya en biiyiik hizmeti yapmus olacaksin!"™

Yiiz yillardir kutsal mekanlarin bulundugu Hicaz’in idaresiyle memur olan Osmanl

idarecileri bolge halkinin refahi ve huzur i¢inde yasamasini temin etmek i¢in miicadele

69 Sibli Numani, Seyahatname Sefername-i Rum u Sam u Miswr, (trc.) Yusuf Karaca, Ravza Yaynlari,
Istanbul, 2016, s.41.
0 Uffin, agm. s. 291.

™t Auler Pasa, Hicaz Demiryolu Insa Edilirken — I Sam-Maan Hatt1, Esref Bengi Ozbilen (gev.), Tiirkiye Is
Bankasi Kiiltiir Yaynlart, Istanbul, 2017, s. 111.
72 Ingiliz misyonerler Osmanl1 Devleti karsisinda giiglii olabilmenin yollarini kabile, arazi ve dini konularda
bdlge halkimi ihtilafa diistirerek milliyetgilik fikirlerini onlarin arasinda yaymakta bulmuslardir. Asil
amaglarinin Protestanlik inancin1 bdlge halki arasinda yaymak olan misyonerler ingiliz siyaseti ve menfaati
geregi pek cok gizli gorevi de iistlenmislerdir. Yine bu amag ugruna islam’1 nasil yok edelim baslikl1 kitap
misyoner Hampher tarafindan kaleme alinustir. Sirma, age. s. 45; Hampher, Islam’1 Nasil Yok Edelim?
Bir Ingiliz Asamin Hatiralar:, Nehir Yayinlari, Istanbul, 2004.
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etmislerdi. Hicaz idaresi Osmanli sultanlar1 i¢in her zaman diinya siyasetinde bir dviing

ve prestij meselesi olmustur. Bolgenin imar edilmesi, glivenliginin saglanmasi,

diinyanin dort bir yanindan Hicaz’a gelen hacilarin korunmasi, barindirilmasi ve giivenli
bir sekilde memleketlerine geri gonderilmesi Osmanli i¢in 6nemli bir konu olmustur.
Osmanli’nin Hicaz idaresi Avrupa iilkelerine kars1 bir gili¢ gosterisi oldugu gibi diinyadaki
tiim Miislimanlara da hilafet makami olarak mesaj vermistir. Bu anlamda Hicaz’da
gerceklesecek olumsuz her olay Osmanli Devleti’nin diinya nezdindeki

itibarinin sarsilmasi anlamina gelmistir.

II. Abdiilhamid Demiryollar1 yapimin1 Osmanli Devleti’nin askeri ve siyasi anlamda
bekasi i¢in gerekli gérmiis ve Osmanh topraklari dahilinde herhangi bir saldir1 ve savas
durumunda bolgeye hemen ulasim saglanmasi ve karisikligin bertaraf edilmesi igin
cabalamistir.”® Demiryolunun Osmanli idaresine ve ordusuna sundugu katkilara &rnek
olarak 93 Harbinde Istanbul-Filibe demiryolu vasitasi ile gergeklesen asker sevkiyati ve
1897°de Selanik-Istanbul ve Manastir-Selanik hatlar1 ile Osmanli Yunan savas1 verilebilir.
Nitekim daha Onceden ger¢eklesen Bosna ihtilali, Sirp ve Karadag savaslarinda
demiryolunun olmayis1 pek ¢ok sikintrya yol acmist1.¥” Bu sebeple II. Abdiilhamid
demiryolu yapimini énemsemis ve Avrupa’ya karst iginde bulunulan savas ortaminda

modern teknoloji vasitalari ile gii¢ gdstermeyi de ihmal etmemistir.”*

73 Giilsoy, age. s. 32.

8 Giilsoy, age. s. 32.

™ Filistin ve Suriye hatlari sayesinde bolgedeki verimli topraklar tarim yoluyla ticaretle bulusmus, iiretilen
iiriinler liman kentlerine ulastirilmustir. Uriinlerin tasimacilig1 kolaylastig1 gibi maliyeti de diigmiistiir. Bu
sayede bolgedeki bazi sehirler 6nemli konumlara gelmis, liretilen mallara olan talep yogunluguyla bolge
limanlarinda miisteri artis1 meydana gelmistir. Niifus ve yerlesim bakimindan bolgede bir hareketlenme
meydana geldigi gibi Sam, Beyrut, Hayfa, Hama ve Humus sehirleri taninmaya baslamis, 6zellikle Sam ve
Beyrut sehirleri ticari anlamda merkezi bdlgeler haline gelmistir. Bu demiryollar1 yabanci sermayeli
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II. Abdiilhamid’in Hicaz Demiryolu projesini gerekli gérmesi, Osmanli idaresinde

bulunan Biladii’s-Sam ve Hicaz bolgesinin stratejik bakimdan devletin bekasi icin

Oonemli olusundandir. Biladii’s-Sam ve Hicaz bolge olarak Osmanli idaresinde bulunmakla
birlikte bedevilerin yogun baskisina ve saldirilarina maruz kalmistir. Osmanli Devleti’nin
bolgede almis oldugu cesitli onlemlere ragmen bolgenin kontroliinii ve giivenligini
saglamak kolay olamamis hatta XVIII. yiizyilda Hicaz’da goriilen Vehhabi hareketine ve
Ortadogu’ya ilgi duyan Ingilizlerin miidahalelerine karst Osmanli Devleti bolgeyi idare
noktasinda ilk siraya almistir.”

Diinyanin ¢ok farkli iilkelerinden Mekke ve Medine’ye hac yapmak i¢in gelen
insanlarin, yiirliyerek veya deve tizerinde aylarca yaptiklari uzun yolculuklar demiryolu
sayesinde daha kisa siirecek ve konfor anlaminda daha da kolaylasacakt1.®® Ciinkii
Sam’dan Medine’ye 40 giin ve Mekke’ye 59 giin siiren uzun yolculuklar hacilarin
yorulmalarina, yolculuk esnasinda ¢esitli bulasic1 hastaliklara yakalanmalarin ve su
sikintis1 yasamalarma sebep olabiliyordu. ® Ayrica, hacilar bedeviler tarafindan
yagmalanmakta ve hatta oOldiiriilmekteydiler. Hicaz Demiryolu kullanildigi taktirde
Sam’dan Mekke’ye kadar siiren uzun ve tehlikeli yolculuk gidis ve doniis olarak 18 giin
icerisinde giivenli bir sekilde ve daha az masrafla yerine getirilmis olacakti. Seyahat

masraflari azalacagi i¢in de daha fazla Miisliiman hacca gitme imkan elde edecekti.

olmakla beraber Hicaz Demiryolu igin sube hat konumunda kullanilmis ve bélgenin kalkinmasi adina ticari,
ekonomik ve sosyal katkilar saglamustir. Glilsoy, age. s. 54-55.
> Barlak, agy. s. 72; Georgeon, age. s. 211-212; Ochsenwald, agm. s. 43-52; Kiigiikas¢1, agm. s. 433;
Buzpinar, Kiigiikasci, agm. s. 154
% Giilsoy, age. s. 67.
® Giilsoy, age. s. 67-68; Burhan Kus, Nejla Giinay, “Osmanli’da Demiryolu Agmin Gelisimi Agisindan
Hicaz Demiryolu”, Anadolu Kiiltiirel Arastirmalar Dergisi, c. 3, S. 1, 2019, s. 74.
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Ayrica hac yolculugu i¢in sadece Sam’dan Mekke’ye degil Cidde’den Mekke’ye de
bir hat ile Hindistan’dan gelen hacilar i¢in bir yol agilmis olacakti. Sultan’in diisiincesine
gore Hicaz Demiryolu sayesinde Miisliimanlarin Osmanli Devleti’ne olan bagliliklar
giiclenecek, Islam Baskenti kabul edilen Osmanli ve Hicaz bolgesi birbirine daha gok

yakinlasacak ve Miisliimanlar arasindaki yakinlik da artacaktr.”’

Osmanli Devleti demiryolu projesini halka duyururken planin stratejik ve siyasi
boyutundan ziyade dini boyutunu 6n planda tutmay: tercih etmislerdir. Bunun sebebi ise
bolgeye gerektiginde asker ve mithimmat sevk etmek ve merkezi otorite olarak bolgeyi
dogrudan kontrol altina alma konusunun bilhassa Hicaz Demiryolu fikrine sicak
bakmayan Avrupa iilkelerine duyurulmamasi olmustur. Nitekim kendi siyasi ¢ikarlar
ugruna Osmanliy1 parcalamak ve hatta Ortadogu’ya hakim olmak isteyen somiirge tlilkeleri
de Sam ve Hicaz iizerinde biiylik planlar yapmislardi. Hicaz Demiryolu yapiminin
sebeplerini 6grendikleri takdirde bu projeye mani olmak igin her tiirlii entrikay ¢evirerek
Osmanliyt zor durumda birakabilir hatta bolgeye direk miidahale bile edebilirlerdi.
Bundan dolayr halka Hicaz Demiryolu projesinin hac ve ibadet boyutundan
bahsedilmistir. Ayrica boylesine kapsamli bir ¢aligmanin halk nezdinde kabul gormesi ve
destek bulmasi, projenin gerek ekonomik gerekse siyasi boyutu bakimindan 6énem arz
etmekteydi, c¢linkii insanlar manevi bir ruhla bu projeye sahip g¢ikabilir ve
sahiplenebilirlerdi.

Hicaz Demiryolu yapimi halk arasinda pek c¢ok kesim tarafindan farkh
degerlendirilmistir. Kimilerine gére Hicaz Demiryolu hacilara yolculugun zorluklarin
ortadan kaldirip siiresini kisaltacak ve kolaylastiracak bir hizmet iken kimilerine gore

hacilar bahane edilerek Araplara karsi kolay bir askeri sevkiyat saglamak amaciyla

" Giilsoy, age. s. 68.
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yapilacag1 yoniinde yorumlanmustir. Hicaz Demiryolu ‘nu Ingiliz kontroliinde bulunan
Stiveys Kanalina karadan bir alternatif ve stratejik bir yaklasim olarak
degerlendirenlerin yaninda bu projeyi emperyalist bir ara¢ olarak gorenlerde olmustur.

Sam ve Hicaz ile iletisimin saglanmasinda 6nemli olan telgraf ve demiryolu yapimina
peygamber déneminde bulunmadigi gerekgesiyle karsi ¢ikan taraflar olmustur. Onceden
bolgede ortaya c¢ikan Vehhabilerin uzantisi olan bazi Selefi akimlar Peygamber
doneminde bulunmayan teknolojilerin Islam’da da yerinin olmayacagini ve kutsal
sehirlerine sokulmasina miisaade edilmeyecegi yoniinde ortalig1 karistirmistir.
Tanzimat’tan sonra Osmanli idaresini dinden kopmakla su¢layip Hicaz’a getirmek istedigi
yeniliklere de bu anlamda engel olmaya calismuslardir.”® Bu anlamda Osmanli idaresi
bolgede bir taraftan Tanzimat fikirlerini farkli yorumlayarak milliyetgilik niivelerini atan
Araplarla miicadele ederken bir taraftan da Peygamber donemindeki Hicaz’t muhafaza
etmeye calisan ve her tiirlii yeniligi bidat olarak degerlendirip Islam dinine kars: bir tehdit
olarak algilayan taraflarla miicadele etmistir.

Demiryolu ve telgraf yapimini bidat olarak degerlendirenlere kars1 Sam asilli Sadik el-
Mueyyed Pasa demiryolu yapiminin gerekliligini ve yapilis sebeplerini halka anlatmakla
gorevlendirilmistir. Yapilan aciklamada demiryoluyla hacilarin daha kolay ve giivenli bir
sekilde hac yolculuklarini yapabileceklerini ve bunun yaninda bolgeye ulasim saglamak
icin Avrupa iilkelerinin kontroliinde bulunan Siiveys Kanalindan bagimsiz hale
gelebilmek i¢in gerekli oldugu anlatilmistir. Bunun yaninda demiryolu giizergahinda
ekonomik bir canlanma olacagi gibi medeni bir gelisimin de planlandig1 miijdesi halka
verilmistir. Buna gore gocebe olarak yasayan insanlar demiryolu giizergahina

yerlestirilecek, hem medeni bir yasam ortaminda yasamlarini siirdiirebilecek hem de is

8 Kologlu, age. s. 237.
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sahibi olup calisip para kazanabilecek ve egitimden de yararlanabileceklerdi. Tiim bu dini
ve sosyal sebeplerin yaninda askeri anlamda da demiryolu Istanbul’u Sam’a, Hicaz’ ve
Yemen’e baglayabilecekti.”

Bolgenin kendi i¢ unsurlarinin yaninda, yabanci unsurlarin da bolge halkina Osmanli
aleyhinde biraktig1 olumsuz etkiler Bab-1 Ali’yi daima endiselendirmis ve daha siki
Onlemler almaya mecbur etmistir. Bu baglamda Osmanli Devleti’nin ulagim ve iletisim
politikas1 kapsaminda Istanbul ile Sam iizerinden kurulacak telgraf ve demiryolu ag

sayesinde ulagim ve bolgenin kontrolii kolaylagacak, disardan gelebilecek

saldirilara ve muhtemel ayaklanmalara karsi kisa bir siirede miidahale edilebilecekti.
Boylece Osmanli Devleti, bolgenin korumasindan sorumlu ordusunu gii¢lendirmis
olacakti.

Hicaz Demiryolu savas ve isyan zamaninda oldugu gibi normal zamanlarda da Hicaz
ile Yemen’e asker ve mithimmat sevkiyat1 yapilabilecek ve bu sayede Siiveys Kanalina
duyulan ihtiyaci ortadan kaldirmis olacakt:.®® Hicaz’da demiryolu yapimi ve isletimi,
bolge kontroliiniin devletin elinde oldugu anlamina gelecek ve bununla beraber ticari bir
giic kaynag1 olacakti. Stratejik olarak ¢ok miihim bir bolge olan Sam-Hicaz hattinin
Avrupa iilkelerinin idaresine ge¢mesi Osmanliy1 yeniden toprak kaybiyla karsi karsiya
birakabilirdi. Bunun i¢in Osmanli Devleti demiryolu ve telgraf hatti dosemesinde ve
isletmesinde Avrupa’nin desteginden ziyade kendi imkanlariyla yiikselmek istemistir.

Hicaz Demiryolu’nun gerekliliklerinden bir digeri ise bdlgede planlanan ekonomik

kalkinma projesi olmustur.® Bu kapsamda Hicaz Demiryolu’nun gectigi giizergahta

" Kologlu, age. s. 237.
% Giilsoy, Ochsenwald, agm. s. 441; Numanoglu, agm. s. 450.

% Georgeon, age. s. 415.
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bulunan kdy ve kasabalarin gelistirilmesi ve halkin okul, hastane ve cars1 gibi pek ¢ok
ihtiyacinm karsilayacak hizmet alanlar1 agilmasi hedeflenmistir. Bunun yaninda Sam’dan
Hicaz’a giden yol iizerinde yasayan bedevilerinin yerlesik bir hayata ge¢gmesi ve yeni
yerlesim bolgelerinin kurulmasi hem bdlge halkinin gelismesi hem de tarim yoluyla
tiretilen mallarin daha uzak bolgelere ulastirilmasi anlamina gelmekteydi. Boylece
gecimlerini sadece haci kafilelerini develer iizerinde tasiyarak ve onlar1 yagmalayarak
saglayan bedevilere yeni bir hayat ve ig imkan sunmak gerekmekteydi. Bolgede iiretim
yapan halk mallarin1 Hicaz Demiryolu sayesinde daha uzak pazarlara ulastirabilecek, daha
cok para kazanabilecek ve boylece bolge ticari ve ekonomik anlamda canlilik

kazanacakt1.!

II. Abdiilhamid Hicaz Demiryolu ile Sam ve Hicaz bdlgelerine sosyokiiltiirel acidan
da fayda saglamak istemistir. Bolgede yapilacak yeni imar faaliyetleri ve agilan agiret
mektepleriyle halkin egitim seviyesi yiikseltilmeye ¢alisilmistir. Bu kapsamda Sultan II.
Abdiilhamid Arap asiret reisleriyle yakinlik kurmak ve onlarin devlete olan yaklagimini
bir dengede tutmak icin onlarla tanismis ve sarayda cesitli gorevler vermistir. Hatta
bolgelerde kurdurdugu asiret mektepleri de yine onlarin ¢ocuklarinin Osmanli devlet

okullarinda okumalar1 ve devlete kazandirilmast icin diisiiniilmiistiir. 8

Hicaz Demiryolu’nun yapilmasi halinde stratejik ve siyasi 6neme sahip olan Hicaz
bolgesi en basta yabanci unsurlara karsi koruma altina alinmis olacakti. Ciinkii Amerika
ve Avrupa tilkeleri Hicaza ve Biladii’s-Sam’a Misyonerlik ve Arap milliyetgiligi fikirlerini
yaymak iizere XIX yiizyil baslarinda harekete ge¢mis ve ajan gdndermistir. 3 Sam

bolgesinde Hiristiyan niifusun yogun oldugu Liibnan batili iilkelerin ilgisini ¢ekmis ve

81 Giilsoy, Ochsenwald, agm. s. 441.
8 Giinay, agm. s. 98.

8 Kiigiik, agm. s. 220; Giinay, agm. s. 86.
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Amerika basta olmak iizere pek ¢ok iilke bolgede Hiristiyan okullari agmis, yabanci
eserlerden Arapgaya terclimeler yaptirmis ve yavas yavas kiiltiirel degisiklikler meydana
getirmislerdir.®*

Amerikalilardan sonra Ingilizler Hicaz’dan umduklar1 dini ve ekonomik cikarlar
disinda bilhassa Yemen ve Kizildeniz bolgelerine dair siyasi anlamda da planlar
yapmiglardir. Kendileri Hicaz’da anlastigi bazi bedevilerle ve Mekke emirleriyle daima
yakin iliskiler kurmus ve onlarin ¢ocuklarmi Londra’ya egitim i¢in gotiirmiistiir.®> Bunun
yaninda bolge bedevilerine silah temin ederek Osmanli idaresine kars1 giiglenmelerinde
yardimc1 olmuslar, Seyhlere vaatlerde bulunmus ve maddi desteklerle onlar1 kendi

yanlarina ¢gekmeyi bagsarmiglardir.

Ingilizler Hicaz’da misyonerlik faaliyetlerini yiiriitebilmek ve halki Osmanli idaresine
kars1 isyana davet etmek icin pek ¢ok casus doktor, 6gretmen, miihendis, turist, topograf
hatta din adam1 ve miihtedi kiliginda cok iyi Arapga konusarak bolge halki arasina
sizabilecek ajanlar gondermisler® ve Osmanli hilafeti aleyhinde propaganda araci olarak
brosiirler dagitmislardir. 8 Bir taraftan bolge halkini Osmanli idaresine karst
baskaldirmaya davet ederken, bir taraftan da Ingiliz hiikimetini Osmanlilara kars1 bir
kurtarict olarak gosterip yardim vaadinde bulunmuslardir.

Ingilizlerin asil amaci Araplar arasinda halife konusunu tekrar giindeme getirmek ve
Osmanli halifesini devirme yolunda Miisliimanlar1 kandirmak olmustur. Osmanli’nin

Islam’1 gerilettigi iddiasiyla Miisliiman Araplar1 kolayca kandirmaya ¢aligmiglardir.®

8 Giinay, agm. s. 86.

8 Giilsoy, age. s. 69.
% Sirma, age. s. 46-48.

87 Giilsoy, age. s. 70-75.

8 Sirma, age. s. 45.
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Sultan II. Abdiilhamid’i tedbir almaya sevk eden siyasi sebeplerden bir digeri de XIX
yiizy1l baslarinda Arap cografyasinda baslayan Arap milliyet¢i hareketleri olmustur. Basta
Misir basini olmak iizere Sam ve Hicaz bolgelerinde halki bir Arap devleti kurma ve
Osmanli Devleti idaresinden kurtulma hayaline inandirmislardi. XIX yiizyil sonlarinda
milliyet¢ilik fikrinin yayginlagsmasinda biiylik rol oynayan Halepli gazeteci Abdurrahman
Kevakibi (1854-1902) Osmanli yonetimine karsi bir reformcu olarak 1895°de Suriye
Aydinlar1 Milli Arap Komitesini kurmustur.®® Kevakibi Araplarin Osmanli’dan ayrilmasi
gerektigini, din ayrimi yapilmadan tiim Araplarla bir

Arap birliginin kurulmasini ve merkezinin de Arabistan olacagina dair konusmalar

yapmis ve taraftar toplamaya ¢alismistir.*® O dénemde Kevakibi gibi pek ¢ok milliyetgi
fikirlere sahip gazetecinin yaninda Amerika’da 1896 yillarinda yayimlanan EI-Eyyam ve
El-Islah gazetelerinde Osmanli aleyhinde propagandalar yapilmistir.'%” Bu yayinlarin bir
kismu Misir’da basilirken bir kismi da Avrupa’da yaygin hale gelmistir. Sultan halkinin
fikir diinyasin1 koruyabilmek adina ve devlete karsi olasi bir saldirinin 6niinii kesmek i¢in
Osmanli aleyhinde yayin yapan gazeteleri Osmanli topraklarina sokulmasini yasakladigi
gibi pek c¢oguna sansiir uygulatmig, basilmasini yasaklamis hatta yazarlari siirglin
ettirmistir.%

Ingilizlerin Hicaz’da Arap ayrilik¢1 hareketlerine dair Adana Vilayet Terciimani

8 Gazeteleri: “Fitrat”, “Es-Sehba”, “Itidal”, “Misu”, “Cennet”, “El-Miieyyed”, “El-Menar”, John Daye
tarafindan “Sthafetii’I-Kevakibi” adiyla kitap haline getirilmis Beyrut 1984. Ayrica “Tabaiu’l-Istibdad ve
Mesari ul-Isti’bad” adiyla Tiirkgeye “Despotizmin Dogasi, Koleligin Iflasi Isti’battan Istibdata” terciime
edilmis eseri mevcuttur. Arap Milliyet¢iligi ya da Pan Arabizm (Arap Birligi Siyaseti) i¢in bkz. Sirma, age.
s. 21-24.
% Giinay, agm. s. 101. 7
Giinay, agm. s. 102.
91 Bkz. Cevdet Kudret, Abdiilhamit Devrinde Sansiir, Milliyet Yaymlari, Istanbul, 1977.
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Mustafa izzet Bey’in sadarete sundugu 11 Subat 1311 tarihli bir layiha su sekildedir:

Hele Ingilizlerin huliiliinden itibaren mekteblerde bulunup onlarin sayesinde ¢ikan ve
ctkmak iizere bulunan genglerin kism-1 kiillisi, yani yirmi yaslarindan otuza olan
genglerin istifadelerini Ingiliz mendfi nokta-i nazarindan temin ettiklerinden ve
Otedenberi gerek mehdfil-i resmiyye ve umiimiyyede ve matbiiat-1 vataniyye ve
ecnebiyyede dahi okuduklar: ders kitaplarinda Devlet-i Aliyyenin si-i ahvali veyahud
zaafiyet haberlerini iside iside ve telakki ede, ede cihet-i Saltanat-: Seniyyeden bir fayda
beklemeyecekleri kendilerince takariir etmis oldugundan kendileri Avrupa sayesinde
hayat bulmak ve Devlet-i Aliyyeye itimad etmemek fikrini tervic eylemekde ve bu yerlesmis
olan fikirler ile binlerce ahaliyi saptirmis olduklarinda siiphe yoktur.%

Ingilizlerin asil hedefi halifeligin Mekke emirlerine ait oldugu iddiasiyla
Miisliimanlar arasinda fitne yaymaya ¢alismak olmustur. Bu noktada Ingiltere’nin Mekke
Emiri Serif Hiiseyin lizerinde planladig1 hilafet meselesine dair sadarete ulastirilan diger

mektuplarda bu konuya dair endiseler dile getirilmistir.%

Hilafetin Mekke emirlerinin hakki olduguna dair ingilizler gazetelerde haberler
yaparak emirleri desteklenmislerdir. ® Sultan bu konuda ¢ok sayida ulemanin da
yardimiyla hilafet meselesine aciklik getirmeye ¢alismis ve karsi hamle olarak islam
Birligi politikasin1 giindeme getirmistir. Halife unvaniyla Miisliimanlara alimler
gondermis ve yanlis hurafeler karsisinda bir din savasi baglatmistir. Bu anlamda
Japonya, Giiney Afrika ve Cin gibi iilkelere alimler gondermistir.®® Bu iilkeler yaninda

Sultan II. Abdiilhamid Hicaz bolgesine orada hac ve umre yapan Miisliimanlara Osmanl

%2 Giinay, agm. s. 103.

9% Giinay, agm. s. 104; Cezmi Eraslan, II. Abdiilhamid ve Islam Birligi. Istanbul, 1992, s.259-300.
% Giilsoy, age. s. 70-75; Ozcan, “Ingiltere’de Hilafet Tartismalar1, 1873-1909”, s. 49-71; Azmi Ozcan,

“Osmanli Devleti’nin Son Donemlerinde Araplar Arasinda Hilafet Karsit1 Faaliyetler (1877-1809)”, Tiirk
Kiiltiirii Incelemeleri Dergisi, S. 12, Istanbul: 2005, s. 77-100.
% Kiigiik, agm. s. 220.
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Devleti’nin Islam Birligi politikasina cagri yapmak iizere gesitli tarikatlarin seyhlerini ve
alimleri gondermistir.

Sultan II. Abdiilhamid Serif Hiiseyin iizerinden Ingilizlerin planladiklar1 oyunun
farkinda olmakla beraber yine de Bedevi asiretlerinin itibar ettigi kisi olmas1 sebebiyle
ondan vaz gecememis ve onun temsil ettigi dini itibar sayesinde bedevi asiretlere s6z
gecirebilmistir.®® Osmanli bedevileri sakin tutabilmek adina ve onlarin hac kafilelerine
saldirmamalarin1 saglamak adina belli araliklarla cesitli hediyeler, erzak ve temel
ihtiyaclarin1 temin etmistir. Ancak yine de bunlara ragmen uzun vadeli bir ¢oziim
bulunamamistir.®” 1. Abdiilhamid halifeligini Arap halki basta olmak iizere Miisliimanlar
nezdinde kabul ettirebilmek i¢in Hicaz Demiryolu’na ihtiyag duymustur.

Stratejik ve siyasi oneme haiz bulunan Hicazin askeri anlamda emniyetinin saglanmasi
yaninda Hicaz Demiryolu nu gerekli kilan sebeplerin arasinda Ingilizlerin Hicaz ve Sam
bolgesine gergeklestirdigi dogrudan ve dolayli miidahaleleri olmustur. Bu miidahaleler

Mekke emirlerini hilafet makami vaat etme yoluyla kendi saflarina

cekmeleri ve idaresinde etkili olduklar1 Misir {izerinden Hicaz’1 kolayca ele gegirme
siyaseti, bedevilere silah temin ederek kendi emelleri dogrultusunda eskiyaliklarina
devam etmelerini saglamak, bolgeye farkli kiliklarda ajanlar gondererek misyonerlik
faaliyetleri yapmak suretiyle gerceklesmistir. Ayrica Ingilizler Siiveys Kanalinda oldugu
gibi Hicaz Demiryolu gilizergadhinda da ticari ve ekonomik ¢ikarlar
hedeflemislerdir.

II. Abdiilhamid Hicaza yapilan dis miidahalelerin yan1 sira gegmiste Hicaz’da yasanan

Vehhabi hareketlerinin tekrarlanmamasi i¢in bolgeyi askeri oldugu kadar dini anlamda da

% Georgeon, age. s. 236.

7 Georgeon, age. s. 237.
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yakin takibe almak istemistir. Sultan yillardir miicadele edilen kolera salgin hastaliginin
da tipk1 diger siyasi olaylar gibi kontrol altinda tutulabilmesi ve hastalarin karantinalara
ulagiminin saglanmasini hedeflemistir.

1.3 insas1

1.3.1 insa Komisyonu

Hicaz Demiryolu yapimi fikri kabul edilince demiryolunun ingaati i¢in yapilacak 6n
hazirliklar takip etmek tizere II. Abdiilhamid’in bagkanliginda bir komisyon kurulmustur.
Bu Komisyon-1 Ali’yi asil idare eden Mabeyn ikinci katibi Ahmed Izzet Pasayla birlikte
Sadrazam Mehmed Ferid Pasa, Ticaret ve Nafia Nazir1 Zihni Pasa, Bahriye Nazir1 Hasan
Hiisnii Pasa ve Bahriyeli Imalat Komisyonu Reisi Hiisnii Pasa da gorevlendirilmistir.
Istanbul’daki gelismeler neticesinde sahadaki insaat islerinin denetlenmesinden sorumlu
olarak Sam ve Beyrut valiliklerine bagh alt komisyonlar kurulmustur.®

Istanbul’dan sonra Hicaz Demiryolu i¢in merkez konumunda bulunan Sam komisyonu
Hicaz Demiryolu Insaat ve Muamelat1 Nazir1 Kazim Pasa’nin baskanliginda idare edilmis

ve telgraf hattinin désenmesi ve idaresinden sorumlu olmustur. Bolgede

calisacak tiim personel, askerler ve miiteahhitler bu komisyona bagli olarak ¢alismislardir.
Sam komisyonu demiryolu i¢in yapilan 6l¢liimlerden edindigi bilgileri ve bélgenin cografi
sartlarina gore degiskenlik gdsteren bazi konulari diizenli olarak Istanbul’daki Komisyon-
1 Ali’ye sunmus ve istisare ile hareket etmislerdir. Tiim bunlarin yaninda Sam komisyonu
ingaat idaresinde c¢alisacak personelin maaglarinin 6denmesinden de sorumlu olmustur.
Beyrut komisyonu ise 1902 yilinda kurulmus ve Hicaz Demiryolu hatt1 i¢in biiylik 6nem

arz eden Hayfa sube hattinin idaresinden sorumlu tutulmustur. Hayfa hatt1 bir liman kenti

% Giilsoy, Ochsenwald, agm. s. 442.
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olmast ve merkezi bir otoriteye sahip olmasinin yaninda Hicaz Demiryolu yapiminda
kullanilacak malzemelerin Hayfa
Liman iizerinden Sam’a nakliyat1 yapilmasi konusunda da kilit noktada bulunmustur.
II. Abdiilhamid’in 2 Mayis 1900 tarihinde Hicaz bolgesine bir demiryolu hattinin
dosenecegini iradesiyle duyurmus ve ayni yil 1 Eylil 1900°de Sam’in Kadem mevkiinde
gergeklesen resmi bir torenle insaat baslamistir.1% Hicaz Demiryolu projesiyle ilk olarak
Sam’dan Mekke’ye bir ulasim saglanmasi, uzun vadeli bir plan olarak da Orta Arabistan
tizerinden Bagdat ve Basra’ya kadar demiryolunun uzatilmasi
hedeflenmistir (EK 3).118
Yapilan ilk planlar neticesinde 2500 kilometrelik telgraf hatti ve bu hatlarin korunmasi
amactyla gilizergah iizerinde karakol binalari insa edilmesine karar verilmistir. Donemin
sartlarina gore demiryolu yapimi yilda 150 Km uzunlugunda iken Hicaz Demiryolu
yapimi zor olan yol ve iklim sartlarina gore daha uzun stirmesi gerekirken yilda 288 km

ray dosenmistir. 1%t

% Giilsoy, Ochsenwald, agm. s. 442,
100 11. Abdiilhamid’in 1 Eyliil 1876 yilinda tahta gikmasi sebebiyle 1900 yilinda ayn1 tarihte baslatilan insaat
yine her y1l tamamlanan demiryolu istasyonlarmin a¢ilist icin tercih edilmistir. '8 Kus, Giinay, agm. s. 70.
101 Kanberoglu, agm. s. 169; Omer Faruk Yilmaz, Sultan Ikinci Abdiilhamid Han'’in Hicaz Demiryolu
Projesi, Camlica Yayinlari, Istanbul, 2011, s. 14.
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1901°de demiryolu insaatina Sam-Der’a arasinda baslanmistir. Demiryolunun yapimi
siirerken 12 kilometrelik bir mesafesi olan Miizeyrib-Der’a hatt1 acilmustir. iki yil
sonunda 80 kilometrelik mesafesi olan Der’a-Zerka, 20 kilometrelik mesafesiyle
Zerka-Amman hatlar1 kullanima agilmistir. 1904 yilina gelindiginde 460 kilometreyle
uzun bir mesafeye sahip olan Sam-Ma’an hatt1 da tamamlanmustir. 1 Eyliil 1905 yilinda
Ma’an’dan itibaren demiryolunun insaat idaresinin yan1 sira isletme idaresi de devreye
girmis ve bdylelikle ilk defa Hicaz Demiryolu ile esya ve yolcu tasinmaya baslanmagtir. 192
Hicaz Demiryolu hatt1 Ma’an istasyonundan sonra diiz arazilerde devam etmis, boylelikle
kolay ve engebe bulunmamasindan dolayr insaat daha kolay ve sorunsuz
ilerleyebilmistir.}%® Bu diiz araziler iizerinde bulunan Miidevvere hatt1 da yine ayn1 yil
acilmistir. Der’a istasyonundan baslayip Miidevvere’ye kadar gelen Hicaz Demiryolu
giizergahi bugiin Urdiin sinirlar igerisinde bulunup, demiryolunun bundan sonraki kismi
ise bugiin Suudi Arabistan sinirlar1 igerisinde yer almaktadir.

Demiryolu yapimi 1905’te bugiin Israil sinirlarinda bulunan Hayfa’ya bagli Akdeniz
kiyilarima Der’a’dan ¢ekilen hat ile ulasmistir. Hayfa kiiciik bir kasaba iken demiryolu
yapimiyla ve bolgede bulunan liman sayesinde bolgenin 6nemli bir liman kenti ve ticari
merkezi haline gelmistir. Bolgede stratejik dneme sahip Hayfa ve Sam sehirleri 1906’da
baslayan seferlerle birbirine baglanmistir. Hayfa, Hicaz demiryolu i¢in stratejik 6neme

sahip bir istasyon olmustur 1%

102 Akyiiz, age. s. 14.
103 Georgeon, age. s. 417.

104 agm. s. 70.
Kus, Giinay,
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1906 yilinda bugiin Suudi Arabistan sinirlarinda Tebiik ile Medine’ nin tam ortasinda
yer alan ve her ikisine 323 kilometre uzaklikta bulunan Medain-i Salih hatt1 ve bir yil
sonra El-Ula hatti tamamlanmistir. El-Ula kutsal topraklara girmesi yasak olan

gayrimuslimler i¢in bir sinir ve son durak niteliginde olmus, bu yiizden insaatin

devamini Miisliiman miihendis ve calisanlar yiirlitmiistiir. Toplamda 1464 kilometre
uzunluga ulasan Hicaz Demiryolu 1908’de Medine’ye varmistir. ' Yapima
baslanmasinin iizerinden gecen toplam sekiz yil sonunda Medine sehrinde de her yil
oldugu gibi 1 Eyliil 1908 tarihinde II. Abdiilhamid’in iradesiyle resmi bir toren ile Medine
Istasyonu halkin kullanimna agilmustir. %

Hicaz Demiryolu’nun gegtigi glizergah iizerinde pek cok istasyon binasi yapilmistir.
Bu binalar bulunduklar1 bdlgenin durumuna goére demiryoluna ve yolcularina hizmet
etmek {lizere donatilmistir. Kimisi sadece yakit alacak kadar kiigiik kimisi pek ¢ok ihtiyact
karsilayabilecek diizeyde genis kapsamli yapilmistir. Genel anlamda istasyonlar
lokomotif tamiri, iskele, ambar, demir raylarin yapildigi dokiimhane ve boru hane,
hastane, mescit, yolcu hizmet binalari, Hicaz Demiryolu isletme binalari, su depolart,
dinlenme yerleri, abdest alma yerleri ve umumi tuvaletler, bilet giseleri gibi pek ¢ok
ithtiyaca cevap verebilecek nitelikte insa edilmistir.

Hicaz Demiryolu ile birlikte ¢esitli istasyon binalari, 2666 adet kagir koprii ve menfez,

yedi adet demir koprii, glet ve dokuz tiinel insa edilmistir. Yine gerek Hicaz Demiryolu

105 Giilsoy, Ochsenwald, agm. s. 443; Akyiiz, age. s. 14.

106 Giilsoy, Ochsenwald, agm. s. 442-443; Kus, Giinay, agm. s. 7; Akyiiz, age. s. 14; Georgeon, age. s.
418.

125 agm.s. 71.
Kus, Giinay,
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icin gereken gerekse sanayilesmeye katkisi bulunan fabrikalar, lokomotif ve vagon tamiri
gerceklestirilen imalathaneler Hayfa, Der’a ve Ma’an bolgelerine insa edilmistir.
Demiryolu i¢in gerekli goriilen iskele, istasyon, dokiimhane, boru hane, ambar ve isletme

binas1 da merkezi konuma sahip Hayfa sehrine kurulmustur.*?®

Hicaza gelen Miisliimanlarin ve bolge halkinin ihtiyaglarini karsilamak tizere bolgeye

10 mescit, 17 medrese, 12 kiitiiphane, 8 tekke, 932 diikkan, 4 han, 2 hamam ve

cok sayida misafirhane ve otel yapilmistir.’%” Hicaz Demiryolu vasitasi ile bdlgedeki
kaleler ve Osmanli tarafindan yapilan bazi binalar da restore edilerek tekrar halkin
hizmetine sunulmustur. Boylece ticari anlamda Hicaz Vilayetinde oldugu gibi ¢evresinde
de hareketlenmeler meydana gelmistir.

Biiyiik bakimevi olarak nitelendirilen istasyon binalar1 Sam, Der’a, Ma’an, Tebiik,
Medayin-i Salih, Medine-i Miinevvere ve Hayfa da yer almaktadirlar. Bugiin Suudi
Arabistan sinirlar1 dahilinde bulunan Hicaz Demiryolu Istasyonlari ise sunlardir: Medine-
i Miinevvere: Zumurrud; Muhiyt: Sahil-al Matar; Al Hufeyra: Meshed; Buat: Al-Bedaa;
Bir-i Nasif: Al-Ula; Buveyra: Vad-i Hasis; Istab’l Anter: Medain-i Salih; Abu Naam:
Mabrak Al Naka; Cedea: Abu Taka; Hediye: Mutalea; El-Miiderrec: Dar al-Hamra;
Vabian: Hasim San’a; Tuveyra: Bir-i Hadid.

Medine Istasyon binasi ise bir kiilliye hizmeti sunacak nitelikte genis kapsamli insa
edilmistir. Teknik hizmet sunuldugu gibi yolculara dinlenme, giivenlik ve kisisel

ihtiyaglarini karsilayabilecek nitelikte insa edilmistir. Mescid-i Nebevi ile arasinda 1,2

107 agm. s. 71.
Kus, Giinay,
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km’lik bir mesafe bulunan Medine istasyonu Medine-i Miinevvere Miizesi olarak hizmet
vermekte, el yazmast Kur’an-1 Kerim niishalari, Hz. Peygamber doneminde ayetlerin
lizerine yazildig1 bazi tabletler ve Hz. Peygamber’den bu yana Hicaz’da hiikiim siirmiis
Islam devletlerine dair bilgiler ve esyalar sergilenmektedir. Hicaz bolgesine ait arkeolojik
kalitilar ile ziyaretgilere Arabistan’in tarihi anlatilmaktadir. Istasyon binasmin hemen
yaninda bulunan ve II. Abdilhamid’in emri ile 1908 yilinda insa edilen
Hamidiye/Amberiye Camii yer almaktadir. Bugiin hala mevcudiyetini koruyan cami
kilitli bir vaziyette beklemektedir.

Hicaz Demiryolu yapimi i¢in Osmanli Devleti’nin ¢esitli bolgelerinden gelen ve

Biladii’s-Sam bolgesini ve iklimini tanimayan pek ¢ok demiryolu ¢alisani ilk basta epey

Kus, Giinay,
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zorluk yasamistir. Bu zorluklarin basinda sicak ¢6l ikliminde meydana gelen kuraklik, su
sikintis1 ve cografyanin dogal engebeli arazi sartlar1 gelmistir. Ancak demiryolunun
yapimini basindan beri kabul etmeyen bedevilerin de demiryolu ¢alisanlarina zorluklar
yasattiklar1 bilinmektedir. Onlar her firsatta insa edilen demiryolu raylarini sékme, zarar
verme ve telgraf hatlarini koparma girisiminde bulunmuslar, demiryolu ¢aligsanlarina
saldirilar diizenlemisler ve telgraf hatlarina zarar vermislerdir.*%®

Bu sayede dosenmis ancak tahrip edilmis demiryollar1 ¢alisamaz hale geldigi i¢in pek
cok kez calisanlara civar kdylerden ve merkezden yiyecek ve su temin edilememistir.
Ayrica demiryolunun devami i¢in gerekli olan malzemeler ve ordu i¢in gerekli goriilen
pek ¢ok malzeme bolgeye gecikmeli olarak ulagsmistir. Bedeviler bu yaklasimlar ile
demiryolu calisanlarini biktirmaya calismakla beraber Osmanli idaresine de demiryolu
yapimina miisaade etmediklerini gostermeye c¢alismislardir. Bedevilerin  bu
davraniglarinin altinda yatan sebepler ise maddiyata ve bolgedeki kendi istikrarlarina
dayal1 olmustur.

Bedeviler bolgede haci kafilelerine deve kiralama, hacilarin yemek ihtiyaglarini
giderme, kafilenin giivenligini saglama ve giizergah iizerinde bulunan su kuyularinin
koruma gorevleriyle sorumlu olmuslardi. Hatta bunun i¢in Misir yonetimi tarafindan
odenekler de almislardir. 2% Bagimsizlik ve ozgiirliiklerine diiskiinliikleriyle bilinen
bedeviler, demiryoluyla Osmanli Devleti’nin bolgedeki hakimiyetinin artacak olmasindan

rahatsizlik duymuslardi. Demiryolu ingsaatinin baslamasiyla istedikleri gibi hareket

108 Bkz. https://www.goethe.de/ins/jo/de/kul/sup/hdb.html; https://royalheritage.jo/ (22.04.2021).

109 Gzyiiksel, age. s. 186; Bkz. Bernhard Moritz, “Der Hejaz und die Stasse von Mekka nach Medina”,
Zeitschrift der Gesellschaft fiir Erdkunde zu Berlin, c. 25, 1890.
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edemedikleri gibi, kendi denetimlerinde bulunan su kuyularimin demiryolu isgilerine

hizmet etmek iizere Hicaz Demiryolu yonetimine gectigini gérmek onlari

biisbiitiin Osmanli Devleti’ne diisman etmis ve demiryolu yoneticileriyle tartismaya

siriiklemistir.*1°

Bedevi saldirilarindan korunmak iizere Hicaz Demiryolu giizergahina garnizonlar
kurulmus, yiiksek duvarli mekanlarda askerler nébet tutmustur. Sayisi bes bini gegen
askerlerin varlig1 da bedevileri rahatsiz etmistir. Osmanli Devleti bolgede iskan edilen
Cerkez halkini askerlik muafiyeti karsiliginda demiryolunu korumakla

gdrevlendirmistir.1*

El-Ula istasyonu civarinda bedeviler Hicaz Demiryolu’na saldirmislar, travers™! ve
raylar1 s6kmiis ve calisanlart taslayarak tepkilerini gdstermiglerdir. 1908 yilina
gelindiginde nihayete eren demiryolunun Medine’den Mekke’ye kadar devam etmesi igin
Hicaz Demiryolu’nun insat nazir1 olan Kazim Pasa bolgenin asiretlerinden bu konuda
destek almak iizere askerleriyle birlikte Medine’ye gitmis ancak asiret liderlerinin
tepkisiyle karsilasmistir. Pasanin bu tepkiyi tutuklamakla cezalandirmasi sonucunda ¢ok
sayida bedevi ile gatisma yasanmistir. Bu tiir ¢atismalarin en siddetlisi Medain-i Salih

istasyonunda yagsanmig, Osmanli Devleti bedevi saldirilarini kontrol altina alabilmek i¢in

110 (zyiiksel, age. s. 187.
130 Ozyiiksel, age. s. 187.

11 Fransizca traverse kelimesinden dilimize gegmistir ve tabanhk anlamima gelmektedir.

https://sozluk.gov.tr/ (20.04.2021); traversler demiryolu yapiminda raylarin altina ddsenen eskiden

tahtadan sonradan gelik ve betondan yapilan pargalar olup trenin raylar iizerine yiikledigi agirlig
dengeleyip titresimi kontrol altina almaya yaramaktadir. Ferhat Cegen ve Bekir Aktas, “Yeni Nesil
Demiryolu Traversleri ve Yerli FRP Donat1 Kullaniminimn Deneysel Arastirmasi”, Demiryolu
Miihendisligi Dergisi, S. 13, 2021, s. 54.
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bolgeye Sam, Kudiis, Izmir ve hatta Makedonya’dan askeri birlikler gondermistir.'?
Osmanli Devleti i¢in pek ¢ok agidan 6nem arz eden Hicaz Demiryolu’nun korunmasi da

yine devlet i¢in biiylik harcama ve ugras1 gerektirmistir.

Yiizyillardir Osmanli idaresinde bulunan Hicaz Mekke emirleri, Osmanli’nin tayin
ettigi valiler ve basma buyruk hareket eden bedeviler tarafindan kontrol altinda
tutuluyordu. Emirler gizlice anlagma i¢inde olduklar1 bedevilerle ortak ekonomik ve siyasi
cikarlara sahiptiler. Hicaz Demiryolu yapimini siyasi liderlik sebeplerinden dolay:
istemeyen Mekke Emiri bir yandan kendisini Osmanli Devleti’nin yanindaymis gibi
gosterirken bir yandan da Osmanli’nin bolgedeki hakimiyetini zayiflatmak icin
bedevilerle is birligi yapmistir. Emirler ekonomik gec¢imlerini Cidde giimriigiinden elde
edilen paranin yarisini alarak, anlagsmali olduklar1 bedevilerin yaptig1 develerle haci
tasimaciligindan elde edilen paranin yarisin1 alarak ve Hicaza gelen hacilardan

giivenliklerini saglamak iizere aldiklar1 paralardan saglamislardir.**®

Oyle anlagilmaktadir ki Osmanli Devleti’nin yillarca Surre alaylariyla Mekke
emirlerine yaptig1 ddemeler, onlar1 devlete baglamaya yetmemis aksine onlar1 devlete
kars1 daha da isyankar hale getirmistir. Hicaz Demiryolu’nun Mekke’ye uzatilmasi fikri
emirleri harekete gecirmis ve bedeviler yoluyla Hicaz Demiryolu’nun ilerlemesine engel

olmay1 basarmislardir.

1.3.2 Ekonomik Yiikii ve Kaynak Arayisi
Osmanli Devleti girdigi savaslardan ve ekonomik bor¢lanmalardan dolay1 demiryolu

projesi icin bir biitce aywramamistir. Ayrica yabanci sermayeden de faydalanmak

112 Bzyiiksel, age. s. 188.
113 Gzyiiksel, age. s. 197.
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istenilmedigi i¢in tamamen Miisliimanlarin destegi ile Hicaz Demiryolu’nun finanse
edilmesine karar verilmistir.}'* Devletin tiim gelirlerinin giderleri oldugu gibi demiryolu
yapimi i¢in ek olarak tahsil edilebilecek gelir bulunamamaktaydi.''® Devletin dis borglari,

93 harbinden kalan tazminat 6demeleri, maaslarinin dahi her yi1l maliyeyi

sikinttya soktugu bir ekonomik kriz déneminde proje icin yeni kaynak arayislarina

baslanmigtir. 116

Yapilan ilk hesaplamalara gore Suriye’den Mekke’ye kadar olan giizergahin tahmini
maliyeti 4 milyon lira olarak tespit edilmistir. Bu rakam 1901 yil1 devlet biitcesindeki
harcamalarin %18’ini astig1 icin, projenin gerceklestirilebilmesi ancak bir finansman
destegiyle miimkiin goriiniiyordu. !’ ilk olarak Ziraat Bankasindan kredi almmis ve
insaatin sermayesi belirlenmistir. '® Ardindan demiryolu insaatinin baslamasi ve
malzemelerin temini i¢in bagis kampanyasi baslatilmistir.

Bagis organizasyonuyla halka Hicaz Demiryolu’nun sadece Osmanlilar i¢in degil tim
Miisliimanlar i¢in 6nemli bir proje oldugu mesaji verilmeye calisilmis ve Miisliimanlar
arasindaki birlik ruhunun giiclendirilmesi hedeflenmistir. Hicaz Demiryolu yapimi i¢in
bagis kampanyasini ilk baglatan Sultan II. Abdiilhamid’in kendisi olmus ve 50.000 lira

kendi sahsi hazinesinden bagislamistir.}*® Sultanin bu davranisi pek ¢ok devlet adamini ve

114 Kanberoglu, agm. s.170; Giilsoy, Ochsenwald, agm. s. 442; Giilsoy, age. s. 80.

115 Giilsoy, Ochsenwald, agm. s. 442; Ufuk Giilsoy, “Bagislarla gerceklesen eser: Hicaz Demiryolu”, Tarih
ve Medeniyet Dergisi, S. 16, (1995), s. 36.

118 Giilsoy, Ochsenwald, agm. s. 442; Giilsoy, age. s. 81-82.

17 Giilsoy, Ochsenwald, agm. s. 442; Ozyiiksel, age. s. 81; Kus, Giinay, agm. s. 71; Giilsoy, agm. s. 35;

William Ochsenwald, “The Financing of the Hijaz Railroad”, Die Welt des Islams, No. XIV, Leiden: 1973,
130.

118 Giilsoy, Ochsenwald, agm. s. 442; Ozyiiksel, age. s. 82; Kus, Giinay, agm. s. 71.
119 Giilsoy, Ochsenwald, agm. s. 442; Kanberoglu, agm. s.170.
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blirokrati bagista bulunmaya tesvik etmis, hatta ¢ok sayida memur goniillii olarak birer

maasimi demiryolu icin bagislamistir. '?° Hicaz Demiryolu projesinin halk nazarinda

1

benimsenmesi adina iilke icinde ve disinda cesitli gazeteciler 2!, tiiccarlar ve din

adamlarindan faydalanilmigtir (EK 1, EK 2).

Hicaz Demiryolu projesinin haberini alan diger Miisliimanlardan da konuya ilgi biiyiik
olmus, Hindistan ve Misir basta olmak {izere Rusya, Fas, Endonezya, Singapur, Gliney
Afrika, Rumeli, Amerika, Orta Asya, Kibris ve Avrupa’daki bazi Miisliiman
cemiyetlerden bagislar gelmistir. Ayrica Fas Emiri, iran Sah1 ve Buhara Emiri’nden de
yiiksek miktarda bagislar gelmistir.!*? Yapilan bagislar Miisliimanlar tarafindan
Islamiyet’e bagliligin bir geregi olarak kabul edilmistir. Yapilan bu kampanyada dénemin
gazetelerinin de rolii biiylik olmustur. Hicaz Demiryolu projesinin halka anlatilmasi ve
diinyaya duyurulmasi yolunda gerek Anadolu’da yayimlanan gazeteler gerekse Misir ve
Hindistan’da yayimlanan gazeteler biiyiik yanki uyandirmistir.'?2

Basin yaninda yine proje kapsaminda II. Abdiilhamid’in islam Birligi Politikasim

destekler mahiyette yazilar yazan pek ¢ok yazar da olmustur.'? Hicaz Demiryolu bigin

120 Giilsoy, Ochsenwald, agm. s. 442.

121 Bagis toplama i¢in Bosna’da yayinlanan Bo$njak ve Behar gazetelerinde Hicaz demiryolu bagis
kampanyast i¢in yaymlar yapilmig ve ilk sayfa haberleriyle halka bu proje duyurulmustur. 30 yil tahtta
kalan Sultan’1n en biiyiik ve devasa projesi bagligiyla haberler yapilmistir. Bosna’da biiyiik miktarda bagista
bulunan Miisliimanlarin isimleri ve yaptiklari bagis miktar1 da gazetede diger Miisliimanlar1 tesvik etme

amagcli yayinlanmistir. Bosnjak ve Behar gazetelerinde 1905 yilinin Eyliil ayindaki yayimlanan

122 Ozyiiksel, age. s. 107; Emrah Cetin, Tiirk Basininda Hicaz Demiryolu (1900-1918), Erciyes
Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii (Basiimamus Yiiksek Lisans Tezi), 2009.

123 Muhammed Arif “Yiikselis ve Ebedi Mutluluk -Hicaz Demiryolu” eserini yine o dénem yiikselmekte
olan Arap milliyetciligi hareketine kars1 1900 yilinda Hicaz demiryolu insaatinin baslamasiyla Osmanli
Devleti’ni, Sultan II. Abdiilhamid’i ve islam Birligi politikasim destekler mahiyette yazmustir. Eserinde
Hicaz demiryolunun faydalarindan bahseden yazar demiryolu giizergahinda Araplarin hayatinin olumlu
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diizenlenen bagis kampanyasinda Hintli Miislimanlar ii¢ aylik periyotlarla para

gondermek suretiyle Osmanli’ya destek olmuslardir.1?* I1. Abdiilhamid demiryolu

sayilarda ozellikle iilkede en yiiksek bagista bulunan Bosnalt Tahira hanim Tuzli¢’in 500 Krone (dénemin
Almanya ve Avusturya parasi) bagista bulunmugtur. Hamza Kardic, “Supporting the Caliph’s Project:

Bosnian Muslims and the Hejaz Railway”, Journal of Muslim Minority Affairs, 2014, s. 6-7; Giilsoy, agm.
s. 36.

142 Giilsoy, Ochsenwald, agm. s. 442; Kanberoglu, agm. s.170; Kus, Giinay, agm. s. 71-72.
yapimi i¢in yapilan bagislarin 6nemini ve kutsiyetini insanlara gosterebilmek ve daha pek

cok Miisliimana 6rnek olabilmesi i¢in altin, glimiis ve nikelden yapilan Hicaz Demiryolu
madalyalar1 bastirmis ve &diil olarak bagis yapanlara takdim edilmistir.1?®

Bagis islerinin organizasyonundan sorumlu olan bir lane Komisyonu kurulmustur.
Padisah’in emri olmadan karar verme ve harcama yapmasi yasak olan bu komisyon
bagislarin toplanmasinda ve gerekli yerlere ulastirilmasinda yetkili kilinmistir. Merkezi
Istanbul’da bulunan lane Komisyonu belirli tasra subeleri ile irtibat halinde calisarak
bagislarin diizenlemesini saglamustir. ?® Osmanli topraklarinda oldugu gibi diger
Miisliiman beldelerde de bagis kampanyasi igin gesitli komisyonlar ve yapilan

bagislarin toplandig subeler olusturulmustur.?”

anlamda degisecegini, bolgenin zirai anlamda kalkinacagini ve bedevilerin diizenli bir hayata gececegine
inanmigtir. Ozyiiksel, age. s.107.

124 Ayrica dénemin Hintli alimleri de bagis toplama gorevinde yer alirken Hintli gazeteci Muhammed
Insaallah da gerek el-Vekil ve el-Vatan gazetelerinde yaptig1 propaganda ile gerekse topladig1 bagislarla
Hicaz Demiryolu yapiminda biiyiik destek saglamistir. Ozyiiksel, age. s. 87; Ahmet Zeki Izgoer, “19111913
(1329-1331) Tarihli Osmanl Hilal-i Ahmer Salndmesine Gore Balkan Savaglari Sirasinda Hint Miisliiman
Halkinin Osmanli’ya Yardimlar1”, Journal of History and Future, c. 1, S. 1, 2015, s. 101-102.

125 Giilsoy, Ochsenwald, agm. s. 442; Ozyiiksel, age. s.84.

126 Giilsoy, Ochsenwald, agm. s. 442; Kus, Giinay, agm. s. 72.

127 Kargic, agm. s. 4.
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Hicaz Demiryolu biit¢esi olusturulurken donemin sartlarina gore bagis disinda pek cok
farkli yontemlere basvurulmustur.*?® Bunlardan birisi devlet eliyle ilmiihaber ad1 altinda
cikarilan fane Pullar1 olmustur. Yemen ve Trablusgarp’ta tedaviilden
kaldirilacak riyaller Istanbul’a getirilmis ve kar amach satilarak elde edilen gelir Hicaz
Demiryolu igin olusturulan fona yatirilmistir.?® Bunun disinda devlet ekonomik anlamda
zorlandik¢a memurlarin maaslarindan kesintiler yapilarak gelir elde etmeye ¢alisilmistir.
Devlet donem i¢inde bazi yeni vergiler koymus, eski pullar ve kurban derileri satiliga

cikarilmig, demiryolu baskili pullar, kartpostallar ve ciizdanlar iiretilip

satilmistir. Ayrica baz1 maden ocaklarin isletme imtiyazi Hicaz Demiryolu
Komisyonuna verilerek yeni gelir kapilar1 agilmugtir.*®

Hicaz Demiryolu bittiginde Osmanli Devleti’ne maliyeti toplamda ii¢ milyon alt1 bin
yiiz altmis yedi lira olmustur. Bu rakam insaatin basinda alinan kredinin ve diger gelir
kaynaklarindan elde edilen gelirin yani sira 1902°de %82°s1, 1903°te %6311, 1904’te
%43,55’1 1905°te %36’s1, 1906°da %35°1, 1907°de %26,24°1, ve 1908°de %29°u (EK 1)
Miislimanlarin yaptig1r bagislardan olusmustur. Hicaz Demiryolu’nun finans kaynagi
yabanci sermayeye gerek duymadan ¢ogunlukla Miisliimanlarin bagislariyla

olusturulmustur. 13

128 Osman Ozbakan, II. Abdiilhamit Déneminde Hicaz Demiryolu Finansimn Islam Ekonomisi A¢isindan
Incelenmesi, Istanbul Sabahattin Zaim Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii (Basiimamus Yiiksek Lisans
Tezi), 2017; Ozyiiksel, age. s. 114-115.

129 Giilsoy, Ochsenwald, agm. s. 442.
130 Giilsoy, Ochsenwald, agm. s. 442; Kar¢ic, agm. s. 4.

181 Giilsoy, agm. s. 36; Kus, Giinay, agm. s. 70.
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1.3.3 Miihendisleri ve Cahisanlar:

1901 yilinda demiryolunun teknik igleri sorumlusu olarak Alman miihendis
Meissner goreve getirildi. Meissner ile birlikte 17 Tiirk, 2 Alman, 5 italyan, 5 Fransiz, 2
Avusturyali, 2 Belgikali ve 1’de Rum olmak {izere pek ¢ok miihendis demiryolunun
yapimindan sorumlu olmustur.

Demiryolu insaatinda c¢alisan is¢iler ¢cok farkli statiilerden ve meslek guruplarindan
olusturulmustur. Calisanlarin 7500 civarinda bir rakamla biiyiik gogunlugunu olusturan ve
Osmanli askeri birliklerinden gelen isgiler, askeri subaylarin idaresinde insaatin
tasimacilik islerinde ¢alismistir.'®2 Piyade taburlari demiryolu insaatinda toprak kazma,
ocaklardan tas ¢cikarma, traverslerin altlarini besleme, duvar 6rme gibi islerle ilgilenmistir.
Gorevli askerlerin yan1 sira Avrupal ig¢iler oldugu gibi demiryolu giizergdhinda yasayan

yerel halk da amele-i miikellefe olarak ve ¢alistiriimistir.**3

Demircilik islerinden sorumlu ayri bir gurup ¢alisirken, telgraf miifrezesi de demiryolu
hattinin telgraf islerine bakmakla ve istasyonlarmn birbirleri ile olan antlagmalarini
saglamakla gorevlendirilmislerdir.

Gorevler arasinda marangozluk, atescilik, makinistlik de olmustur. Bahriyeli taburlar
da Beyrut ve Hayfa limanlarina gemilerle getirilen demiryolu i¢in gerekli malzemeleri
tasimuslardir. ** Demiryolu islerinde galisan gorevlilerin iicretleri devlet tarafindan

odenmekle beraber gorevli askerler bir yil erken terhis edilmislerdir.!®® Boylece Ingaat

132 Giilsoy, Ochsenwald, agm. s. 443; Akyiiz, age. s. 13.
133 Amele-i Miikellefe halkin devletin yol yapiminda zorunlu is¢i olarak gérevlendirmesidir. Yakup Akkus,

Kadir Yildirim, “Diinyada ve Osmanli’da Zorunlu Calistirma: Amele-i Miikellefe Uygulamasi1 ve

134 Akyiiz, age. s. 13-14.
135 Akyiiz, age. s. 14.
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Nazirhigi kontroliinde 5600 civarinda asker ray déseme, menfez yapimi, kesif ve 6lgme
ekipleri, toprak hafriyati, demiryolu atdlyeleri gibi pek ¢ok gérevde yer almistir.
Osmanli mithendisleri ve demiryolu yapiminda gorevli olan isciler arasinda yeterli
tecriibeye sahip olan kimse olmadigindan dolayr alman miihendis ve teknisyenlerden
destek alinmistir. Bir taraftan demiryolu yapimi devam ederken diger taraftan da Osmanli
calisanlar1 yabanci ¢alisanlardan demiryolu yapiminin inceliklerine dair egitim almuistir.
Sahadaki bu egitim ayni zamanda Fen heyetindeki yiiksek miihendis mektebinden
(Hendese-i Miilkiye) mezun olan 6grencilerin birer stajyer olarak yabanci miithendislerin
yaninda egitim almalariyla devam etmistir. Stajyerlerin bir kismi teknik anlamda
egitimlerini tamamlamak i¢in Almanya ya gonderilmis, bir kismi da birer piyade, istihkam

ve telgraf sorumlusu olarak gérev almustir.3®

Tarihsel Gelisimi”, Calisma ve Toplum: Ekonomi ve Hukuk Dergisi, S. 53, 2017, s. 507-545; Akyiiz, age.
s.13.

136 Gzyiiksel, age. s. 219.
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Demiryolu hatti El-Ula istasyonundan itibaren yabanci ustalardan Miisliiman
calisanlara devredilmistir. Bu uygulama Hicaz’a gayrimiislimlerin girmesinin yasak
137

olmasindan dolay1 ger¢eklesmistir.

1.4 1I. Abdiilhamid’den Sonra Hicaz Demiryolu

1.4.1 Isletme idaresi

II. Mesrutiyetin ilanindan sonra 18 Subat 1909’da Hicaz Demiryolu Idare-i Maliye
Nezareti unvan1i Hicaz Demiryolu Nezareti seklinde degistirilmis ve sadarete
baglanmistir. Zihni Pasa da nazirliga getirilmistir. Demiryolunun isletme idaresi 1914°de
Hicaz Demiryolu Miidiiriyyet-i Umimiyyesi Evkaf Nezaretine baglanmis ve demiryolu
bir vakif kurumu sayilmistir. Ardindan birinci diinya savasinda Evkaf Nezéreti’nden
ayrilarak Harbiye Nezareti’ne baglanmistir. Hicaz Demiryolu’nun son bulmasi ise Serif
Hiiseyin’in 1916 yilinda Ingilizlerle gizlice anlasmasi sonucunda olmustur. 1919
senesinde ise Medine’nin de teslim olmasiyla birlikte Osmanli Devleti’nin son olarak
elinde tuttugu bolge ve demiryollar1 da tamamen elden ¢ikmistir. Boylelikle Osmanli’nin
Suriye ve Hicaz bolgesindeki hakimiyeti tamamen son bulmustur. ¥*® Hicaz
Demiryolu’nun ismi 1909 yilina kadar yapilan devlet kayitlarinda ve yazismalarda
Hamidiye Hicaz Demiryolu olarak gegerken sonrasinda Hicaz
Demiryolu olarak kullanilmasina karar verilmistir.

1.4.2 isletme Siiresi

Hicaz Demiryolu seferleri II. Abdiilhamid’in onay1 ile 1 Eylil 1900°’dan Mondros

Miitarekesi’nin 16. maddesi geregince Fahrettin Pasa’nin Medine’yi teslim ettigi 1919

137 Numanoglu, agm. s. 451.

1388 . 444; Kus, Giinay, agm. s. 66.
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yilina kadar diizenli olarak Sam ve Medine arasinda diizenlenmistir. Tren seferleri haftada

tic kez olmak iizere aras1 459 kilometrelik bir mesafesi olan Sam’dan Ma’an’a

gidig-gelis diizenlenmistir. Saatte 30 kilometre hizla giden tren bu mesafeyi 24 saatte
gidebilmistir.'® Sam’dan pazartesi, ¢arsamba ve cumartesi giinleri saat 7:00, 10:00 ve
13:00 olmak iizere giinde ii¢ sefer yolcu ve ticari esya tasimak lizere hareket etmis ve yine
ayni1 saatlerde Medine’den sal1, persembe ve pazar giinleri doniis seferleri diizenlenmistir.
Bu seferler disinda gesitli askeri, ikmal ve 6zel ekspres seferleriyle de Hicaz Demiryolu
hizmet vermistir.1*° Hicaz Demiryolu 1909 yilinda Hayfa-Sam arasinda da her giin sefer
yapmaktaydi.

Hicaz Demiryolu isletmeye acildiginda yolculara gerektigi zamanlarda cesitli
indirimler ve kolayliklar da saglanmistir. Ornegin ihtiya¢ sahibi Miisliimanlarin biletleri
%3 oraninda indirimli satilmistir. Bazen hacdan dénen Miisliimanlara daha fazla indirim
yapilmis hatta bedavaya yolculuk yapmalarina da miisaade edilmistir. Yolcular
yanlarinda 20 kiloya yakin yiik de tasiyabilmislerdir. Hac mevsimi disinda 6nemli dini
giinlerde gergeklestirilen seferlerde de Hicaz Demiryolu idaresi 6zel indirimler

yapmlstlr.l4ll42

1.4.3 Sundugu Hizmetler
Osmanli Devleti Hicaz Demiryolu yapimiyla Biladii’s-Sam ve Hicaz bolgesinde

hedefledigi hemen her seye ulasmis ve kisa siireli de olsa faydasini gormiistiir. Hicaz

139 Kus, Giinay, agm. s. 70; Kanberoglu, agm. s. 170.
140 Numanoglu, agm. s. 451; Giilsoy, Ochsenwald, agm. s. 443.
141 Kus, Giinay, agm. s. 71.

142 Kanberoglu, agm. s. 171.
Giilsoy, Ochsenwald, agm
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Demiryolu sayesinde en basta diinya Miisliimanlar1 arasinda biiyiik bir yardimlasma ve
dayanisma meydana gelmistir. Bagis kampanyas1 esnasinda Miisliimanlarin demiryolu
yapimina olan ilgisi, takdiri ve destegi diinya medyasinda biiyiik yanki uyandirmistir.
Demiryolunun ana hedeflerinden birisi olan hacilarin Hicaz’a sag salim ulasmasi meselesi

gerceklesmistir. Sam ve tiim hac glizergahi boyunca imar ve insaat noktasinda

bolgede yenilikler meydana gelmistir. Yasanan salgin hastaliklara karsi alinan onlemler
kapsaminda demiryolu sayesinde kurulan saglik merkezlerine ve karantinalara ulasim
kolaylasmistir. 143

Bedeviler belli oranda yerlesik hayata gecmis ve bdlgede iiretilen mallar1 uzak
pazarlara ulagtirabilmislerdir. Hayfa sehri ihracat ve ithalat anlaminda 6nemli bir gelisme
kaydederek merkezi bolge haline gelmis, bolgenin 1868 yilindaki niifusu 4 bin den 1911
yilinda yirmi ii¢ bine ¢ikmistir. Bolgeye kurulan okul, konsolosluk ve banka subeleriyle
liman kasabasi gelismis bir merkez haline gelmistir.}** Hicaz Demiryolu giizergahindaki
koy ve kentler de Osmanli Devleti tarafindan kontrollii bir sekilde idare
edilmeye baglamistir.

Demiryolunun bdlgedeki ekonomi ve tarima olan katkis1 da azimsanmayacak nitelikte
olmustur. Sam’da iiretilen sebze, meyve ve piring Medine’ye ulastirilmis ve satisa
sunulmustur. Yine Sam giizergah ilgili olan turistlere de ev sahipligi yapmistir.}*® Sam

da ticari anlamda daha merkezi bir bolge halini alirken, Amman, Ma’an ve Tebiik’te de

143 Kus, Giinay, agm. s. 74.
144 Ozyiiksel, age. s. 258-260.
145 Kus, Giinay, agm. s. 75.
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kisa siire igerisinde niifus artis1 gézlemlenmistir. Ayrica tiim bunlarin yaninda bolgeye
turistik ziyaretler artmis ve ekonomik anlamda bélgeyi kalkindirmay1 basarmustir. 14
Bugiinkii Urdiin bolgesinde Amman’in kuzeyinde tarim i¢in uygun olan bdlgeler
Hicaz Demiryolu zamaninda degerlendirilememis, iiretilen mallar satilmadigi gibi
bolgede ikamet eden bedevilerde yerlesik hayata gecip bolge kalkinmasinda beklenen
fayday1 saglayamamustir. Sanayi alaninin Suriye ve Hicazda gelisimine Hicaz Demiryolu

beklenen katkiy1r sunamamustir. Ticari merkez olan Sam bolgesi oldugu hal

tizere kalmis, Hicaz ise demiryolu vasitasiyla Avrupa’dan getirilen mallarin ithal
edilmesinde daha da kolaylik saglamistir. Buradan anlasilmaktadir ki Hicaz Demiryolu
sayesinde bolgede sanayilesme gerceklesememis ve atil kalmgtir.24’

Ma’an mevkiine dosenen telgraf hatt1 ve kurulan garnizon ve resmi binalar Hicaz
Demiryolu vasitasiyla ger¢eklesmistir. Bunun yaninda Filistin ve Sam bolgelerine cesitli
beldelerden tiiccarlar gelmistir.'*® Medine halkinin ihtiya¢ duydugu iiriinler Sam’dan
getirilmis ancak bu is i¢in demiryolu daha az kullanilirken eskiden oldugu gibi deve
kervanlariyla bu nakliyat devam ettirilmistir. Bunun tren istasyonlarmin aralarindaki
mesafelerin uzak olmasidir.**® Demiryolunun ekonomik anlamda bélge halkina sundugu
fayda ise hacdan donen hacilarin Sam’da aligveris yapmak lizere kalmalar1 yoluyla

gergeklesmistir. 10

146 s, 445,
147 Ozyiiksel, age. s 256.

148 Kus, Giinay, agm. s. 75.
149 Ozyiiksel, age. s. 252.
150 Gzyiiksel, age. s. 253.

Giilsoy, Ochsenwald, agm
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Hicaz Demiryolu’nun gectigi giizergah iizerindeki gelisim ve kalkinma adma 1913
yilinda acilan mektepler ve yliksekdgretim kurumlar: da demiryolunun faydalari arasinda
sayllmaktadir. Yine Medine’nin su ihtiyacini karsilamak adina désenen demir borularla
kolayca sehirler arasinda su aktarimi gergeklestirilebilmistir. Bunun yaninda Kabe ve
civar1 dosenen elektrikle aydinlatilmis, adeta bir kentsel doniisiim yasanan bolgelerde
yeni firinlar ve evler insa edilerek kdyler kurulmustur.!

Osmanli Devleti biinyesinde okuyan ve miithendislik okullarindan mezun olan gengler
Hicaz Demiryolu’nun yapiminda ve bakiminda egitim alarak staj yapma imkan ve

yakindan tecriibe imkani elde etmislerdir. Boylece sanayilesme alanina yonelik egitim

konusunda Osmanli Avrupa standartlarina yaklasmay1 hedeflemistir.

Yolculuk siiresi Sam ile Medine arasi 3-4 giine diisiirilmiis, yolculuklar sadece bilet
parasi verildigi i¢in daha ucuz ve gerek iklim sartlarina kars1 daha korunakli ve zor bedevi
miicadelesine kars1 daha giivenli ve konforlu hale gelmisti.'®? Birinci Diinya Savasindan
once Hicaz Demiryolu ile taginan yolcu sayis1 1910°da 168.448, 1913 yilinda ise 232.563
olmustur (EK 4). Medine’ye tren ile giden haci sayis1 1911°de 13.102, 1908-1913 yillart
arasinda 970.000 kisiye ulagmistir. Yilda treni kullanan ortalama hac1 sayisi ise 16.000’1
olmustur. Hacilarin Hicaz Demiryolu’nu tercih etmesinde, yolculugun kisa ve ucuz
olmasi biiyiik rol oynamistir. Zira 2 lira gibi bir ticretle 72 saatlik bir yolculuk sonucunda

hacilar Medine’ye ulasilabilmistir. Ancak yine de demiryolunun tercih edilmesi

181 Kus, Giinay, agm. s. 74-75.
192 Kus, Giinay, agm. s. 74.
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noktasinda beklenilen sayiya ulasgilamamistir, ¢linkii Cidde ve Mekke’ye demiryolu

dosenemedigi gibi savaslar ve saldirilarla gegirilen yillar da buna miisaade etmemistir. >

Hicaz Demiryolu haci tasimanin yaninda genel anlamda sivil tagimacilik, asker ve
askeri malzeme nakliyati, sebze, meyve, tuz, piring, mesrubat, tiitiin, un ve komiir gibi
ticari esya ve hayvan nakliyati i¢in kullanilmigtir. 1910 yilinda 66.000 ton ve 1913 yilinda
112.000 ton civarinda ticari esya ve yine bununla beraber ayni yillarda 2788 6477 bas
hayvan tasmnmistir.’®* Ornegin 1910 yilinda 77.761 ve 1914°te 147.587 asker bu bolgelere
sevk edilmistir. Ozellikle 1910 yilinda Havran, Kerek ve Cebel-i Diiriiz bolgelerinde
ortaya c¢ikan siyasi olaylarin da Hicaz Demiryolu sayesinde miidahale edilerek
bastirilmast miimkiin olmustur.*>®

Askeri anlamda faydalar 1904 yilinda saglanmaya basladi, Medine ile Yenbu arasinda

gerceklesen bir olayda ve Yemen’e miidahale etmek iizere Hicaz Demiryoluyla

hizlica asker sevkiyati saglanmisti. Demiryolundan 6nce Sam’dan Yemen’e asker
sevkiyati Siiveys Kanali iizerinden haftalar siirerken demiryolu ile 10-11 giinde
diisiiriilmiistiir.”®® Ayrica 1910 yilinda Diirzilerin yaptig1 bir baskin yine demiryoluyla
bastirilirken Tebiik bolgesinde yasayan halk da bedevi saldirilarindan dolay1r go¢ etmis
ancak Hicaz Demiryolu yapimiyla birlikte bolgeye kurulan okul, hastane ve giivenlik
giicleriyle halk yerlesim yerine yeniden donmiistiir. Asker sevkiyati da 1910 yilinda

itibaren 8.480 askerden bir yil iginde artarak 27.390 kisiye ulasmistir.*>’

158 Giilsoy, Ochsenwald, agm. s. 444; Ozyiiksel, age. s. 225-229.
1% Giilsoy, Ochsenwald, agm. s. 445.

15 5. 444; Kus, Giinay, agm. s. 74.
156 Ozyiiksel, age. s. 230.

157 Ozyiiksel, age. s. 232.
Giilsoy, Ochsenwald, agm
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Doénemin Mekke Emiri Serif Hiiseyin de (1853-1931) Hicaz Demiryolu yapimina
kars1 bir tutum iginde olmus ve kendisine itaat eden bedevi seyhlerini kiskirtarak
demiryolu yapimina kars1 koymak istemistir. Sultan II. Abdiilhamid ile goriismek iizere
oglu Abdullah’1 (1882-1951) el¢i olarak Istanbul’a géndererek Osmanli Devleti’ne olan
bagliligini tekrar belirtmistir. Béylece Serif Hiiseyin kendisinin sultanin izledigi Islam
Birligi politikasina tabi oldugunu ve bu anlamda Sultan’in yaninda oldugunu gostermeye
calismistir. Ancak diger taraftan Serif Hiiseyin Hicaz bolgesinde Ingilizlerle bir araya
gelerek onlarin yardimini almaya ¢alismistir.

Serif Hiiseyin Hicaz Demiryolu’nun Medine-Mekke ve Cidde’ye ulagmasi
durumunda Hicazda tesis ettigi kendi kontroliinii ve etkinligini kaybedeceginin farkinda
olmus ve bu hususta Osmanli’nin bolgede daha da giic kazanmasinin Oniine gegmeye
calismistir. Bu sebepten 1916 yilina kadar Osmanli Devleti’ne sadik bir dost olarak
yakinlik kurmus ancak bir taraftan da kendine bagli olan seyhleri demiryolu yapimi
aleyhinde davranmak adina desteklemistir.

Hicaz Demiryolu Sultan II. Abdiilhamid’in hedefledigi {izere olusabilecek bir Arap

ayaklanmasina mani olamamustir. Hicaz Valisi Vehip Bey gorevden alinmis ve Mekke
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Emiri olan Hiiseyin de Osmanli aleyhinde propagandalarina devam etmistir. Ingilizlerin
emire ve oglu Abdullah’a Araplarin Ingiltere’ye savasta yardim etmesi halinde Ingiltere
de kurulacak bir Arabistan Devleti’nde Araplarin yanlarinda olacagm vaat etmistir.'>®
1916 ve 1918 yillar1 arasinda yasanan Arap ayaklanmasi sirasinda arkeolog olan Ingiliz
ajan1 Thomas Edward Lawrence (6. 1935)™° Hicaz Demiryolu raylarina zarar vermis,
hatta bunu i¢in bedevilerden olusan bir gurup ¢ole asina askeri birlik kurmustur. Bunlarla
amaci Osmanli Devleti’ne savas sirasinda fayda saglamasi beklenen her tiirlii unsurun
oniinii kesmek olmustur.'® Raylar sokiiliip kullanilmaz hale getirilmistir. Ma’an ile
Medine arasinda hattin 680 km’lik kisminda Osmanli Devleti’'ne karsi bir hareket

geceklestirmek iizere atilan bombalarla vagonlar ve raylar tahrip edilmistir.

1.4.4 Birinci Diinya Savas1 (1914-1918) Sonrasinda Hicaz Demiryolu

Hicaz Demiryolu kurulusundan tahrip edilmesine kadar Osmanli Devleti i¢in pek ¢cok
askeri, siyasi, iktisadi ve sosyal sonuglar1 ve faydalar1 beraberinde getirmistir. Bilhassa
Hicaz ve Yemen bolgelerine asker sevkiyati, silah, askeri malzeme ve erzak taginmistir.
Savas sirasinda gerekli olan glizergahlara yeni ek hatlar dosenmesi gerekli goriilmiis
ancak savas ortaminda yeterli sayida ray ve travers bulunamayinca Sam-
Miizeyrib hatlar1 gibi savas doneminde hayati Oonem tasimayan kisimlarin raylari
sokiilerek ihtiyag olan bolgelerde kullanilmistir.

Birinci Diinya Savasi sirasinda Hicaz’da ortaya ¢ikan isyanin kontrol altina

alinabilmesi i¢in yapilan operasyonlar yine Hicaz Demiryolu ile gergeklestirilmistir.

158 Ogzyiiksel, age. s 241, Omer Kiirkciioglu, Osmanli Devieti'ne Karsi Arap Bagimsizik Hareketi
(19081918), Ankara Universitesi Siyasal Bilgiler Fakiiltesi Yayinlar1, Ankara, 1982, s. 78-79.

159 Bkz. Orhan Kologlu, “Lawrence”, DIA4, c. 27, 2003, s. 114-116.

160 Gzyiiksel, age. s 249; Karéic, agm. s. 5.
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Ancak savasin getirdigi ekonomik zorluklar nedeniyle demiryolu i¢in gerekli olan yakici

maddeler alinamamis ve lokomotifler yag sikintisindan dolay1 ancak komiir

yakarak hareket ettirilebilmistir. Bu malzemeler bulunamadiginda ise, onun yerine zeytin
ve hintyagi yaninda kadavra ve hayvan kemiklerinden de makine yagi iiretilmeye
calisilmistir. Yakit temini i¢in savas sirasinda gecilen giizergahta bulunan bazi agaclarin
kesilip yakilarak trenin hareket ettirildigi de olmustur.!

Col ortaminda yasanan su sikintisi, artan askeri yogunluk ve devam eden bedevi
saldirilarindan tren seferleri olumsuz anlamda etkilenmis, sefer sayisi ve ulasim hizi

diismiistiir'®2

. Ancak bu sikintilara ragmen Suriye ve Hicaz arasindaki irtibat kopmamus,
Osmanli idaresinin bolgede tamamen son buldugu ancak Medine sehrinin hala direndigi
bir ortamda Hicaz Demiryolu gerek Medine’ye asker sevkiyati olarak gerekse
Medine’den Suriye’ye Hicaz halkini ve kutsal emanetleri tasima noktasinda biiyiik yarar
saglamistir. Savas bittikten sonra 10 Ocak 1919°da Medine Fahrettin Pasa’nin gosterdigi
uzun miicadeleler neticesinde itilaf devletlerine teslim olmustur. Boylece Hicaz
Demiryolu’nun Osmanli topraklari disindaki bélgelerde islevi son bulmustur. 163

Hicaz Demiryolu’nun son durumunu gériismek iizere 1948 yilinda Suriye, Urdiin ve
Suudi Arabistan bir araya gelerek bir komite kurmustur. Ingilizler demiryolunun tamiri
i¢cin goniillii olmus olsa da Arap-Israil savasindan (1967) dolay: bu caba baslamadan son

bulmustur. Suriye ve Urdiin bolgesinde bulunan demiryolu bir siire daha yolcu ve esya

tasimaya devam etmisse de Suudi Arabistan sinirlarinda bulunan demiryolu terk edilmis

161 Gzyiiksel, age. s. 239.

162 Miinir Atalar, Osmanl Devleti’nde Surre-i Hiimdyiin ve Surre Alaylari, DIB Yaymlari, Ankara, 2015,
s. 154.

163 (zyiiksel, age. s. 250; Giilsoy, Ochsenwald, agm. s. 444,
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bir vaziyette durmaktadir.’®* Bugiin Hayfa-Semah hatt1 Filistin’de, MiidevvereMedine
hatt1 (Hicaz Hagimi Krallig1) Suudi Arabistan’da, Sam-Der’a hatt1 ve Der’a-

Semah hatt1 Suriye ve Der’a-Miidevvere hatt1 Urdiin topraklarinda yer almaktadir.

Suriye, Filistin ve Urdiin hatlar1 Ingiliz ve Fransiz mandasi altindaki hiikGimetler

tarafindan idare edilmistir.®°

184 Giilsoy, Ochsenwald, agm. s. 445.
185 Giilsoy, Ochsenwald, agm. s. 445.
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IKINCi BOLUM: HICAZ DEMIRYOLU’NA DAIR KAYITLAR
2.1 Asime Gazetesi’'nde Hicaz Demiryolu

Asime Gazetesi Suriye Arap Devleti’nin resmi gazetesidir. Sayis1 102’ye ulasan ve
Sam’da basilan gazetenin ilk sayist (h. 17 Cemaziye’l-Evvel 1337) 17 Subat 1919
tarihinde son sayisi ise (h. 27 Cemaziye’l-evvel 1338) 16 Subat 1930 tarihinde ¢ikmuistir.
Calismamiza konu olan bu kitapta Birinci Diinya Savasi’nin bitmesinden sonra Dogu
Arabistan’da kurulan ilk Arap devleti doneminde Asime Gazetesi’nde Hicaz
Demiryolu’na dair yapilan ilanlar, demiryoluna dair énemli malumatlar derlenmistir.1%
Konu ile ilgili belgeler tarihleri ile birlikte kronolojik bir diizende aktarilarak olaylarin
gelisim seyri takip edilmistir. Biz de calismamizda bu metodu benimseyerek vesikalar
tarihsel akig igerisinde degerlendirmeyi hedeflemekteyiz.

UHV’'nda bulunan ve ulasabildigimiz kadariyla sayis1 102’ye ulasan Asime
Gazetesi’nde Hicaz Demiryolu’na iliskin pek ¢ok farkli konuda haber bulunmaktadir. Her
habere ayr1 ayr1 deginmek ve onlar1 degerlendirmek miimkiin olmadig i¢in dncelikle bu
haberlerin say1, basim tarihi ve konusunu tablo halinde sunacak daha sonra da onemli
konularda haberlerin terciime ve degerlendirilmesi yapilacaktir. Asime Gazetesi’nde Hicaz

67

Demiryolu’na dair demiryolu idaresi *®”, trenlerin giizergahlari, hareket saatleri ve

186 Hicaz Demiryolu ile ilgili haberler 11-93 sayfalari arasinda yer almaktadir. Al-Bahiyt, age. Vol. 8, Part.
2, 1996, s. 19.
167 Al-Bahiyt, age. Vol. 8, Part. 2, s. 66-67.

age. age.
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9

fiyatlar11%, yolcu ve yiik tasimaciligi kurallar1®®, ihale, kira ve is ilanlar1'’®, adli

171

sorusturma ve beraatlar'’!, pul bastmi'’?, sehirlesme projeleri®,

194

tiiccarlarla yasanan sikinti ve onlemler'®, Ingilizlerin getirdigi yilk tasimacilig

kurallar1*®®, ticari mallarin nakliyat: ve vagonlarm kiralanmasi1®, demiryolu tamirleri ve

173

yeni giizergahlarin insasi'’3, seyahat edecek yolcularla ilgili kurallar’™®, demiryolu igin

para toplanmasi1'’®, memur maaslar1 ve imtiyazlari!’®, yeni Hayfa Limam ve Suriye’deki

177

projeler '’”, Emir Ali’nin Sam ziyareti }’®, Medine muhacirleri'’”®, Beyrut ve Sam

Demiryolu’nun zellestirilmesi*®, Ingilizlerin tren yolunu Arap y&netimine birakmasi*8?,

2 3

demiryolu iscilerinin durumu ve tutumlar '®2 | Hicaz’daki savas ' , demiryolu

168 Al-Bahiyt, age. Vol. 8, Part. 2, s. 20-21, 29, 31, 38-39, 39, 72, 74, 78, 79-81, 86, 92.

169 Al-Bahiyt, age. Vol. 8, Part. 2, s. 21, 84.

170 Al-Bahiyt, age. Vol. 8, Part. 2, s. 22, 29, 39, 49-50, 61-62, 63, 64-65, 68, 73, 75, 81-83, 87, 89, 90-93.
171 Al-Bahiyt, Vol. 8, Part. 2, s. 22, 65.

172 Al-Bahiyt, Vol. 8, Part. 2, s. 23.
173 Al-Bahiyt, age. Vol. 8, Part. 2, s. 31-35.

174 Al-Bahiyt, age. Vol. 8, Part. 2, s. 35-38.
175 Al-Bahiyt, age. Vol. 8, Part. 2, s. 40-41.
176 Al-Bahiyt, age. Vol. 8, Part. 2, s. 46-49.
177 Al-Bahiyt, age. Vol. 8, Part. 2, s. 56-59.
178 Al-Bahiyt, age. Vol. 8, Part. 2, s. 60-61.
179 Al-Bahiyt, age. Vol. 8, Part. 2. s. 72.

180 Al-Bahiyt, age. Vol. 8, Part. 2, s. 72-73.
181 Al-Bahiyt, age. Vol. 8, Part. 2, s. 76-77.
182 Al-Bahiyt, age. Vol. 8, Part. 2, s. 74-75.
183 Al-Bahiyt, age. Vol. 8, Part. 2, s. 84-86.

age.

Al-Bahiyt age.
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184

malzemelerinin glimriikk vergisinden muaf tutulmasi ve kullanilmis kagitlarin

satilmas1'® gibi konulardaki haberlere ver verilmistir.

EK 19°daki Amman ve Katrane istasyonlar1 arasinda gerceklesecek sefer saatlerine
gore, tren persembe ve cumartesi giinleri Amman’dan sabah saat 05:59°da hareket

edecegi ve Katrane istasyonuna sabah saat 11:40’da varacagi duyurulmustur.

193 Al-Bahiyt, age. Vol. 8, Part. 2, s. 24-27.

194 Al-Bahiyt, age. Vol. 8, Part. 2, s. 28, 77-78.

195 Al-Bahiyt, age. Vol. 8, Part. 2, s. 29-30, 41-46.

1% Al-Bahiyt, age. Vol. 8, Part. 2, s. 30-31, 63-64, 68-71, 75-76.

Katrane’den doniisiin ise yine ayni giinlerde 6gleden sonra saat 13:43°te olacagi ve trenin
aksam saat 18:52’de Amman istasyonuna varacagi belirtilmistir. Sam’dan Katrane’ye
yolculuk yapmak isteyenler i¢inse trenin ¢arsamba ve cuma giinleri Sam istasyonundan
sabah saat 07:55’de yola ¢ikacagi ve ertesi giin bu trenin Amman’dan gecerek Katrane
istasyonuna ulasacagi ilan edilmistir.*8®

Trenin hareket saatlerine bakildiginda bdlgenin namaz vakitlerine gore planlandigi
anlasilmaktadir. Katrane istasyonu Amman ile Ma’an arasinda ana yol iizerinde bulunan
ve merkezi sayilan bir bolgede yer almaktadir. Bu anlamda gazete haberine bakildigindan
trenin Birinci Diinya Savasi’ndan hemen sonra Sam’dan hareket edip Amman ve Katrane

tizerinden Ma’an’a gittigi goriilmektedir.

184 Al-Bahiyt, Vol. 8, Part. 2, s. 89-90.

185 Al-Bahiyt, Vol. 8, Part. 2, s. 91.
186 Al-Bahiyt, Vol. 8, Part. 2, s. 20.

age. age.
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Daha bir¢gok benzer haberin bulundugu bu haberin en 6nemli 6zelligi tren hareket
saatlerindeki degisikligin gazete haberiyle halka bildirilmesidir. Boyle haberlerin gazete
tizerinden ilan edilmesi donemin sartlari igerisinde gazetenin istlendigi rolii ortaya
koymaktadir. O donem igerisinde en dnemli iletisim aract olarak karsimiza ¢ikan gazete
vasitastyla sadece tren saatlerindeki degisiklikler halka bildirilmeyip ilerleyen boliimlerde
detaylarina yer verecegimiz tren istasyonlarindaki ihaleler ve devletin demiryolu ile ilgili
aldig1 kararlar da halkla paylagilmistir.

EK 19°daki haberin devaminda, ingiltere biiyiikelgi yardimcisindan Genel Askeri
Yonetime yiik vagonlar ile Sam’dan Hayfa’ya yiik tasinmasiin ancak kendi iradeleri
sonucunda gerceklesebilecegi haber verilmis ve bunun i¢in giinliik on tane vagon tahsis
edilmesi kararlastirilmistir. Diger istasyonlardaki dolu vagonlarin kullanilmasi i¢ine dogu

bolgesinin genel askeri yoneticisinin onay1 sart kosulmustur.'®’ Diger

187 \/ol. 8, Part. 2, s. 20.
age.

Al-Bahiyt age.
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istasyonlardaki dolu vagonlarin kullanilmasma ancak dogu bdlgesinin genel askeri
yoneticisinin onayiyla izin verilmistir.

Haberde yer alan bilgiler dogrultusunda, konunun Hicaz Demiryolu’nun kuzeybati
kismuyla ilgili bir yiik tagimaciligi meselesi oldugu anlasilmaktadir. Buna gore demiryolu
hattinin bolgesel idareler arasinda paylasildigini ve buna gore isletildigini
gormek  miimkiindiir. Haberde biiyiikelgi Hicaz Demiryolu’nun Ingiltere
Biiytiikel¢iligi’ne bagli olan kismi i¢in Genel Askeri Yonetime vagonlarla yiik taginmasi
hakkinda yeni kurallar1 bildirmektedir.

Sam ile merkezi bir liman kenti olan Hayfa arasindaki yiik tagimaciliginin ancak
Ingiltere temsilciliginin onay1yla miimkiin olacag: ilgili yazida bildirilmektedir. Bu islem
icin giinliilk on tane vagonun tahsis edilmesi tasinacak olan mallarin kontrol altinda
tutulmasi i¢in diisiiniilmiis olmalidir. ilerleyen béliimlerde terciimesini verecegimiz diger
haber metinlerinde de yiik vagonlarina ve tasimaciliga dair alinan yeni kararlarin ve
cikarilan kanunlarin ilanin1 gérmek miimkiindiir.

Sam ile Hayfa disindaki diger istasyonlarda yapilacak yiik tasimacilig: islemi icin
dogu bolgesinin genel askeri yoneticisine basvurulmas: gerektigi de haberde
vurgulanmistir. Buradan anlasilacag: iizere, Hicaz Demiryolu’nun isletmesi ve idaresi
bolge sorumlular tarafindan yiiriitiilmiistiir. Birinci Diinya Savasi’ndan hemen bir yil
sonra Hicaz Demiryolu’nun kullanilmaya devam etmesi ve bolgesel askeri yoneticilere
bagli olarak isletilmesi, demiryolunun beklenen fayday: sagladigini gostermektedir.
Biiyiikelginin ifadelerinden anlasilacag iizere Ingiliz Hiikimeti bdlgede takip ettigi
politika dogrultusunda Hicaz Demiryolu isletmesini kendi koydugu kurallara bagl

gerceklestirmistir.
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Haberin genelindeki ifadeler dikkate alindiginda gerek trenin sefer saatleri gerekse
yiik tagimaciligina getirilen kurallar demiryolunun, kuzeybati bolgesini idare eden
Ingiliz Manda Yonetimi tarafindan vyiiriitiildiigii goriilmektedir. Ozellikle nakliye
konusunda ortaya koyduklar1 kurallar bolgedeki ticaret tizerindeki etkilerini de ortaya
koymaktadir.

Tren seferlerini ve trenlerin hareket saatlerini konu edinen EK 20°de Sam’dan
Hayfa’ya giinliik sefer yapan trenin yola ¢ikisinin ertesi giinii sabah saat 5:55 yerine saat
06:30 varacag bildirilmistir.® Bir 6nceki haberde, Sam-Katrane ve Amman arasindaki
tren sefer saatleri bildirilmis ve Sam-Hayfa arasinda yiik tasimaciligi kurallar
aciklanmist1. Onceki haberin ikinci kismini tamamlar nitelikte olan bu haber de ise Sam
ile Hayfa istasyonlar1 arasinda gerceklesecek tren sefer saatlerinden bahsedilmektedir.
Habere gore trenin Hayfa’ya varacagi saat degismistir. Buna gore Sam ile Hayfa arasinda
sefer yapan trenin bir yolcu treni mi yoksa yiik treni mi oldugu tam anlagilmamaktadir.
Konuyla ilgili diger metinlerde yiik tasimaciligi i¢in “sahinat” ibaresinin
kullanilmasindan yola g¢ikilacak olunursa bu tren seferlerinin yolcu treni oldugu
sOylenebilir. Bunun yaninda Hayfa sehrinin bir liman kenti oldugu bilgisinden yola
c¢ikilacak olunursa da az miktarlarda da olsa yiik tagimaciliginin yapildigin1 sonucuna
ulagilabilir. Daha 6zet bir ifadeyle, Sam-Hayfa demiryolu hattinin hem yolcu hem de ytik
tasimaciliginda kullanildig s6ylenebilir.

Yiik tasimaciligina dair alinan kararlarin belirtildigi EK 21°de vagonlarla taginan her
yiikiin tasiyan kisi adina kayitli olmasi, seyahat izni isteyen kisinin, izin belgesini ilgili

temsilcilik bilirosundan sahsen almast ve yolculuk esnasinda bu belgeyi yaninda

188 age. Vol. 8, Part. 2, s. 21.
Al-Bahiyt
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bulundurmasi gerektigi sdylenmistir. Sam’dan Hayfa’ya ve Misir’a ve her ikisinden
Sam’a ticari amagl yiikk tasimak isteyen tiiccarlarin tasmacak yiikiin ne oldugunu,
agirligini, hacmini ve cinsini beyan etmesinin yaninda yiikiin nakledilecegi a¢ik adresi de

belirtmeleri sart kosulmustur.

Asime Gazetesi’ndeki bu haberle ingiltere’nin Hicaz Demiryolu ile yapilacak yiik
tasimaciligina getirdigi sartlar ilan edilmistir. Hicaz Demiryolundan once develerle
yapilan nakliyat bu demiryolu hattinin isletime acilmasindan itibaren vagonlarla
gerceklestirilmistir. Birinci Diinya savasindan sonra da sz konusu nakliyat ingilizlerin
koydugu kurallar ve sartlar cergevesinde devam ettirilmistir. Yukarida terciimesini
verdigimiz Sam-Hayfa hattina dair haberden on iki giin sonra yayinlanan bu haber, yiik
tasimaciligina dair yOnetimin yaptirimlarindan bahsetmektedir. Ancak bu sefer
SamHayfa arasindaki yiik tagimaciligina ek olarak Misir’a yapilacak yiik tasimaciligindan
da bahsedilmektedir. Bu haberde digerlerine kiyasla dogrudan yiikii tasiyacak olan
tiiccarlar muhatap alimustir.

Hicaz Demiryolu ile gerceklesecek yiik tasimaciligr i¢in glinden giine yeni kararlar
alinmis ve gazete vasitasiyla halka ve ilgili kisilere duyurulmustur. Bu haberde
digerlerinde olmayan yeni bir konu daha eklenmistir. Buna gore, vagonlarin idaresinden
sorumlu olan Ingiliz Hiik(imeti’nce tasinan mallarin kayit altina alinmasi ve sorumlu olan
kisinin ya da tiiccarlarinin tasidigr malin bilgisini belgelerle yaninda hazir bulundurmasi
istenmistir. Ayrica sz konusu izin belgelerinin ilgili temsilcilikten kisiler tarafindan
sahsen alinmasi gerektigi vurgusu, Osmanli sonrasinda da her bolgede demiryolunun

temsilciliklerinin oldugunu ve koordineli bir sekilde isledigini gostermektedir.
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Bu haberde Sam, Hayfa ve Misir arasinda ger¢eklesecek nakliyatlar i¢in uyulmasi
gereken sartlar agikca ilan edilmistir. Sam ve Hayfa’dan Misir’a yapilacak nakliyatin ya
Stiveys Kanal1 tlizerinden ya da Hayfa limanindan kalkan gemilerle gergeklesecegine
isaret etmektedir. Normal sartlar altinda Sam’dan hareket eden tren mallart Ma’an
tizerinden Akabe limanina ulastirabilecekken haberin son kisminda belirtildigi tizere
Hicaz Demiryolu’nun giiney kismindaki hatta meydana gelen arizadan dolay1 o bolgede
nakliyat gerceklestirilememistir.

Haberin son kisminda zikredilen Hicaz Demiryolu’nun giiney kisminin arizali olmasi

meselesi akillara bir baska soruyu da getirmektedir. 1919 yilinda yayinlanmaya baslayan
Asime Gazetesi’nin haberler incelendiginde Hicaz Demiryolu’nun sadece bugiinkii Urdiin
topraklarinda c¢alistirildigi izlenimine sahip olmak miimkiindiir.
Haberler bir biitiin olarak ele alindiginda ise, Ingiliz Hiikiimeti’nin manda ydnetimi olan
Urdiin topraklarinda Hicaz Demiryolunu gerek yolcu tasimacilifi gerekse yiik
tagimaciligi i¢in kullandigin1 s6ylemek miimkiindiir. Ancak haberlerde belirtildigi tizere
hattin giiney kisminin arizali olmasindan ziyade Hicaz idaresine bagli topraklarda
bulunmasindan kaynaklandigi ve bundan dolayr Hicaz bdlgesine tren seferlerinin
yapilmadigi akla gelmektedir. Giineye gerceklesecek bir yiik seferinin baglama tarihinin
ilan edileceginin belirtilmesi halkin bu konudaki merakini kisa siirede igerisinde
cevaplandirdigi sonucuna varilabilir.

EK 22°te Ingiliz Hiikimeti’nin Hicaz Demiryolu’nda meydana gelen bir hirsizlik
girisimini nasil yonlendirdigi/sonuglandirmaya c¢alistig1 tasvir edilmistir. Habere gore,

Vilayet Idaresi Meclisi, aralarinda ikameti mechul olanlarin da bulundugu Hasan Esad
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(sofor), Ali Kiirdi (benzinci), Salahaddin (manipiilator)'®®, Isa Ahmed (pistoncu),

Muhammed Beyruti (pistoncu), Siileyman El-Kiirdi (sofor), Ibrahim el-Kiirdi (sofor) ve
Mahmut Sahin (maniplator)’in Hicaz Demiryolu idaresini kullanarak Britanya ordusuna

giden petrol vagonlarindan 9 teneke!®

petrol calmaya kalkistig1 ifade edilmis ve bu itiraz
etmek isteyenlerin gerekli makamlara 26 Mart 1919 itibaren 20 giin igerisinde itiraz

etmesi gerektigi bildirilmistir.!%

Yayinlanan bu haberde demiryolunun farkli alanlarinda gorevli olan ve ismi gecen
iscilerin Ingiltere ordusu icin tahsis edilmis petrolii Hicaz Demiryolu vasitasiyla calma
girisiminde bulunduklart belirtilmistir. Kendilerine Suriye idaresi tarafindan verilen 20
giinliik itiraz siiresinde herhangi bir basvuruda bulunmadiklar1 takdirde mahkeme
edilecekleri bildirilmistir. S6z konusu petroliin Ingiltere ordusuna ait olmasi idarecilerin
bu konu iizerinde daha titizlikle durmalarin1 gerekli kilmistir. Zira Hicaz Demiryolu
idaresi Ingilizlerin elinde oldugu gibi ydnetim ve yargi da yine Ingilizlerin elinde
olmustur.

Olayin gerceklestigi 1919 yili, Birinci Diinya Savasi sonrasinda yasanan kitligin
Ingilizleri de etkiledigi ve bu yiizden Ingilizler blgedeki ekonomik giicii koruyabilmek
adina daha dikkatli olmaya calismiglardir. Savas esnasinda Hicaz Demiryolu i¢in yakici
maddelerin kolaylikla temin edilemedigi gibi Ingiltere ordusu icin gerekli olan dokuz

teneke petroliin de donem i¢in anlami biiyiik olmustur. Buna bagl olarak da ¢alma

189 Herhangi bir yiikii bir noktadan bagka bir noktaya tasimak amaciyla kullamlan mekanik kollardan olusan
bir sistemdir.

190 Yirmi litrelik metal kutu.

191 "age. Vol. 8, Part. 2, s. 22-23.
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tesebbiisiinde bulunan kimseler hakkinda cezai islem uygulanmasi kaginilmaz olmustur.
Haberde dikkat ¢eken bir diger husus da bahsi gegen Ingiltere ordusu olmustur. Bolgede
siyasi ve ekonomik hakimiyeti saglamak kadar Onemli olan asker héakimiyet de
Ingiltere’nin bolgedeki gelecegini belirlemektedir. Bir diger ifadeyle bdlgenin kaderi
donemin ingiliz Askeri Yénetimin elinde belirlenmistir. Buna gére bu haber ingiliz
Manda Yonetiminin her sugun arkasini aramaya ve diizenli bir yonetim sekli ortaya
koymaya calismas1 gibi goziikse de kanaatimizce Ingiltere’nin bdyle bir girisimde
bulunmasinin asil nedeni kendi mallarina gelebilecek herhangi bir saldirida bastan 6nlem
almasiyla ilgilidir. Boylece hem tren yolu hattindaki tasimacilik hem de askerin lojistik
destegi giiven altina alinmistir. Bunun yaninda Ingiltere’nin dogrudan mahkeme
etmektense itham edilen kisiler i¢in belirli bir zaman ortaya koymasi bdlgede Ingiliz

adaletine giiven inga etmekle ilgili olabilir.
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EK 23’te Ingiliz temsilcinin demiryollarindaki ticari mallarin tasinmasi konusunda
bildirdigi talimatlara gore, Genelkurmay Baskanligi’'ndan esya {iretim ruhsati alinmali ve
bu ruhsatla Kanavat istasyonundaki Hicaz Demiryollar1 Isletmesi Ingiliz Talimat Sube
Miidiirliigii’ne yiik tagimaciligr yapmak iizere vagonlar1 alinmasi i¢in miiracaat edilmesi
gerekir. Eger bu ruhsat alindiktan sonra bir hafta i¢inde halkin talep ettigi mallarin tasima
islemi gergeklestirilmezse tekrar ruhsat bagvurusunda bulunulmasi gerektigi ifade

edilmistir.

EK 19’daki habere kiyasla bu defa yiik tasimacilig1 yerine “ticari madde/mal” ifadesi
yer almakta ve haberde gegen talimat geregi demiryolu ile yiik tagimaciliginin kirk giin
boyunca gergeklesemeyeceginden bahsedilmektedir. Bu haber bir onceki 13. sayili
haberden bir buguk ay sonra yayinlanmistir. Aradan gegen siire iginde yiik tasimaciligina
dair baz1 yeni kurallar eklenmekle beraber seferlerde ticari malin tasinamayacagi dikkate
deger bir ifadedir. Bu talimat, nisan ayinda ilan edilen yeni yiik tasima yonetmeliginin
yiiriirlige girmesi olarak anlasilmalidir.

Ticari mal tastyacak olan kisilerin bu islemi gerceklestirmeden dnce Genelkurmay
Baskanligi’ndan esya iiretim ruhsati almas1 gerekmektedir. Bu ruhsatla esyayi tasiyacagi
vagonlari almak i¢in Hicaz Demiryolu Isletmesi’nin Ingiliz Talimat Subesi Miidiirliigii’ne
miiracaat etmesi zorunlu kilinmigtir. Alinan ruhsat ise bir haftalik siireyle sinirl tutulmus
ve her yeni nakliyat i¢in yeniden ruhsat alinmasi gerektigi vurgulanmistir. Burada dikkat
ceken husus ise, talep edilen bu ruhsat i¢in Hicaz Demiryolu Isletmesi’nin Ingiliz Talimat
Subesi’ne basvurulmasidir. Ilgili bu subeden alinan onayli belgelerle Sam-Hayfa
arasindaki seferlerin kontrollii bir sekilde devam edecegi belirtilmistir. Kanaatimizce, bu
talimatlar Hicaz Demiryolu isletmesinde Ingiliz ne kadar etkin rolii oldugunu ortaya
koymakla beraber ortada ariza veya tadilat gibi bir durum olmadan demiryolu hattinin

sebep belirtmeden yiik tasimaciliginda smirlamaya gitmesi Ingilizlerin bolgedeki ticari
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imtiyazlar1 elinde bulundurma ¢abasi olarak degerlendirilmelidir. Bir dnceki bdliimde
belirttigimiz lizere Batili devletler bu bolgeyi kendi iiriinlerini satacaklari bir pazar olarak
gormiislerdir. Osmanli sonrast donemde bu emellerini devam ettiren Ingilizlerin
demiryolu {izerinde tasinan mallar konusunda getirdigi sinirlamalar onlarin bolgedeki
ticareti yonlendirdiklerine isaret etmektedir.

Onceleri demiryolundaki yiik tasimacilig1 hakkinda gelen talimatlar daha sonra yolcu
tasimacilign konusunda da gelmistir. EK 24’te, Genel Istihbarat Miidiirii’nden
Genelkurmay Baskanligi’na yazilan ve Ingiliz temsilcisinin yardimcis1 vasitasiyla
demiryollar1 idaresine ulagsan genelge, sivil yolcularin seyahatiyle ilgili bildirilen yeni
siiflandirmanin 10 Haziran 1919 tarihinde uygulamaya gececegini bildirmistir.

Kantara-Liid'%-Hayfa seferi yapan yolcu treninin birinci sinifinda 16 yolcu, ikinci
smifinda 24 yolcu tasinacagi haber verilitken {giincii sinifinda ise yolcunun
taginmayacagi ilan edilmistir. Kantara-Liid seferi yapan karisik (hem yolcu hem yiik
tagiyan) trenin birinci ve ikinci sinifin bosken ii¢lincii sinifindaki yolcu vagonunda 24,
yiik vagonunda ise 100 yolcu taginacagi ifade edilmistir. Yine, Liid-Hayfa ile LiidKudiis
seferleri yapan karisik trenlerin birinci smiflarinda 24, iti¢lincii siniflarinda 100 yolcu
tasinacagi belirtilirken ikinci siniflarinin bos olacagi sdylenmistir.

Yaymlanan bu haberde trenlerde yeni siniflandirmanin ilan edildigi ve bu

siniflandirmanin ~ bildirgesi Genel Istihbarat Miidiirii tarafindan Genelkurmay

192 Liid sehri Kudiis ve Yafa arasinda bulunan bir ovada kurulmus, Osmanl idaresi doneminde Kudiis’e

bagh iken 1948 yilindan sonra Israil tarafindan isgal edilerek Israil sinirlari igerisine dahil edilmistir.
Osmanli déneminde Yafa-Kudiis demiryolu ve Hayfa-Kahire anayolunun kesistigi énemli noktalardan
birisi olan Liid sehri bugiin Israil topraklarinda askeri ugak onarimi ve sanayi boélgesi olarak
kullanilmaktadir. Butrus Abu Manneh, “Liid”, Di4, c. 27 s. 255.

Al-Bahiyt, age.

85



Bagkanligi’na gonderilmistir. Buradan hareketle tren siniflarinin diizenlemesiyle donemin
Ulasim Bakanligi gorevini ifa eden Genel Istihbarat Miidiirliigii’niin ilgilendigini ifade

edilebilir. Bu bildirgeden anlasilan birinci, ikinci ve {i¢lincii sinif

olmak {iizere yolcu sayisi kapasitesiyle ii¢ sinif belirlenmis ve yolcularin seyahat ettigi
vagonlarin yani sira hem yolcu hem de esya tasiyan karisik vagonlarin da oldugudur.
Seferler Kantara-Liid-Hayfa arasinda oldugu gibi sadece Kantara-Liid, Liid-Kantara
ve Liid-Kudiis arasinda da gerceklesmistir. Kantara sehri Misir topraklarinda bulunurken,
bugiinkii Israil smirlar1 icinde bulunan Liid sehri 1919 yilinda deniz kiyisina yakin olan
Yafa iizerinden Ingilizler tarafindan zapt edilmis ve bolgeye 1892 yilinda Osmanl

tarafindan insa edilen Filistin Demiryolu’yla!®®

ulagim saglanmistir.

Gazetede ¢okga Ornegine rastladigimiz bir diger 6nemli konu da Hicaz Demiryoluna
acilan ihaleler ve is¢i alimlarinin ilanidir. EK 25°da Hicaz Demiryollar: Idaresi’nin ilan
tizerine Der’a’daki lokanta ihalesinin kanuni siire igerisinde gerceklestirilmesi igin ayin
16’s1na tekabiil eden pazartesi giinii saat 4’e ertelendigi ve ihaleye girmek isteyenlerin
zikredilen tarih igerisinde yetkili kurumlara basvurmasi gerektigi ilan edilmistir.!%*

Der’a sehrinde yapilmasi planlanan yeni lokantalarla ilgili olan bu habere gore, Hicaz
Demiryolu Idaresi planlanan lokantanin ihalesi i¢in basvurmak isteyen kisilere durumu
ilan etmistir. Bu haberden anlasilacag: tizere Der’a sehri Hicaz Demiryolu’nun gectigi
giizergahta bulunmakla beraber merkezi bir bolge haline gelmistir. Haberde yapilan ilanla
Der’a’da bulunan ve daha 6nce devletin elinde bulunan mekanlarin idaresini 6zel kisilere

verilmesi hedeflenmigtir. Daha onceleri demiryolu idaresine ait olan lokanta isletmeleri

ithale yoluyla yeni sahiplerine ulagmasi beklenmistir. Boylece demiryolu idaresi bu tiir

193 Giilsoy, age. s. 45.
1% vol. 8, Part. 2, s. 39.
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hizmet veren yerleri isletmenin getirmis oldugu yiik ve sorumluluktan kurtulup tamamen
giivence altina alinmis bir gelir elde etmeye

calismustir.
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EK 26’da Demiryoluna gorevli alimiyla ilgili yapilan ilanda, Hicaz ve Suriye
Demiryolu Teftis Dairesi’nde maaslar1 1000 Misir kurusu ve 1600 kurus olan iki ayri
elemanin alinacagi, bu iki goérevden birisine talip olan kimsenin hesap islerinde tam bir
uzmanliga sahip olmas1 ve defter kayitlarini iyi tutmasi ve Arapganin yaninda Ingilizce
ve Fransizca dillerinden en az birisini bilen kisiye 6ncelik verilecegi belirtilmistir.®> Bu
amagla yapilacak olan smavin Sam’daki Hicaz Demiryolu Muhasebe Idaresi’nde
cumartesi giinii 25 Temmuz 1919 sabah saat 9’da gergeklesecegi, smava girmek
isteyenlerin taleplerini 19 Temmuz 1919 tarihine kadar merkezi Sam’da bulunan Hicaz
Demiryollart Muhasebe Idaresi’ndeki Hicaz-Suriye Demiryollar1 Mali Murakibina
bildirmesi gerektigi ve basvuranin ¢agrilmasi durumunda bagvurusunda bulundugu iste
olan yeterliligini gosteren belgeleri yaninda bulundurmasi gerekmektedir.

EK 26°da yer alan haberle Hicaz Demiryolu Idaresi Hicaz ve Suriye teftis dairlerinde
aliacak eleman i¢in is ilaninda bulunmustur. Bu ilana gére aranan elemanlarin alacagi
maaglar bildirilmis ve elemanda aranan sartlar belirtilmistir. Buna gore ¢alisacak kisinin
hesap islerinde gereken bilgiye sahip olmasi ve defter kayitlarim1 tutmayr bilmesi
beklenmistir. Ayrica sartlar arasinda elemanin Arapcayla birlikte Ingilizce ve
Fransizcaya, ya da bu dillerden birisine hakim olmasi beklenmistir.

Hicaz Demiryolu’nun ilk insa edildigi 1900 yillarinin baglarinda Hicaz Demiryolu
idaresinde ve isletmesinde istihdam edilen gorevlilerde yabanci dil hakimiyeti aranmamis
ve smav yapilmamistir. Hicaz Demiryolu’nun ilk yillarinda insa edilen ve hazir olan

istasyonlarin aciliginin yapilip hemen isletmeye acgilmasi nitelikli eleman se¢imi i¢in ¢ok

195 49-50.
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da vakit bulunamadigin1 gostermektedir. O yillarda aranan sartlar okuryazarlikla birlikte

kisilerin gilivenilir olmas1 olmustur.

Ayrica Demiryolu insaatinda oldugu gibi isletmesinde ve idaresinde gorev alan
elemanlarin bircogunun bolgeye gonderilen askerlerden olustugu da gbz Onilinde
bulundurulursa, Osmanli Devleti’nin demiryolu isletmesinde tecriibesinin ve nitelikli
eleman yetistirme oraninin az oldugunu anlamak miimkiin olacaktir. Hicaz
Demiryolu’nun yirmi yil sonrasinda Ingiltere idaresinde kurulan Urdiin topraklarinda
daha gelismis bir ¢alisma diizeni ve nitelikli eleman atamasi ile idare etmesi, ingiltere’nin
demiryolu ve istihdam konusundaki tecriibesinin gostergesi olarak
anlasilabilir.

S6z konusu is ilaninda zikredilen sartlar demiryolu isletilmesinde ¢alistirilacak
kalifiyeli personel ihtiyaci oldugunu ortaya koymaktadir. Yabanci dil bilen ve iyi kayit
tutabilecek kisinin alinacagini duyuran bu ilan ayni zamanda istasyonlarda bulunan
telgraf ve posta iletisiminde yapilan yazisma ve kayitlarda bazi sikintilarin oldugunu
ortaya koymaktadir. Siirekli talimat génderen ingiliz ve Suriye’de bulunan
Fransizlardan gelen yazigmalar boyle bir personel ihtiyact dogurmustur. Hatta Hicaz
Demiryolu Idaresi belirli araliklarla is alim ilanlar1 vermis ve halk arasinda bu is ilanlari
ilgiyle takip edilmistir. Is ilanlarinin durdugu bir ddsnemde demiryolu idaresinin gazetede
yayinladigi bir ilan dikkate degerdir. Demiryolu idaresi bu ilanda herhangi bir personele

ihtiya¢c duyulmadigin ve gerek duyulursa yeniden alimlarin yapilacagini bildirmistir.1%

196 65,
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Buradan anlagilan halktan yogun bir sekilde gelen is taleplerinin demiryolu idaresini
boyle bir ilana zorlamasidir.

Hicaz Demiryolu’nun gerek Osmanli doneminde gerekse de Osmanli sonrasi
donemde devlet tarafindan isletilmesine 6nem verilse de EK 27°de yer alan habere gore

zamanla demiryolunun bazi kisimlarinin 6zellestirilmesine yonelik girisimler olmustur.

Sam, Beyrut, Hama ve buralara bagli demiryolu hatlarinin imtiyaz sahibi sirkete teslim

edildigi ve Albay Milord un askeri temsilci olarak idarede kaldig1 ifade edilmistir.t%’

EK 27°deki gazete haberi, Asime Gazetesi’nde Hicaz Demiryolu’nun belli bir
kisminin 6zellestirilmesini konu edinen tek haberdir. Bu haber Osmanli sonrasi
demiryolunun 6zellestirilmesine dair ilk girisim olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Osmanh
sonrast donemde demiryolunun yonetimini elinde bulundurmak isteyen Avrupali
devletlerin ve Arap devletlerinin bu girisimi nasil karsiladiklar1 yoniinde de net bir bilgiye
ulagsmak miimkiin degildir. Ancak gazetede olumsuz bir girisimin olduguna dair bir
haberin ¢itkmamasi yapilan bu 6zellestirme hareketinin zikredilen devletler i¢in bir sorun
teskil etmedigini gostermektedir.

Ayrica Albay Milord’un, demiryolunu satin alan sirkette askeri temsilci olarak
bulunmasi bolgede ¢ikarlarini korumak isteyen Batili devletlerin aldig: bir 6nlem olarak
karsimiza ¢ikmaktadir. Demiryolunu satin alan sirketin isminin agiklanmamasi ise hala

cevaplanmasi gereken bir soru olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Her ne kadar bolge halkinin

7 72-73.
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tepkisinden ¢ekinildigi izlenimi olsa da kanaatimizce bdyle bir durum pek miimkiin
goziikmemektedir.

Bolge kosullar dikkate alindiginda demiryolu imtiyazini alan sirketin bolgesel bir
sirket olmadig1 savunulabilir. Zira bolgede yasayan insanlarin i¢inde bulundugu siyasi,
ekonomik ve sosyal durum bolge halkinin boyle bir girisimde bulunmasinin 6niindeki en
biiyiik engeldir. Kanaatimizce, imtiyazi alan sirketin Bati menseli oldugu daha makul
goriinmektedir. Ozellikle Osmanli’nin son dénemlerinde Hicaz bdlgesine gelen Batili
devletlerin girisimleri ve ham maddeye olan ilgi bolgede ¢ok sayida atil1 sirketin faaliyet

gostermesine neden olmustur.

Ozellikle bir ticaret merkezi olan Sam ve liman kenti olan Beyrut arasmndaki
demiryollarinin 6zellestirilmesi Batili devletlerin bolgedeki ticari ve askeri ¢ikarlarini
koruma cabasidir. Bunun yaninda bolgedeki ticari hareketliligi de gézlemleme firsatina
sahip olmakla birlikte bolge ticaretini yonlendirmekte de aktif rol oynayabilecekleri
sonucuna varabiliriz. Zira Batili devletler Hicaz Demiryolundaki nakliyatlarin
miktarlarini sefer sayilarini uzun siire kendi kontrollerinde tutmuslardir. Boylece herhangi
bir olumsuz durumda olaylara daha hizli ve etkin sekilde miidahale etme imkani elde
etmislerdir.

EK 28’de ihalelerle ilgili verilen ilanlarin ilerleyen tarihlerde son kisimlarinda dikkat
ceken bir degisiklik olmustur. S6z konusu ilanda Hicaz Demiryolu Idaresi Amman
Istasyonu’nda bulunan lokantanin miistemilatiyla birlikte kiralanmasi kararini ilan etmis,
bu ihaleye katilmak isteyenlerin talep edilen sartlar i¢in idareye miiracaat etmeleri ve

tekliflerini zikredilen lokantadan miihiirlenmis bir zarf icerisinde Kanavat Istasyonu’nun
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yanindaki binada bulunan genel miidiire 25 Ekim 1919 tarihine kadar teslim etmesi
gerektigi ifade edilirken genel miidiiriin higbir sebep belirtmeden herhangi bir talebi kabul

ya da ret hakki oldugu da zikredilmistir.1%

Bir onceki ihale ilan metni ile karsilastirildiginda “Genel miidiiriin hicbir sebep
belirtmeden herhangi bir talebi kabul ya da ret hakki vardir.” ifadesi yapilacak olan
ihalelerde tarafsizligin ortadan kalktigina isaret etmektedir. Daha onceki ihalelerde
islemler tarafsiz ve kanunlara uygun bir sekilde gerceklestirilirken giderek tarafli bir hale
donlismistiir. Kanaatimizce, taleplere sebep belirtilmeksizin yapilan ret veya kabuliin
gerekcesinin belirtilmemesi islemlerdeki tarafsizligi ortadan kaldirarak demiryolu
idaresine olan giliveni sarsmakla kalmayip bu tiir islemlerde riigvet gibi gayr-1 mesru

yollara bagvurulmasina neden olmustur.
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EK 29°da demiryolu isletmesinin Urdiin tarafina gectigine dair verilen haberde Hicaz
Demiryolu Midiirii, Genel Askeri Yonetime Hicaz Demiryollarina ait olup daha énceden
Sam, Halep ve Beyrut’a o6diing verilen tiim yiik vagonlarimi Ingiliz gii¢lerinin
cekilmesinden once geri iade edecegini ve bu isle bizzat ilgilenecegini agiklamstir.
Devaminda da belirtildigi iizere, Urdiin Hiikiimeti’nin Ingiliz sémiirge ordusunun
cekilmesiyle demiryollar1 idaresini ele almasi ve resmi islerin tamamina vakif olmasi
hedeflenmektir. Bu amagla tiglincii boliigiin liderinden konuya dair agiklama yapmasi
istenmistir.

Yapilan agiklamada 6ncelikle demiryolunun dogu bolgesindeki kisimlari yani Katme
ve Ahdarin kasabalarindan baslayip Halep ve Riyak’a kadar uzanan biitiin bélgedeki tiim
muamelelerin Arap Askeri gozetiminde oldugu, Sam istasyonunda bulunan Sema hatt1
hari¢ Halep ve Riyak hattinin basindan sonuna kadar Arap askerler ve zabitlerle beraber
demiryolu sirketinin memurlarindan baska kimsenin bulunmadigr ve Sema hattinda
Fransiz zabitler bulundugu kaydedilmistir. Fransiz zabitlerin gorevi, Fransiz turistlerin
yolculuklarint ve Fransiz Hiik(imeti tarafindan nakledilen Ermenilerin yolculuklari
diizenlemek ve Sam istasyonu ile Bagdat Istasyonu arasinda bir birlestirme ¢izgisi insa
etmek seklinde tarif edilmistir.

Acgiklamanin devaminda Haydar Pasa’dan Nusaybin’e giden Bagdat hattinin, Alman
sirketinin geri ¢ekilmesiyle taraflarin temsilcilerinden olusan bir komisyon tarafindan
imzalanan ateskes sozlesmesi iizerine geri dondiigii/ateskes sozlesmesi hiikiimlerinin
uygulanmasina karar verildigi belirtilmistir. Bu antlagma tren seferlerinin devam etmesi
ve demiryolunun ihtiya¢ duydugu komiir, yag, benzin, 1slah, tamir ve idari ve fenni

ithtiyaclarin temini konularini igermekle beraber Fransiz idare heyetinin Mosyo Closkart
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liderliginde savastan once bu hattin basinda bulunan Alman sirketinin konumunu da
belirlemistir. Bunun yaninda Bagdat hattinin dogu bdlgesine ait olan boliimiin izlenmesi,
seyahat izinlerinin verilmesi, gerektiginde tren ve yolcularin denetlenmesi, hatlarin ve

istasyonlarin muhafazasi gorevi Arap Askeri’nin sorumluluguna

birakilmustir. 1%

EK 29°da gegen haberde, demiryolu isletmesinin artik Urdiin Hiikiimeti’ne gectigi ve
isletimi i¢in gerekli olan komiir, yag, benzin, trenlerin tamirinin ve yenilenmesi gibi
konularda ihtiya¢ duyulan destegin Fransiz Hiikimeti’nin olusturdugu heyet tarafindan
saglanacagina yer verilmistir. Bu heyet savastan 6nce demiryolu idaresi basinda bulunan
Alman Sirketini devre dis1 birakip idareyi ele alabilmek lizere Fransiz liderliginde
hazirlanmistir.

Haberde goéze carpan bir diger konuda isletmenin artik Arap askerleri tarafindan
denetlenip muhafaza edilecegidir. Ihtiyac duyulan teknik yardimin verilmesine dair
verilen teminat ise isletmeyi yeni devralmis Urdiin HiikGimeti’nin heniiz isletmeyi devam
ettirecek alt yapt ve donanima sahip olmadig1 gostermektedir. Arap askerlerine verilen
denetim ve muhafaza isinin kademeli sekilde devam edecek olan demiryolu devir
isleminin ilk asamas1 oldugu da diisiiniilebilir.

EK 30’da gecen yolcu ve yiik tagimaciligindaki iicretlerin artmasini konu edinen
habere gore, tas komiiriinlin, madeni yaglarin, ara¢ gereclerin ve gerekli malzemelerin
pahalilig1 ve demiryolu trenlerinin seyrinin devamliligini saglamak i¢in bilet ticretlerinde
baz1 artiglara gidildigi ve bu artislarla beraber yeni iicretlerin su sekilde olacagi

bildirilmistir: Bir kilometrede yolcu i¢in 1 kurus, bir tonluk toplu yapilan nakliyelerde 1,5
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kurus, tek basina taginan bir tonluk nakliyelerde 3 kurus ve yolcu bagajlarinin her bir tonu
icin 4,5 kurus tcret artig1 yapilmistir. Bu artiglarin 1 Aralik 1919 tarihine kadar gegerli
olacagi ve Filistin Demiryolu ile olan karsilikli nakliyat {icretinin ikinci bir agiklamaya

kadar eski iicret iizerinden saglanacag ifade dilmistir.2%°

Haberde Hicaz Demiryolu Genel Miidiirii’niin yayimnladig1 bir yazi paylasilmis ve
yolcularin alacagi biletlerde yapilan fiyat artislarinin sebepleri agiklanmistir.
Demiryolunun isletmesinde kullanilan tag komiirii, madeni yag ve gesitli ara¢ gereclerin
fiyatlarinda bir artig olmus ve demiryolu idaresi yaptig1 masraflarin artmasindan dolay1
biletlerde fiyat artisina gitmistir. Bu fiyat artisinin sebeplerinden birisi olarak da
demiryolu isleyisinin devamu sarti getirilmistir. ilgili duyuruda yapilan fiyat artismnin
sadece Sam-Ma’an arasinda kullanilan Hicaz Demiryolu i¢in belirlendigi ifade edilmistir.
Filistin Demiryolu’yla yapilan karsilikli nakliyatin iicretleri oldugu gibi kalmis ve bir
degisiklige ugramamugtir.2%!

Boylece demiryolunu kullanan halka, biletlere gelen zammin sebepleri de
aciklanmistir. Sebepleriyle beraber verilen tek haber olarak karsimiza ¢ikan bu haber
isletmeyi devralan Urdiin Hiikimeti’nin bu konudaki ilk adim1 olarak da kabul edilebilir.

Hiikiimet bdyle bir haberle, {icretlerin artisina dair gelebilecek itirazlarin Oniine daha

bastan set gekmeyi de basarmistir.

20 age. . 78.
201 Filistin Demiryolu Hicaz Demiryolu yapilmadan dnce 1892 yilinda Fransizlar tarafindan yapilmistir.

Cesitli sirketler arasinda el degistiren ve Yafa-Kudiis hatt1 olarak da bilinen demiryolu idaresi yillarca
Fransiz sirketlerin elinde kalmig ve son olarak 1913 yilinda isletilmistir. Sonraki yillarda bu demiryolunun
idaresinin ve isletmesinin hangi iilke ve yonetime ait oldugu bilinmemektedir. Giilsoy, age. s. 45.
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EK 31°deki haberin ilk kisminda, Hicaz Demiryoluna yol yapimi igin Genelkurmay
Baskanligi’'nin Hicaz Demiryolu Miidiirii’niin istedigi Abdiilmecit Bey’in Kadem ve
Der’a arasindaki birinci subenin miitemadi tamiratlarina miithendis olarak atanmasi konu
edilmistir. Haberin devaminda ise Hicaz hatt1 tren saatlerinin degistirildigi ilan edilmis ve
Sam ve Hayfa arasinda sefer yapan yolcu treninin saatleri 11 Aralik 1919 itibariyle su
sekilde degistirilmistir: ilk tren, istasyonlardan giinliik sabah 07:00°da hareket edecek ve
saat 12°de Der’a’ya ulasacak, Der’a’dan 12:40°da hareket edip aksam saat 19:06’da

Hayfa’ya ulasacaktir. ikinci tren Hayfa’dan sabah 08:00°da hareket edip Der’a’ya

Ogleden sonra saat 14:00’da ulagacaktir. Ayni yerden saat 15:00°da hareket edip aksam
20:00°da geri istasyonlarina doneceklerdir. Bu trenlerle yolculuk yapacak olan yolcularin
belirlenen bu tren saatlerine gore hareket etmeleri gerektigi, buharli gemi ile deniz
yolundan seyahat edecek yolcularin da hareket saatlerini ilgili istasyon ve duraklardan
Ogrenmeleri gerektigi ifade edilmistir. Her cuma Amman ve Katrane’ye giden trenlerin
de yine yukarida bildirilen tarihten itibaren aynmi sekilde sabah saat 07:00°de
istasyonlardan hareket edecegi ve diger tren saatlerinde bir degisiklik olmayip onceki
saatleri tizerine devam edecegi ilan edilmistir.

EK 31°deki haberde yer verilen son konu ise posta treni /kargo treni konusunda
Hicaz Demiryolu Midiirii’nlin Genel Askeri Yonetime yaptig bilgilendirmedir. Hicaz
Demiryolu Miidiirii demiryoluna yapilan tagh saldirilarin 6niinii kesmek ve olas1 bir
hadiseye mani olmak ve kis aylarinda giinliik Yermiik’ten hareket eden yolcu treninin
giivenligini saglamak amaciyla demiryolunun giiney bolge miidiiriiyle goriis birligine
vardigin1 ve buna gore kargo trenlerinin, bulunduklar1 ayin 11°den itibaren Hayfa’dan
sabah saat 08:00°da hareket edip Der’a’ya saat 12:30’da ulagacagi, Der’a’dan saat

15:00°da hareket edip aksam saat 20:00°da istasyonlarina geri donecegi, Sam’dan sabah
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saat 07:00°da kalkan tren Der’a istasyonuna saat 12:00’da varacagi ve 12:40’da oradan

hareket eden tren Hayfa istasyonuna aksam saat 19:06’da ulasacag: belirtilmistir.2%2

Haberde Hicaz Demiryolu i¢in gereken yeni yollarin yapiminda istihdam edilecek
mithendis atamasindan bahsedilmektedir. Hicaz Demiryolu Miidiirii, Abdiilmecit Bey’in
mithendis olarak atanmasini talep etmis ve gelen bu talep Genelkurmay Baskanlig
tarafindan kabul edilmistir. Haberin ilk kismindan anlasilacagi iizere miihendis olarak
atanmasi beklenen Abdiilmecit Bey’in bu konudaki tecriibesine ya da miihendislik

konusunda nitelikli bir eleman olup olmadigina yer verilmemistir.

Hicaz Demiryolu’nun Osmanli idaresinde oldugu zamanlara bakildiginda, Osmanl
tebaasi arasinda miithendis olarak gorevlendirilecek nitelikli eleman bulunamamis, hatta
bunun i¢in basta Alman Miihendis Zimpel olmak iizere pek ¢ok yabanci miihendis ise
alimmistir. Sonraki yillarda gerek Osmanli egitim kurumlarindan gerekse yurt disinda
egitim alip mezun olan gengler bu miihendislerden demiryolu yapimini 6grenmek ve
sonradan birer egitimli eleman olarak atanmak iizere stajyer olarak
gorevlendirilmislerdir. Ancak 1919 yilinin sonuna gelindiginde ise, Arap topraklarinda
bu is i¢in egitim almig ve gorevlendirilmeye hak kazanmis yeni elemanlar ortaya
cikmistir. Bu durum Osmanli tebaasinin egitim aldig1r Avrupalilarin bir giin gelip Osmanl
idaresinden ayrilan topraklarda egitim ve sistemleriyle hiikiim siirdiiklerinin en bariz
gostergesi olmustur.

Tren saatlerine iliskin yapilan yeni diizenlemelerden anlasilacag: {izere tren seferleri

Urdiin smnirlan iginde yapilmistir. Yolcu trenleri Hayfa, Der’a, Amman ve Katrane

202 age. . 81-83.
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istasyonlar1 arasinda gidip gelmistir. Haberin devaminda Hayfa, Der’a ve Sam arasinda
gerceklesen kargo tren seferlerinden bahsedilmekte ve bu kargo treni Urdiin ile Suudi
Arabistan siirinda bulunan Yermiik istasyonundan da ge¢mistir. Ancak haberde dikkat
ceken husus Yermiik’ten gecen trenin bazi kisilerin tasl saldirisina ugramasi olmustur.
Ozellikle kis aylarinda meydana gelen bu saldirilara karst yolcularm giivenligini
saglayabilmek ve meydana gelebilecek bir olaya engel olabilmek i¢in Hicaz Demiryolu
Miidiirii demiryolunun giliney bolge miidiiriiyle anlagsmalar yapmistir. Boylece Hicaz
Demiryoluna 1920 yil itibariyle seferlerini Suudi Arabistan ve Urdiin’iin olusturacag
giivenli ortamda gergeklestirecegi garantisi verilmistir.

EK 32’deki haber ise, Tiirk tarithinde Medine savunmasi 6zelinde konu edinilen Hicaz
Harbi’ne dair haberin detaylarinin paylasildigi boliimdiir. Haberde aktarilanlara gore, Sir
Reginald Wingate demiryolunun tahrip edilmesini ve demiryolu isletmesinin kesintiye

ugratma gorevi Emir Faysal, Emir Abdullah, Emir Ali ve Emir Zeyd’in
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adamlar1 tarafindan yerine getirilmistir. Emir Faysal’in adamlar1 Ula ve Hediye
istasyonlarinin arasii, Emir Abdullah Hediye istasyonundan Bevat istasyonuna kadar
olan kism1 ve Emir Ali ve Emir Zeyd giiney kisminda demiryolu isletiminin kesintiye
ugrayacagi zamani organize ederken Seyh Avdeh kuzeyden Medine’ye yardimin
gonderilmesini engellemek iizere Ebu Taye ve Albay Lawrence liderliginde ordulara bazi
Arap birlikler gondermistir. Medine demiryoluna yapilan bu saldirilar1 aktaran Sir
Reginald Wingate, Ibn Rasid’in baskenti Hayil’den Medine’ye biiyiik bir Arap kafilesi
geldigini ve Tiirklere saldirarak otuz kisiyi 6ldiirdiigiinii, bunun yaninda 2500 kisiyi esir
alip, dort dag topu ve cok sayida silah ve tiifek, yiyecek ve kiyafet yiikli 3000 deve
ganimet aldiklarin1 aktarmistir. General Newkamp liderliginde demiryoluna yapilan
baska bir saldirida da 2000 bas koyun ganimet alindi. General Newkamp Arap ve
Misirlilardan olusan ve demiryolundan bes kilometre boyunca bulunan bir askeri gurubu
pargca parca azaltarak yok ettigi aktarilmaktadir. Albay Lawrence’in Akabe’yi istila
ettikten sonra Emir Faysal bolgeye gitmesi iizerine Sir Reginald Wingate yerli halki
etkileyen 6vgii dolu bir konugma yapmis ve goniillii Arap taburlarinin Arap kuvvetlerine
katilarak destek olmasi saglanmistir. Hatta Arap savasinda esir alinan 400 erkek kole,
goniillii olarak orduya katilmis ve Ingiliz ve Fransiz gorevlileri tarafindan Misir’da
egitilmislerdir.

Tiirk birliginin, Araplarin Medine’deki son Tiirk savas ucagini1 1917 yili ekim ayinin
sonlarina dogru diistirmesiyle biiylik bir yenilgiye ugradigin1 kaydeden habere gore,
Osmanlilar onu (ucagi) her ne kadar demiryolu ile Medine’ye nakletseler de tekrar ucusa
elverisli hale getiremediler. 1918 senesinin baslarinda Hicaz’dan geri ¢ekilmeye ¢alisan
Osmanlilarin, Arap askerleri tarafindan demiryolunu durdurma ve seferlerini 6nleme

suretiyle nasil zorluklara itildigi aktarilmistir. Araplarin ayni giinlerde 1500 deveden
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olusan 5 kafileyi esir aldiklar1 ve bunun gibi bir baska saldirida elde ettikleri ganimetler
arasinda 25 bin Osmanl1 altin1 varli§indan s6z edilmektedir.

1918 sonlarinda Osmanlilarin kuzeyle baglantilar1 kesilince Hayil ve Riyad’dan gelen
kafilelerin 6nii kesilmis ve Araplar Medine’ye hiicumu Osmanli komutani Fahrettin Paga
(6. 1948) tarafindan engellenmistir. Ancak ingiliz generali Edmund Allenby Kudiis’ii zapt
edip Osmanlilarin Filistin’le bagini koparinca Allenby eyliilde Filistin’i ve 12 Ekim’de
de Tebiik’ii ele ge¢irmis ve 300°den fazla kisiyi esir almistir.

Tiirkiye ile 30 Ekim 1918’de yapilan ateskes antlagsmasi sonucunda savasilmadan 10
Ocak 1919 tarihinde Fahrettin Paga Bi’r-i Dervis’de (Al-Furaysh) sehri teslim etmis ve
Emir Abdullah babast Hicaz Krali’nin adina 13 Ocak sabahi saat 11°de Medine-i
Miinevvere’ye girmistir.2%®

Misir’da General olarak gorev yapan Sir Reginald Wingate demiryolunun tahrip
edilmesinden ve isletmesinin kesintiye ugramasindan bahsederken, bu isin arkasinda
kimlerin oldugundan da bahsetmektedir. ilk olarak Suriye ve Irak Kral1 ilan edilen ve
Serif Hiiseyin’in oglu olan Emir Faysal bugiin Suudi Arabistan sinirlarinda bulunan ElUla
ve Hediye istasyonlarina yapilan saldiriy1 istlenirken Serif Hiiseyin’in diger oglu
Abdullah ise Hediye istasyonundan Bevat istasyonuna kadar olan kismin iglemesine mani
olmustur. Emir Zeyd ise giliney kismi olan yani Hicaz bdlgesinde bulunan istasyonlarin
tahribinden sorumlu olmustur.

Osmanli idaresine karsi olan bazi kabile seyhleri de Lawrence dnderliginde Medine’ye
yardimin gonderilmesini engellemek tizere Arap birliklerle orduya destek olmaya
calismiglardir. Henliz Osmanli idaresinde bulunan Medine sehrine diizenlenen saldirida

ciddi bir mithimmatla hiicum edildigi, pek ¢cok Osmanli askerinin sehit edildigi ve
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kimisinin esir alindig1r anlasilmaktadir. Esirlerin yani sira pek ¢ok ganimet de elde

edilmistir.

Hicaz Demiryoluna yapilan saldirilardan bir digeri de General Newkamp adinda
Ingiliz bir askerin liderliginde demiryolu gérevlilerine yapilan saldir1 olmustur. Ancak
burada dikkatleri ¢eken durum General Newkamp’in olusturdugu saldir1 grubunun
Araplardan ve Misir halkindan olusmasidir. Yapilan bu saldirilar Osmanli idaresinde
gorevli olan Tiirkler gibi pek ¢ok Arap calisan1 da magdur etmistir.

Lawrence’in Albay statilisiinde Akabe’yi istila etmesinin iizerine Irak ve Suriye krali
olan Emir Faysal Urdiin bélgesine gelmis ve kendisine biat eden ve Arap Birligine
katilacak olan pek ¢ok goniillii ile karsilasmistir. Bu goniilliiler Ingiliz ve Fransizlar
tarafindan 6zel egitim alarak Osmanli’ya kars1 savasmaya hazirlanmislardir.

1917 yilinda Osmanli birligine ait bir savas u¢ag1 Araplar tarafindan diistiriilmiis
ve Osmanlilar diisen bu ugagr tamir etmek icin Hicaz Demiryoluyla Medine’ye
tasimislardir. Burada dikkat ¢ceken onemli konu Osmanli’nin elinde ucagin Araplarin
elinde ise ucag diisiirebilecek silahin olmasidir. Kanaatimizce, donemde her iki tarafin
elinde boyle ara¢ ve silahlarin bulunmasi dikkate degerdir. Birinci Diinya Savasi’nda
ucaklarin roliine deginilse de Hicaz’da bu tiir mithimmatlarin bulunduguna dair bir
kaynaga rast gelmememiz bu donemde oradaki mithimmatin cesitliligine de isaret
etmektedir.

1918 yilinda Hicaz miicadelesi devam ederken Arap birlikleri Medine’deki
Osmanli tebaasini piliskiirtmeye ¢alismis, bir taraftan da demiryolunu kullanim dis1
birakmaya calismiglardir. Bdylece savasmaktan geri c¢ekilen Osmanlilar, Hicaz

bolgesinde sikistirilmis ve hatta hapsedilmistir. Her ne kadar Fahrettin Paga Medine’de
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kalmaya devam etmisse de 1919 yilinin basinda sehri teslim etmek durumunda kalmistir.
Boylece Serif Hiiseyin namina oglu Abdullah Medine’yi teslim almistir.

Asime Gazetesi'nde yer alan haberler dogrultusunda Osmanli sonrasi dénemdeki
akibetini tespit etmeye calistifimiz Hicaz Demiryolu ile ilgili énemli gordiglimiiz
haberleri terclime ederek konu hakkinda detaylara yer verdik. Vardigimiz sonuca gore,
Asime Gazetesi demiryolu konusunda énemli bilgilere, haberlere, ilanlara ve bildirilere
yer verilmistir. Bu gazetede yer alan haberler trenlerin hareket saatlerini, tren
seferlerindeki seyir sikligi, tasinacak yiik miktarim1 ve lcretini, fiyatlardaki artisi,
demiryolundaki isletme yetkisinin Urdiin Hiikiimeti’ne ge¢mesi, is alim ilanlarindan
olugmaktadir. Bu haberler, yasanan olaylarin detaylarini ortaya koymakla kalmayip
yasanan gelismelerin halka da bildirildigini ortaya koymaktadir. Yine, demiryolunun
Osmanli sonras1 donemde tahrip edilip atil birakildig1 yoniindeki goriisiin pek de gercegi
yansitmadigini ortaya koymaktadir. Yapilan tiim bu faaliyetlerin en 6nemli ortak 6zelligi
demiryolu lizerinde tam hakimiyet saglamak ve islerliginin siirdiiriilmesi i¢in tiim ¢abanin
ortaya konulmasidir.

2.2 Urdiin Hasimi Vesikalari’nda Hicaz Demiryolu’nun idaresi

Hicaz Demiryolu’nun idaresi, Urdiin Hisimi Vesikalari’nda Hattin Idaresi béliimiiniin
1 ve 2 numarali belgelerinde gegmektedir.?®* Dogu Urdiin Emirligi’nin o donemki
basbakani Ali Riza Pasa Er-Rikab1’nin hazirladig1 rapor, Osmanli Devleti sonras1 bolgede
yasanan gelismeleri ortaya koymakla beraber Hicaz Demiryolu’nun konumu i¢in de
onemli bilgiler icermektedir. Urdiin Basbakani ve Filistin Hiik(imeti temsilcileri arasinda
Kudiis’te 07/06/1925 tarihinde gerceklesen toplanti da EK 33’te goriildiigii tizere, Filistin

Hiikimeti Genel Sekreteri Albay Sims, Havacilik Genel Komutani, Dogu Urdiin
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Havacilik Genel Komutani ve Mister Alec Kirkbride de hazir bulunmustur. Toplantida
Ma’an ve Akabe nin Dogu Urdiin’e teslimi konusu ele alinmis ve bu konuda Dogu Urdiin
Emiri’nin talepleri donemin Urdiin basbakani tarafindan heyette bulunan kisilere
sunulmus ve kabul ettirilmistir.

Emirin taleplerinin asagida zikredilen su maddeleri kapsadigi ifade edilebilir:

- Dogu Urdiin’{in giivenliginin a¢iklanmas1 ve Kralin sahip oldugu konumun
taninmasi
- Hicaz Demiryolu’nu Devralma ve teslim etme konusunda Kral Hiiseyin’in
Arap ve Islam diinyasindaki itibarina gélge diisiirecek fiillerden kaginilmasi
- Akabe ve Ma’an’daki Hicaz Hiiklimeti gorevlilerinin demiryolunu Dogu
Urdiin’e devretmesi
- Medine’ye kara ve demiryolu ulagimiyla ticari nakliye 6zgiirliigiiniin
taninmasi
- Hicaz’la yapilan deniz tasimaciliginin ve buharli gemilerin emniyet altina
alinmast
- Hicaz HiikGimeti’ne ait olan alet ve techizatin tasinma serbestisinin verilmesi
- Londra HiikGimeti ve Dogu Urdiin arasindaki ittifaklarin devam ettirilmesi
Bu toplantidan iki giin sonra (09/06/1925) taraflar Dogu Urdiin’iin giivenliginin
saglanmasi, kralin konumun taninmasi, devir teslim esnasinda kralin itibarinin korunmast
gerektigi, Medine’ye yapilacak ticari nakliye Ozgiirliigliniin taninmasi, deniz
tasimaciliginin emniyete alinmasit ve Hicaz Hiikiimeti’ne ait malzemelerin serbestce
tasinmasi konusunda goriis birligine varmistir. Ancak Ma’an ve Akabe’nin Dogu Urdiin’e

ilhak edilmesi, bu bolgelerde giivenligi ihlal edecek bir duruma karsi 6nlem alinmasi ve
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Emir Abdullah’in konumunun etkilenmesi konularinda yeni bir hiitkme gerek olmadigi
ifade edilmistir. Genel Sekreter Albay Sims Emir ile Londra Hiikiimeti ve Dogu Urdiin
arasindaki ittifaklarin devam ettirilmesi konusunda goriismek iizere Amman’a gelecegi
ve gerceklestirilecek goriisme sonunda karar verilecegi dile

getirilmistir.

EK 33’teki vesikadan anlasilacagi iizere, daha yeni kurulmus olan Urdiin Hiikiimeti
kendi hakimiyetini giiglendirmek iizere bolgede bulunan Ingiliz vekilden siyasi,
toplumsal ve ekonomik taleplerde bulunmustur. Siyasi taleplerin basinda Dogu Urdiin’iin
giivenligi ve Kralin sahip oldugu yiiksek konumunun taninmasi gelmektedir. Yalniz
Ingiliz vekil bu konuya pek sicak bakmamis ve bu konuda yeni bir adimda bulunmayarak
bolgedeki siyasi niifuz ve istikrarini agikg¢a ortaya koyma yolunu benimsemistir.

Kral Hiiseyin’in Arap ve Islam diinyasindaki itibarina golge diisiirecek fiillerden
kagmilmasi konusundaki hassasiyet, Urdiin Krali I. Abdullah’in bélgedeki meshur kisiligi
vurgulanarak  Araplar basta olmak iizere Miisliimanlarin temsilcisi olarak
vasiflandirilmasiyla yakindan ilgilidir. Bu madde bir 6nceki maddenin tamamlayicisi
niteliginde sunulurken aslinda Ingilizlerin de bu istekleri kabul etmesi ve kralin sahip
oldugu bolgesel sohretin uluslararas1 anlamda da taninmasi hedeflenmistir. ilk maddeyi
kabul etmeyen Ingiliz Hiikiimeti nin ikinci maddeyi kabul etmesinin bir diger sebebi, bu
maddenin de reddedilmesi durumunda Ingiliz-Arap iliskilerine gelebilecek herhangi bir
zarara firsat vermemektir. Ozellikle uluslararasi alanda kendini ispata calisan bu ¢aba bu
maddenin kabul edilmesiyle bolgesel ve kontrol edilebilir durumda kalmistir. Bu iki
maddenin birlikte reddedilmesi Ingilizlerin bolgeye dair yaptiklari planlar1 sekteye
ugratarak bolgedeki hakimiyetlerinin son bulmasina neden olabilirdi; c¢ilinkii tiim
Araplarin ve Miisliimanlarin bir temsilcisinin olmasi her an kendilerine kars1 olusacak bir

direnis cabasi manasina gelmistir.
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Ingiliz vekil, Dogu Urdiin Emirligi’nin Akabe ve Ma’an’daki Hicaz Hiikiimeti
gorevlilerinin devir teslimini Dogu Urdiin’e yapmistir. Bununla beraber Medine’ye kadar
karayolu ve Hicaz Demiryolu ulasimiyla ticari nakliyenin yapilma serbestisini kabul
etmesi, Hicaz’la yapilan deniz tagimaciligl ve buharli gemilerin taciz edilmemesi ve Hicaz
Hiikiimeti’ne ait olan aletler ve techizatin tasinmasi taleplerini kabul etmesi Dogu
Urdiin’iin bdlgedeki hakimiyetini giiclendirmistir. Bylece Hicaz Demiryolu’nun énemli
bir kisminin idare ve isletmesi Ingilizlerde oldugu gibi Urdiin Hiikimeti’nin de eline
gecmistir.

Bu karardan sonra Dogu Urdiin Emirligi'nce demiryolunun isletilmesine &nem
verilmis ve Osmanli’nin yaptirmis oldugu ancak sonradan krallar tarafindan kullanilan
tren istasyonlar: tekrar demiryoluna kazandirilmistir. ?®® Bu istasyonlar memurlar
gorevlendirilerek hizmete acilmistir. Yapilan yazismalardan anlasildigi kadariyla
demiryolu calisanlarinin diizenlemesinde ¢esitli problemler yasanmis ve memurlarin
maaslarin1 ddemek {izere istasyonlardaki bazi malzemeler satilmigtir.2%

EK 34’te, Bagbakan Giiney Hatt1 idaresinde satilan esyalar hakkinda Eski Giiney Hatt1
Miidiirti Vekili Abdurrahman Késim’dan detayli bir rapor hazirlamasini istemis ve o da
bu istek dogrultusunda bir rapor hazirlayarak satilan esyalar ve satis islemlerine dair
detaylar1 kaydetmistir. Abdurrahman Kasim satig islemleri emrini Kral’dan aldigini ve
yine Kral’in zikrettigi seylerin satilmasi i¢in gelen emri uyguladigim ilgili vesikanin
hemen basinda dile getirmistir. ilgili raporda satislarla ilgili meselenin tamamen idari olup
satig islemlerinin alenen yapildiginin alti ¢izilmis ve yapilan islemlerin bu amagla

olusturulan heyetin bilgisi dahilinde oldugu vurgulanmistir. Ma’an Belediyesi vasitasiyla
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yapilan miizayedede satilan mallarin fiyatlar1 gelir olarak kaydedilmis ve bu islemler
yasalara uygun olarak gergeklestirilmistir. Satilan mallardan elde edilen gelir, o donemde
idarenin ihtiyaci olmadig1 i¢in devlet ¢alisanlarinin ihtiyacglari i¢in kullanilmistir. Hicaz
Kralt’nin izin vermesinden sonra Demiryolu Miidiirliigii Kanunlarinca miidiirliik fazla
gordiigii esyalar1 satma yetkisine sahip olmustur. Boylece biriken maaslarindan dolay1
seyahat etmekte isteksiz davranan demiryolu ¢alisanlarinin maaslar1 i¢in gerekli para
temin edilmeye ¢alisilmistir.

Yine yonetim biitcesinde tek bir dirhemin bulunmamasindan ve borglu olmasindan

dolay1 son ii¢ aydan beri telgraf i¢in giinliik bir teneke benzin temin edilemedigi

belirtilmis ve miidiiriin Kral’in onayiyla adi gegen kurumun benzinini {i¢ ay siireyle
sigorta ettirmesi/garanti etmesi gerektigi vurgulanmistir. Zira haberlesmenin devre disi
kalmas1 durumunda ortaya ¢ikabilecek muhtemel sorunlardan endise edildigi dile
getirilmistir.

Abdurrahman Késim, Yiice Divan Baskanligi’na yazdigi mektupta memur
maaglarinin 6denmesi i¢in satilan esyalarin ve bu islemleri kayit altina aldig belgeleri
sunarak durumu aciklamistir. Goriildiigii tizere idarenin o donemde ihtiyaci olmadigi i¢in
bazi esyalarin satilmasina miisaade eden Hicaz Krali’'nin onayindan bahsedilmis ve
yapilan bu satis isleminde sorumlulugun Hicaz Krali’na ait oldugu ve Dogu Urdiin
Emirligi’nin konuyla bir ilgisinin olmadigi da vurgulanmistir. Abdurrahman Kasim’in
belirttigi iizere, esyalarin satist o donemde Hicaz Krali'na bagli Ma’an Belediyesi
vasitastyla gergeklestirilen miizayede de kanunlara uygun sekilde gerceklesmistir.

Belgenin hemen basinda yer alan “Sahsinizdan bana sifahi olarak teblig edildigi lizere,
Bagbakan’in Giiney Hatt1 idaresinde satilan esyalar hakkindaki yazisi iizerine, su sekilde

cevap veriyorum.” ifadesinden anlasilan bu satis islemine dair bir kafa karigikliginin
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oldugu ve Kral’in bu konuyla ilgili aciklama bekledigidir. Bu vesikada yazilanlar konuya
dair daha detayli bilgileri icermekte ve yapilan satis islemleri ile yapilan memur
O6demlerinin kayit altina alindigin1 belirtmektedir.

Satis islemlerinin asil amaci, Hicaz Demiryolu isletmesinin i¢inde bulundugu mali
sikintidan kurtulma cabasi olmustur. Boylece demiryolunda calisan isgilerin uzun
zamandan beri yasadig1 mali sikintilar giderilmeye calisilmistir. Konuyla ilgili bir diger
Oonemli mesele de satilan malzemelerin genellikle kullanilmayan veya ihtiya¢ duyulmayan
malzemeler olmasidir. Her ne kadar bu satig islemi demiryolunun satilmasi veya devre
dis1 birakilmasi gibi anlasilsa da asil amag¢ demiryolunun islemesine devam edecek
carelerin liretilmesi seklinde degerlendirilmelidir. Kralin bu karari demiryolunun i¢indeki
malzemelerle birlikte ciirlimeye terk edilmesindense bu malzemelerin satilarak kismi
zamanlt da olsa demiryolunun islevini siirdiirmesine katkida bulunma c¢abasi olarak
degerlendirilebilir. Bir diger amac¢ da iletisim/postanin devamliligini saglamaktir.
Maddede konu edinilen benzinin saglanmasi hatta bu konuda Kral’dan garanti istenmesi
bolgedeki gelisimlerin de takip edilmek istenmesiyle yakindan ilgilidir.

Her ne kadar satis islemlerine dair vesikada detaylara yer verilmese de sorumlu
memurun ilgili belgeleri yaninda tuttuguna deginmesi yapilan bu islemlerin detaylariyla
kayit altina alindigini1 ortaya koymaktadir. Gorevlinin elinde bulunan belgeler konuyla
ilgili detaylar1 icermektedir. Boylece Medine’den gelen yetkililerin Ma’an’a ulasmasi
beklenmeden yapilan satis islemlerinin detaylar1 daha sonra kendilerine bildirilmis
olabilir. Onlarin bu esyalarin mahiyetini ve satildiklar: fiyatlar1 satis islemleri sirasinda
olmasa da satig sonrasinda 6grendikleri soylenebilir.

Hicaz Demiryolu’nun idaresine dair vesikalar dikkate alindiginda, Hicaz
Demiryolu’nun islevine devam etmesi i¢in gerekli ¢cabalarin harcandig1 goze ¢arpan ilk

husus olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Anacak isletmesini kimin yapacagi konusu Osmanli
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sonrasit donemin en 6nemli tartisma konusu olmustur. Bolgeye gelen Batili devletlerin
demiryolunu kendi kontroliinde tutma istedigi ile bolgedeki Araplarin kendi topraklarinda
bulunan demiryolunun kontroliinii ele alma istegi her iki tarafi karsi karsiya getirmistir.
Ozellikle Dogu Urdiin Emirligi demiryolunun kendi sinirlari igeresindeki boliimiinii
kontrol etme talebiyle Ingiliz temsilciyle goriismelerde bulunmus ve bu istegini kismen
de olsa basarmistir. Ancak diger kisimlarm idaresini bolgedeki Ingiliz temsilci
tistlenmistir.

Bir diger onemli hususta, Arap devletlerinin kendi idarelerine gecen demiryolu
kisimlarindaki kullanilmayan malzemeleri ekonomik sikintilardan dolayr satmasidir.
Demiryolu ¢alisanlarinin maaslarini alamamasi demiryolu seferlerinde bazi aksakliklarin
yasanmasina yol actigi i¢in bolgedeki yoOnetimler demiryoluna ait malzemelerin

satilmasini istemislerdir. Bu satislardan elde edilen gelirlerle buralarda
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calisan memurlarin maaslar1 6denmis ve demiryolunun islevine devam etmesi
saglanmustir.

2.3 Hicaz Demiryolu Hakkinda Cikarilan Kanun (1930)%°7

Bu kanun Dogu Urdiin Emirligi resmi gazetesinde 5 Sefer 1349/ 1 Temmuz 1930
tarithinde 266 rakamli kanun olarak ¢ikarilmistir. Bu konuyla ilgili olan kisimda resmi
gazetenin fihristine ve 3 Ziilkade 1348/ 1 Nisan 1930 yilinda resmi gazetede yayinlanan
256 sayili demiryolu malzemelerinin ¢alinmasiyla ilgili ¢ikarilan kanuna yer

verilmistir.?%

Cikarilan kanundaki maddelerin i¢erdigi temel konular su sekilde siralanabilir:

- Yiiritme Meclisi’ne demiryolunun insasi, tamiri ve isletilmesi konusundaki
muvafakatin gerekliligi?®,

- Yiirlitme Meclisi’nin demiryolundaki gerekli insatlar1 yapabilme yetkisi,

- Demiryolu ¢evresine zarar vermek amacl girislerin 6nlenmesi ve demiryolunun
onarilmasi,

- Hat iizerinde isi bulunan kisi veya genel hizmetleri bulunan mahalli yonetimin
demiryolu idaresinden onay ve izin alma zorunlulugu,

- Tren yolu gilizergahindaki agacglarin kaldirilmasi,

- Demiryolu civarindaki binalarin denetimi ve kaldirilma hakki?,

- Demiryolunun actig1 ve demiryoluna agilan davalar,
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- Olaylarla ilgili raporlarin génderilmesi,
- Gorevlerini ihmal eden gorevlinin cezasi,

- Insanlara tehlikeye sokabilecek bir ihmalin cezas1®,

- Demiryoluna karsi ¢itkmanin cezasi?,

- Demiryolu vagon iizerinde birakilan mallarin veya esyalarin cezasi ve Thmal
sebebiyle meydana gelen kazanin cezast,

- Ucretlerin pesin tahsil edilmesi ve talep edildiginde yolcularin biletlerini
gostermesi zorunlulugu??,

- Sartlar geregince sefer ve nakliye ticretlerinin kabuli,

- Demiryoluna kars1 islenen suglar?®?,

- Demiryoluna kars1 muhalif davraniglar?,

- Demiryolu arazilerin acilen bosaltilmasi?®,

- Zararl ve tehlikeli maddelerin tasinmasi,

- Demiryolu ilizerinde araba kullanma cezasi,

- Saldirgan hayvana sahip kisinin mesuliyeti,

- Demiryoluna uyusturucu tiirii madde koyan kimsenin cezasi,

- Demiryolu idaresinin kotiiliik ve zarar durumunda mesuliyetten muaf olmasi?6,

- Suglularin yakalanmasi,
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- Dava ve kovusturma dava siiresinin belirlenmesi,
- Hayvan ya da esyanin kaybolmasinin ispati,

- Esyanin sahip olmadigt bir vasifla vasiflandirilmasi durumunda mesuliyetin

demiryolu isletmesinden diismesi,

- Nakliye iicretlerinin 6denmesi konusunda ¢6ziim,

- Talep durumunda esyalar1 beyan eden yazili bir belgenin verilmesi,

- Beyanin olmamasi ya da beyanin yanlig olmasi durumunda ceza,

- Nakliye iicreti veya licretin fazlaligina itiraz hakkai,

- Yiirlitme Meclisi’nin sistem koymadaki yetkisi,

- Demiryolu istasyonlarina kanun ve tiiziik gonderilmesi,

- Demiryolu memurlarinin baz1 durumlarda yakalama izninin olmamasi,

- Para cezasinin tahsili sirasinda kisilere zarar verilmemesi,

- Demiryolu malzemelerinin ¢alinmasi hakkindaki kanun.

Detaylarina EK 35°te yer verilen Hicaz Demiryolu ile ilgili ¢ikarilan kanunun gerekli
goriilen maddeleri sonraki EK’lerde (36-42) verilmistir. Cikarilan bu kanunla Hicaz
Demiryolu isletmesi yasal bir zemine oturtularak gorev ve yetkileri net bir sekilde ortaya
konulmustur. EK 36’da Yiiriitme Meclisi’ne demiryolunun insasi, tamiri ve isletilmesi
konusunda muvafakatin gerekliligi ifade edilmistir. Bu maddeye gore, kisilerin veya
kurumlarin, Basbakanlik’a bildirmeden ve Yiiriitme Meclisi’nden izin almadan
demiryolunda yenilikler yapmaya, demiryolunun bazi kisimlarini insa etmeye, tamir

etmeye ve isletmeye yetkisi yoktur. Bu ¢alismalar esnasinda trenlerin seyrine ve halkin
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demiryolundan faydalanmasina engel teskil edecek davraniglardan da kaginilmasi
gerektigi bildirilmistir.2*’

EK 37’deki kanun maddesinde demiryolu civarindaki binalarin denetim ve kaldirilma
hakki demiryolu idaresine birakilmistir. Bu madde geregi, herhangi bir kisinin bina insa
edemeyecegi belediye sinirlar disinda kalan bazi1 bolgelerde ve demiryoluna ortalama 15
metre mesafede olan arazilere bina yapma izni yoktur.

Demiryolu idaresinden alinan bir yetki ile belirlenen bolgelerde insaat yapilabilirken

trenlerin goriis alanin1 kapatan binalarin insasi ret edilebilir. Bu kanuna muhalif hareket

eden kimse mahkeme tarafindan 50 Filistin Ciineyh’ni asmayan para cezasi ve oturdugu

binanin kaldirilmasy/ yikilmast ile cezalandirilir.?!8

EK 38’de yer alan kanun maddesi de insanlari1 tehlikeye sokabilecek bir ihmalin cezasi
hakkindadir. Bir kimse ihmal veya bilingli bir sekilde kendisini, trende bulunan diger
yolcular1 veya demiryolundaki bir kimseyi tehlikeye atacak bir fiilde bulunursa alt1 ay1
asmayacak kadar hapis cezasma veya 50 Filistin Ciineyhi’ni agmayacak kadar para

cezasina ya da her iki cezaya birden ¢arptirilir.?1922°

EK 39’daki maddede ise, demiryolunun isletilmesine karsi ¢ikan ya da Demiryolu
Idaresi’nin izni olmaksizin isletilmede aksakliklar yasanmasina neden olabilecek fiillerle
ilgili diizenlemelere yer verilmistir. Bu ¢er¢evede demiryolunun i¢ine, Oniine ya da

arkasina odun, tag veya bir baska sey koymak ya da onu firlatmak, trenlere zarar vermek,
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traversleri sokmek, kaldirmak, gevsetmek veya tahrip etmek, demiryoluna ait herhangi bir
esyayl dondiirmek, yerinden hareket ettirmek, agmak veya yoOniini degistirmek,
demiryoluna {iizerinde bulunan herhangi bir tabelayi, lambayr veya demiryolunun
yakimindaki esyalar1 yerlerinden kaldirmak, yoniinii degistirmek ya da gizlenmek ve
demiryollar ile ilgili herhangi bir isi veya isleyisi engelleyecek, orada bulunan herhangi
bir yolcunun veya kisinin giivenligini tehlikeye sokacak sekilde bir sey yapmak, yaptirmak
veya yapmaya tesebbiis etmek bir y1l hapis ya da 100 Filistin Clineyhi ile cezalandirilacagi
bildirilmistir. Bu cezaya ek olarak, yukarida zikredilen herhangi bir fiilde bulunan kimse

yapt181 fiilden dolayr magdur olan yolculara da tazminat ddemeye mecbur edilmistir.?*°

EK 40’ta tren iicretlerinin pesin tahsil edilmesi ve talep edildiginde yolcularin

biletlerini gostermesi zorunlulugu ifade edilmistir. Bu madde geregi, licretini pesin

vermis ve biletini almis kimseler disinda kisilerin demiryolu {lizerinde bulunan herhangi
bir vagona seyahat maksadiyla binemeyecegi, demiryolunda biletsiz yolculuk eden veya
zikredilen sekilde biletini teslim etmeyenin kimsenin bulundugu yolcu sinif tarifesine gére
gittigi mesafe ticretinin %50 fazlasim1 6demekle yiikiimlii oldugu, eger bu kisinin trene
bindigi yer veya istasyon tespit edilemezse, o zaman trenin harekete basladig: istasyon
tizerinden tcretlendirilecegi ve bindigi kismin normal iicretinin %50 fazlasin1 6demesi
gerektigi ifade edilmistir. Son olarak, bu {icret ve cezalarin demiryolundan sorumlu
komiserin istemesi halinde resmi makbuz karsiliginda tahsil edilebilecegi, iicretin

O0denmemesi halinde ise, gorevli komiserin olaya iligkin tuttugu bir zabat ile olaymn en
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yakin kadiya yonlendirilerek yargiya taginmasi saglanir. Boylece, kisinin bu ceza ve
ticretleri kanuna gore verilmis bir para cezasiymis gibi 6demesi saglanir.??

EK 41°de demiryoluna muhalif davranis ve bu davraniglarin cezalar yasal olarak
diizenlenmistir. Buna gore, asagida belirtilen davraniglardan birisine kalkisirsa 5 Filistin
Ciineyhi ya da bir ay1 gegmeyecek hapis cezasi ya da her iki cezayla cezalandirilir:

- Herhangi bir vagonda, istasyonda ya da demiryoluna ait bir bagska mekanda sarhos

halde bulunmak, koétii s6z sdylemek ya da demiryolu vagonlarinin

herhangi birisinde ya da herhangi bir kisminda genel edep kurallarina aykir1 bir
fiilde bulunmak ya da kasitli olarak veya gecerli bir mazereti olmadan demiryolu
yolcularindan birinin rahatin1 bozmak.

- Vagonlarda kadinlar ve ¢ocuklar i¢in ayrilmis kisimlara veya kompartimanlara
girmek, kadinlar ve ¢ocuklar i¢in ayrildigin1 bilmeden girmek veya 6grendikten
sonra hala orda kalmakta 1srarci olmak.

- Bir kimsenin sigara i¢gmeyenler i¢in ayrilan vagonda bulunan yolcularin izni

olmadan sigara igmesi.
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Sigara igmenin ve tiikiirmenin yasak oldugu demiryolu boélgelerinde tiikiirmek
veya sigara igmek.

Yolcular ile tren personelinin arasindaki haberlesmeye tahsis edilmis araglardan
birini kullanmak veya yeterli ve makul bir sebep olmadan onlar1 (yerinden)
¢ikarmak.

Yetkili olmadigr halde trendeki kompartimanlarin kapilarin1 kapatmak ya da
kilitlemek.

Trendeki gorevli memurdan izin almadan bir kdpek ya da baska bir hayvani trene
sokmak.

Yolcu oldugu halde tren gorevlisinden izin almadan sadece trendeki gorevlilerin
girmeye yetkili oldugu servis vagonunda, yolculara tahsis edilmemis vagonda,
trenin iistiinde, koridorda veya merdiven basamaklarinda yolculuk yapmak.

Tren seyir halindeyken vagona binmek veya ondan ¢ikmak, ona girmeye veya
cikmaya c¢alismak ya da trende yolcular i¢in girig ¢ikigin belirtilmedigi diger
yerlere girip ¢ikmak.

Demiryolu vagonlarina oturma yerlerine ayaklari koymak ve iizerine ¢ikmak.
Bulasic1 bir hastaliga sahip oldugu halde tren goérevlisinden izin almadan trene
binmek veya binmeye ¢alismak, demiryolunda bulunmak veya istasyon sinirlari
igerisinde bulunmak.

Kendi istegiyle demiryolu arsalarina girmek ya da demiryolu vagonlarindan
birisinde bulunmak ya da demiryolu gorevlisinin izni olmadan bina dikmek.
Demiryolu hatt1 boyunca hattin krokisine ve goriinmesine delalet maksadiyla

konulmus levha, kazik veya diger alametlerin kaldirilmasi.
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- Oncesinde demiryolu gérevlisinin onay1 alinmada vagonlarda ya da demiryolu
sinirlart i¢inde herhangi bir maddenin gezerek veya cagirarak (seyyar satici)
satigin1 yapmak.

- Demiryolu gorevlilerinden birini kasith olarak alikoymak ve gorevini yerine
getirmesine engel olmak ya da kanunlar1 uygulayan herhangi bir sahsi kasith
olarak alikoymak.

- Demiryolu vagonlarinda ve demiryolu istasyonlarinda asili olan resmi ilanlari
sokmek, zarar vermek, herhangi bir sekilde itlaf etmek ya da izin olmadan bir
ilanin demiryolundaki bir mekana asmak.

- Demiryolu smurlar1 igcerisinde ahlaka aykiri, uygunsuz ve rahatsiz edici herhangi

bir malzeme satmak veya dagitmak.??

EK 42’te gecen madde ise, demiryolu isletmesine ait alanlarin bosaltilmasini
gerektiren durumlara deginmekte Urdiin HiikGimeti’nin bu konudaki hassasiyeti ifade
edilmektedir. Buna gore, bir kisi EK 41° de belirtilen suglardan birisine kalkisirsa ya da
bir demiryolu gorevlisinin ikaz etmesine ragmen bir suga meyil ederse, demiryolu
gorevlisinin veya vagondaki askerlerden birinin o kisiyi demiryolu vagonundan,
binasindan ve arsasinda hizli bir sekilde ¢ikarma hakkina sahiptir. Yine, demiryolu
gorevlisinin talebi iizerine isim ve adresini vermeyi reddetmek sug sayilip bu davranista
bulunan kimsenin demiryolu gorevlisi tarafindan tutuklanmasi ve en kisa siirede en yakin

Arap askeri karakoluna teslim edilmesi gerektigi de vurgulanmistir.?%3
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223 Al-Bahiyt, age. Vol. 8, Part. 2, s. 118.
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Urdiin Hiikiimetinin kendi sinirlari icerisinde bulunan hatlar1 kendi kontroliine almasi
anlamma gelen Urdiin Demiryolu Hatt:1 Kanunu, demiryoluna dair yolcu ve yiik tasimast,
demiryolu idaresinin genel sorumluluk alani, istasyon ve demiryolu sinirlart igerisinde
yapilabilecek herhangi bir fiilin siirlarmi ¢izmistir. Béylece Hicaz Demiryolu idaresi
gorev ve yetki alan1 yasal diizenlemeyle diizenlenmistir. Ayrica bu diizenleme Resmi

Gazetede de yayinlanarak halkin bilgisine sunulmustur. Bu kanun

demiryoluyla ilgili hemen her konuyu igerdigi igin kendisinden 6nce Ingiliz temsilci
vasitasiyla cikarilan kanun ve talimatlardan farkliik arz etmektedir; ¢iinkii Ingiliz
temsilcinin talimatlar1 genellikle mevcut olan problemlerle yani ciizi konularla ilgili
olmustur.

Yukarida aciklanan kanun maddelerinden anlasilan, kisiler ya da sirketlerin demiryolu
hatt1 iizerinde, vagonlarda, istasyonlarda veya demiryolu smirlar1 igerisinde
gerceklestirmek istedikleri herhangi bir ingaat, tamir veya demiryolunun genel isletilmesi
gibi konularda Yiiriitme Meclisi’nden izin almalidirlar. Demiryolu civarina yapilmasi
planlanan binalar i¢in de yine izin alinmasi sart1 getirilmistir. Demiryolu istasyonlarina
ve gectigi giizergaha 15 metre mesafede bulunan arsalar tizerine Yiiritme Meclisi’nin
izniyle bina dikme izni verilmistir. Ancak dikilecek olan binalarin demiryolunun
giizergdhinda goriis mesafesini kapatmamasi sart1 getirilmistir. Getirilen bu sartlara riayet
etmeyen kimselere 50 Filistin Ciineyh ceza verilmis ve yaptiklar: binalarinda yikilacagi
belirtilmistir.

Cezayi gerektiren suglarin cogu demiryolunda yolculari rahatsiz edecek davranislarin
sergilenmesi ve ihmal sonucu yolcularin zarar gérmesi hakkinda olmustur. Demiryoluna

dair ¢ikarilan kanun maddelerinde dikkat ¢eken bir diger husus, koyulan kurallara
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uyulmamasi halinde Filistin Ciineyhi ile para cezasi, hapis cezasi veya bu iki cezanin ayni
anda verilmesidir.

Urdiin Hiikiimeti’nin kurulmasindan sonra ¢ikarilan demiryolu kanunlaridaki “edep
dis1 davranis” ibaresinin pek ¢ok kez kanun maddeleri arasinda gecmesi; Urdiin’iin her
ne kadar Ingiliz manda y&netimi olarak kurulan bir devlet de olsa yasalarda toplumsal
degerlere baglilig1 islami bir hassasiyetin gdzetildigine isaret etmektedir. Bunun yaninda
hiikimet sert kurallar koymaktansa bazi konularda sosyal kanunlarin islemesine onem
vermistir. Ornegin, bir kisi sigara igmenin yasak oldugu bir vagonda yolcularm izin
vermesi durumunda sigara icebilir ya da kapasitesi dolmus bir vagona girmeye c¢alisan
yolcuya kimse itiraz etmezse orada seyahat edebilir.

Demiryolu kanununda gecen cezalar1 mali ve bedeni cezalar olmak iizere ikiye
ayirmak miimkiindiir: Mali cezalarin basinda para cezasi gelirken bedeni cezalardin
basinda hapis gelmektedir. Baz1 durumlarda ise cezalar mali hem de bedeni olmustur.
Omegin, demiryolu sinirlar1 icerisinde genel ahlak kurallarina aykir1 davranis
sergilemenin ve demiryolu sinirlarinda izinsiz bina dikmenin cezasi 50 Filistin Cilineyhi
olarak belirlenirken demiryoluna kars1 ¢ikmanin, muhalif davranmanin ve demiryoluna
zarar vermenin 100 Filistin Ciineyhi ile cezalandirilacag: belirtilmistir. Yine, ihmal veya
bilin¢li bir sekilde trende bulunan diger yolcular1 veya demiryolundaki bir kimseyi
tehlikeye atacak bir fiilde bulunan kimsenin alt1 aylik hapis cezasina veya 50 Filistin
Ciineyhi ile para cezasina ya da her iki cezaya birden ¢arptirilacagi belirtilmistir.

Demiryoluna dair ¢ikarilan kanunlarin 15. Maddesinde (EK 40) demiryoluna kars1 sug
teskil eden unsurlar, demiryolu gorevlilerinin izni olmadan demiryoluna ait malzemelerin

yerlerinin degistirilmesi, lambalarin, tabelalarin, demiryolu raylarmin sokiilmesi,
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traverslerin ve vagonlarin tahrip edilmesi veya gevsetilmesi gibi demiryolunun isleyisine
mani olacak ve yolcular1 tehlikeye atacak fiillerdir. Bu maddelerde gecen ve sug olarak
belirtilen davraniglar Birinci Diinya Savasi’nda ve sonrasinda yasanan Arap isyani
sirasinda Hicaz Demiryolu’nun maruz kaldigi saldirilar1 akla getirmektedir. Lawrence
onderliginde Araplarin ileri gelen kabile seyhleriyle yapilan antlagmalar neticesinde
Osmanli’ya kars1 gerceklestirilen direnis esnasinda Hicaz Demiryolu raylar1 zarar
gormiistiir. Bu durumun tekrar etmemesi ve demiryolunun diizenli bir sekilde islemeye
devam etmesi i¢in kanun maddelerinde agiklandig lizere suclular cezaya carptirilmistir.
Maddeler arasinda hangi davranislarin sug olarak degerlendirilecegine dair verilen detayli
aciklamalar s6z konusu suclarin tekrar etmemesi ve demiryoluna dair yeni bir saldirinin
diizenlenmemesi Urdiin HiikGimeti tarafindan gerekli gériilmiistiir. Demiryolu tahribatina
yonelik olan suclarin cezasi hem mali hem de bedeni ceza -bir yil hapis, 100 Filistin
Ciineyhi veya her iki cezanin birlikte verilmesi- olmasi ve bunun kanun igerisindeki en
agir cezay1 teskil etmesi demiryolunun korunmasi igin ciddi 6nlemlerin alindigina delalet
etmektedir.

Bir diger 6nemli konu da demiryolu idaresinin gorev ve sorumluluklarini bu kanun ile
belirterek yolcular arasinda meydana gelen zarar verici fillerde sorumlulugu faile
yiiklemesidir. Ozellikle, islenen suclardan zarar géren vatandaslara tazminat cezasinin
verilmesi bunun en bariz 6rnegidir.

Demiryoluna kars1 sergilenen davranislar disinda demiryolunu kullanabilmek icin
gerekli goriilen biletlerin de satiglariyla ve ticretlerinin onceden 6denmesiyle ilgili
maddeler de ¢ikarilmistir. Buna gore bilet iicretlerinin pesin 6denmesi ve bilet kontrol
memurunun talep etmesi halinde yolcularin biletlerini géstermesinin zorunlulugu da yine
maddelerde a¢iklanmistir. Bileti olmadan trene binen ya da bindigi istasyonun bilinmedigi

yolcularin 6deyecedi ceza, trenin hareket ettigi istasyon mesafesi tizerinden
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yolcunun bulundugu sinif tarifesine gére %50 fazlasin1 6demesi olarak kararlastirilmistir.
Demiryolunda gorevli olan ve bilet kontroliinden sorumlu olan memurlar bu durumu
tespit ettiklerinde zabit tutup cezanin 6denmesini talep edebilir. Yolcunun cezanin
0dememesi durumunda gorevli memur yolcuyu kadiya

yonlendirmekle yiikiimlii tutulmustur.

Demiryoluna karst muhalif davramiglarin bildirildigi 20. Madde (EK 39) de
demiryolunu kullanma esnasinda kurallara uyulmamasi ve yine yolcularin rahatsiz
edilmesi meseleleri yer almaktadir. Farkli olarak kadinlarin ve ¢cocuklarin seyahat etmesi
icin tahsis edilmis ayr1 vagonlarin oldugunu maddeden anlamak miimkiindiir. Bu
vagonlara kisgilerin izinsiz girmesi ve rahatsiz edici davranis sergilemesi de 5 Filistin
Ciineyhi ile cezalandirilacag: bildirilmistir. Demiryolunda kdpek veya bir baska hayvani
tagimak, tiikkiirmek ve sigara igmeye miisaade edilmeyen kisimlarda sigara igmek de
yasaklanmistir.

Konu ile ilgili bir diger 6nemli husus da tiim cezalarin Filistin Ciineyhi iizerinden
odenmesidir. Bu durum o donemde Urdiin’iin kendi para birimini kullanmadigin
gdstermektedir; ¢iinkii Urdiin kendi para birimi 1950 yilinda kullanmaya baglamistir.
Ayrica demiryolu sinirlari icerisinde gerceklestiginde cezay: islemi gerektiren suglarin
detayli bir sekilde kanun maddelerinde agiklanmasi, 1919/1920 yillarinda yayinlanan
Asime gazetesinden on sene sonra Urdiin Hiikimeti tarafindan ¢ikarilan kanunlara
bakildiginda bdlgenin demiryolu idaresine ve isletmesine dair tecriibe kazandig
anlasilmaktadir.

Son olarak, Urdiin Din Isleri ve Vakiflar Bakanligi?*° vesikalarinda ver verilen bir

konunun da zikredilmesi son derece 6nemlidir. Bu vesikalar, Suriye, Urdiin ve Suudi
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Arabistan topraklarinda yer alan demiryolu kisimlari ve statiisii ile ilgili yapilan toplanti

kararlarini ve resmi yazismalar1 icermektedir. Ozellikle Suriye’nin kendi topraklarinda

299 Urdiin ve Filistin’deki vakif isleri, Hicri 19 Cemaziye’l-Ahir 1280 tarihinde yayinlanan Osmanl
Vakiflar Yonetim Sistemi’nde diizenlenmis ve 1946 tarihli islami Vakiflar Kanunu’nun 10. maddesi geregi
yiiriirliikten kaldirilmistir. Dogu Urdiin Emirligi Anayasasi’nin 19 Nisan 1928 tarihli 61. Maddesinde yer
alan ... Islami vakiflarin islerini diizenlemesi, mali ve diger islerini yonetmesi hiikiimetin ¢ikarlarindan
biri olarak kabul edilir.” ibare ile Vakiflar Bakanligi’nin énemine vurgu yapilarak Osmanli’dan kalan
gelenek iizere devam edilmistir. Ancak 25 Mayis 1946°da Urdiin Hagimi Krallig1’nin kurulmasindan sonra,
1946 tarihli Anayasa ile birlikte ayn1 y1l Islami Vakiflar Kanunu ¢ikarilmis, daha sonra Yasama Meclisi’nin
onaytyla daimi bir kanun olmustur. 1946 tarihli islami Vakiflar Kanunu’nun 3 numarali maddesinde
Vakiflar Dairesi dogrudan Bagbakana baglanmis ve 1962 yilina kadar vakiflar igin 6zel bir kanun
cikarilmamistir. Daha sonra 1955 yilinda bu kanun iizerinde baz1 degisiklikler yapilarak Islami Vakiflar
Dairesi’ni bagbakan yerine kadi’l kudat’a devretmistir.
(https://www.awdgaf.gov.jo/AR/Pages/%D8%AA%D8%B9%D8%B1%D9%8A%D9%81_%D8%A8%D9
%88%D8%B2%D8%A7%D8%B1%D8%A9 %D8%A7%D9%84%D8%A3%D9%88%D9%82%D8%A
7%D9%81_%D9%88%D8%A7%D9%84%D8%B4%D8%A4%D9%88%D9%86_%D9%88%D8%AT7%
D9%84%D9%85%D9%82%D8%AF%D8%B3%D8%A7%D8%AA_%D8%AT7%D9%84%D8%A5%D8
%B3%D9%84%D8%A7%D9%85%D9%8A%D8%A9 (03.09.2021))

yer alan Hicaz Demiryolu’na ait gayrimenkullerin ve diger mallarin satilmasi
konusundaki niyeti Urdiin ve Suudi Arabistan’in konuya ilgisini daha da arttirmistir.
Urdiin kendi topraklari igerisinde yer alan demiryolu hattinin Islami vakif olarak kabul
edilmesini bu iic iilke arasinda yapilan toplantilarda sik sik dile getirmistir. Hatta Urdiin
1952 yilinda EK 43’te paylasilan kanunu ¢ikararak Hicaz Demiryolu’nun statiisiinii
belirlemistir. Konuyla ilgili kanun metninde, Urdiin Hicaz Hatti’nin bir Islami vakif ve
en list merciinde Bagbakan’in oldugu hukuki sahsiyete ve mali bagimsizliga sahip olan
genel bir kurum oldugu ve bu kuruma ait tim islemlerin, her tiirlii har¢ ve
puldan/damgadan muaf oldugu belirtilmistir. Basbakan ve Ulastirma Bakani’nin
gereklerini yerine getirmekle yilikiimlii oldugu bu hattin isletilmesi, miilklerinin idaresi ve
maslahatlar1 Ulastirma Bakani (baskan), Urdiin Hicaz Hatt1 Genel Miidiirii (daimi iiye ve
baskan yardimecisi), Vakiflar Bakanligi’ndan bir temsilci (iiye), Maliye Bakanligi’ndan
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https://www.awqaf.gov.jo/AR/Pages/%D8%AA%D8%B9%D8%B1%D9%8A%D9%81_%D8%A8%D9%88%D8%B2%D8%A7%D8%B1%D8%A9_%D8%A7%D9%84%D8%A3%D9%88%D9%82%D8%A7%D9%81_%D9%88%D8%A7%D9%84%D8%B4%D8%A4%D9%88%D9%86_%D9%88%D8%A7%D9%84%D9%85%D9%82%D8%AF%D8%B3%D8%A7%D8%AA_%D8%A7%D9%84%D8%A5%D8%B3%D9%84%D8%A7%D9%85%D9%8A%D8%A9
https://www.awqaf.gov.jo/AR/Pages/%D8%AA%D8%B9%D8%B1%D9%8A%D9%81_%D8%A8%D9%88%D8%B2%D8%A7%D8%B1%D8%A9_%D8%A7%D9%84%D8%A3%D9%88%D9%82%D8%A7%D9%81_%D9%88%D8%A7%D9%84%D8%B4%D8%A4%D9%88%D9%86_%D9%88%D8%A7%D9%84%D9%85%D9%82%D8%AF%D8%B3%D8%A7%D8%AA_%D8%A7%D9%84%D8%A5%D8%B3%D9%84%D8%A7%D9%85%D9%8A%D8%A9
https://www.awqaf.gov.jo/AR/Pages/%D8%AA%D8%B9%D8%B1%D9%8A%D9%81_%D8%A8%D9%88%D8%B2%D8%A7%D8%B1%D8%A9_%D8%A7%D9%84%D8%A3%D9%88%D9%82%D8%A7%D9%81_%D9%88%D8%A7%D9%84%D8%B4%D8%A4%D9%88%D9%86_%D9%88%D8%A7%D9%84%D9%85%D9%82%D8%AF%D8%B3%D8%A7%D8%AA_%D8%A7%D9%84%D8%A5%D8%B3%D9%84%D8%A7%D9%85%D9%8A%D8%A9
https://www.awqaf.gov.jo/AR/Pages/%D8%AA%D8%B9%D8%B1%D9%8A%D9%81_%D8%A8%D9%88%D8%B2%D8%A7%D8%B1%D8%A9_%D8%A7%D9%84%D8%A3%D9%88%D9%82%D8%A7%D9%81_%D9%88%D8%A7%D9%84%D8%B4%D8%A4%D9%88%D9%86_%D9%88%D8%A7%D9%84%D9%85%D9%82%D8%AF%D8%B3%D8%A7%D8%AA_%D8%A7%D9%84%D8%A5%D8%B3%D9%84%D8%A7%D9%85%D9%8A%D8%A9
https://www.awqaf.gov.jo/AR/Pages/%D8%AA%D8%B9%D8%B1%D9%8A%D9%81_%D8%A8%D9%88%D8%B2%D8%A7%D8%B1%D8%A9_%D8%A7%D9%84%D8%A3%D9%88%D9%82%D8%A7%D9%81_%D9%88%D8%A7%D9%84%D8%B4%D8%A4%D9%88%D9%86_%D9%88%D8%A7%D9%84%D9%85%D9%82%D8%AF%D8%B3%D8%A7%D8%AA_%D8%A7%D9%84%D8%A5%D8%B3%D9%84%D8%A7%D9%85%D9%8A%D8%A9
https://www.awqaf.gov.jo/AR/Pages/%D8%AA%D8%B9%D8%B1%D9%8A%D9%81_%D8%A8%D9%88%D8%B2%D8%A7%D8%B1%D8%A9_%D8%A7%D9%84%D8%A3%D9%88%D9%82%D8%A7%D9%81_%D9%88%D8%A7%D9%84%D8%B4%D8%A4%D9%88%D9%86_%D9%88%D8%A7%D9%84%D9%85%D9%82%D8%AF%D8%B3%D8%A7%D8%AA_%D8%A7%D9%84%D8%A5%D8%B3%D9%84%D8%A7%D9%85%D9%8A%D8%A9
https://www.awqaf.gov.jo/AR/Pages/%D8%AA%D8%B9%D8%B1%D9%8A%D9%81_%D8%A8%D9%88%D8%B2%D8%A7%D8%B1%D8%A9_%D8%A7%D9%84%D8%A3%D9%88%D9%82%D8%A7%D9%81_%D9%88%D8%A7%D9%84%D8%B4%D8%A4%D9%88%D9%86_%D9%88%D8%A7%D9%84%D9%85%D9%82%D8%AF%D8%B3%D8%A7%D8%AA_%D8%A7%D9%84%D8%A5%D8%B3%D9%84%D8%A7%D9%85%D9%8A%D8%A9

bir temsilci (liye), gorevli olmayip fen ve ekonomide ehil olan iki temsilcinin de iiye
olarak bulunacag alt1 kisilik bir heyete devredilmistir.

Tiim gelirlerinin ve aciklanan giderlerinin 6denmesi igin Yiiksek Idare Meclisi
gbzetiminde ve merkezi fonun denetiminde tesis edilen demiryolu hattin biitgesinin,
Genel Miidiir’iin bu fonun gelirleri ve giderlerine dair hazirladigi raporun Yiiksek Idare
Meclisi’nden ge¢mesinin ardindan Bakanlar Kurulu baskani tarafindan onaylandigi
belirtilmistir. Bunun yaninda Urdiin Demiryolu hattinin gelirlerinin fazlasi, emlaklari ve
diger haklarinin hat icin Onlem teskil ettigi vurgulaniken eger yillik gelirleri
giderlerinden az olursa eksikligin kapatilmasi i¢in ihtiyati olan mala basvurulacagi da
belirtilmistir. Eger bu mal kullanilmis ya da mevcut degilse Genel Miidiirliigiin Yiiksek
Idare Meclisi’nin yetkisiyle/onayiyla ve Basbakan’in tasdikiyle hattin devamliligmin
idamesi i¢in gerekli meblagi bor¢glanma ve eger miidiiriyet hattin gayrimenkullerini borg
aliman meblag karsisinda teminat olarak koyarsa gelirlerden bu meblag: tedrici olarak

ddeme hakkina sahip oldugu da ifade edilmistir.??*

224 Al-Bahiyt, age. Vol. 8, Part. 2, s. 293-295.
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SONUC

Osmanli’nin Birinci Diinya Savasi sonrasinda Biladii’s-Sam ve Hicaz bdlgesindeki
hakimiyeti son bulmus ve Hicaz Demiryolu idaresi Osmanli’nin elinden c¢ikmustir.
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Osmanli hakimiyetinden sonra Hicaz Demiryolu’nun isletme idaresi ulus devletlerinin
kurulmasiyla birlikte kurulan iilkenin sinirlari i¢inde kalmistir. Béylece Zerka ve Amman
istasyonlarindan Ma’an’a kadar olan bdolgedeki demiryolu istasyonlari yeni kurulan
Urdiin Hiikimeti’ne ait olmustur.

Calismamizla vardigimiz sonuglar Hicaz Demiryolu’nun II. Abdiilhamid’in islam
Birligi Politikas1 dogrultusunda 1901-1908 yillar1 arasinda insa edilmis ve Onemli
gorevleri yerine getirmis olmasi ve Birinci Diinya Savas1 sonrasinda Ingiliz Mandasinin
bolgede egemen olmasi ve Dogu Urdiin Emirligi’nin kurulmas1 yoniinde olmustur.

Bununla birlikte Osmanli déneminde Hicaz Demiryolu’nun iistelendigi ulasim ve
nakliye hizmetleri Osmanli sonras1 donemde de devam etmistir. Demiryolunun isletmesi
konusunda Urdiin ve Ingiliz Mandast istekli davranmis ancak daha &nceleri demiryolu
isletmesinde Ingilizlerin kurallar1 gegerli olurken daha sonra Urdiin Hiikiimeti demiryolu
isletmesini listlenmistir.

Ayrica Birinci  Diinya Savasi’ndan sonra demiryolunun bozuldugu ve
malzemelerinin ¢alindig1r yoniindeki iddialarin kismen dogruluk pay: olsa da gercegi
yansitmadigini vesikalardan elde ettigimiz kadariyla soylemek miimkiindiir.

Hicaz Demiryolu malzemelerinin satilmasinin demiryolu isletmesinde yasanan
sikintilarin  agilmasina yonelik oldugu ortaya c¢ikmistir. Son olarak c¢alismamizda
UHV’nda inceledigimiz Hicaz Demiryolu’nun 1930 ve 1952 yillarinda cikarilan
kanunlarla yasal olarak korunma altina alindigini ve béylece Osmanli idaresinden ¢ikmis
olmasina ragmen bagka idareciler elinde kullanilmaya devam ettigi ortaya

cikmustir.
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EKLER

EK1
Yil Bagis

1900

1901

1902 %82
1903 %63
1904 %43,55
1905 %36
1906 %35
1907 %26,24
1908 %29
1909

Hicaz Demiryolu Finans Kaynaklarinin Yillara Gore Cizelgesi

EK 2

Finans Kaynaklar:

%22 Resmi kagit & evrak =Ilmii-Haber
%12 Ziraat Bankas1 Kredisi
%10 Riyal Miibadelesi

Memur maasi kesintisi

Vergi % harglar

Isletme Gelirleri

Kurban deri hasilati
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Tane Pullar

Hicaz Demiryolu Finans Kaynaklari

EK3
Sam — Medine Hatti Km Acilis Tarihi
Miizeyrib-Der’a Hatt1 12Km 01.09.1901
Der’a-Zerka Hatt1 80Km 01.09.1902
Zerka-Katrane Hatti 124Km 01.09.1903
Sam-Der’a Hatti 123Km 01.09.1903
Katrane-Maan Hatt1 133Km 01.09.1904
Maan-Miidevvere Hatt1 113Km 01.09.1905
Miidevvere-Tebiik Hatt1 120Km 01.09.1906
Tebiik-El-Ula Hatti 287Km 01.09.1907
El Ula-Medine Hatt1 323Km 01.09.1908
Toplam 1315 Km
Hicaz Demiryolu Istasyonlarinin Agilig Tarihleri
EK 4
Haci sayis1 | Hasilat/Lira Kar/Lira Sivil/Kisi Yiik/ton Hayvan/bas
Tasima 1910 15,000 168,448 66,000 2788 367,890 71,167
Tasima 1913 16,000 232,563 112,000 6477 329,647 78,619
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Hicaz Demiryolu’nun Hac1 Tagimasi

EKS
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Hicaz Demiryolu Sam-Medine Haritas1 (Tarafimca ulasilan bilgilerle yeniden tiretildi)

EK 6




Urdiin Hasimi Krallig1 Vesikalar1 Kitab1 Lawrence’in Hicaz Demiryolu Haritast

EK7
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Arapca Hicaz Demiryolu Haritasi

EK 8

Amman Hicaz Demiryolu istasyon Girisi
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Sam-Mekke Demiryolu Haritas1

https://www.yenisafak.com/foto-galeri/hayat/istanbuldan-kutsal-topraklara-hicaz-demiryolu-2021139?page=10 (02.06.2021)
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Sam-Medine Demiryolu Haritas1

https://www.flickr.com/photos/thearmaturapress/3511839192 (06.05.2021)
EK 11
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1914 y1li Urdiin Haritasinda Hicaz Demiryolu

https://www.bbc.com/arabic/vert-cul-44987051 (06.05.2021)
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Urdiin Hasimi Krallig1 Vesikalar1 Kitabi C. 8, Kistm 1, On Kapak
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Urdiin Hagimi Krallig1 Vesikalar1 Kitab1 C. 8, Kisim 1, Arka Kapak
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Urdiin Hasimi Krallign Vesikalar1 Kitab1 C. 8, Kisim 2, On Kapak
EK 15
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2 Millet Fonu 1944 1994

3/1 Biiytik Suriye ve Arap Birligi 1994
32 Biiytik Suriye 2016
4 Arap Ligi 1994
5/1 Filistin 1948 1995
5/2 Filistin 1948 2015
5/3 Filistin 1948 2015
5/4 Filistin 1948 2015
6 Filistin’deki Urdiin Idaresi 1951 1995
7 Hiiseyin b. Ali ve Hilafete Biat 1924 1996
8/1 Hicaz Demiryolu 1925-1949 1996
8/2 Hicaz Demiryolu 1923-1986 1996
9 Urdiin- Irak Iliskileri 1921-1951 1997
10/1 | Urdiin-Suudi Arabistan Iliskileri 1925-1951 1997
10/2 | Urdiin-Suudi Arabistan Iliskileri 1947-1950 1997
11 Urdiin-Filistin Birlesmesi (Vahdetu Diffeteyn) 1947-1950 1998
12/1 | Urdiin- Misir iliskileri 1925-1951 1998
12/2 | Urdiin- Masir Iliskileri 1946-1950 2017
13/1 | Hayfa-Bagdat Petrol Hatt1 1931-1950 1999
13/2 | Hayfa-Bagdat Petrol Hatt1 1931-1953 1999
14/1 | Tapline Petrol Boru Hatt1 1946-1951
14/2 | Tapline Petrol Boru Hatt1 1951-1959 2000
15 Urdiin-Suriye Iliskileri 1921-1951 2001
16/1 | Urdiin Asiretleri- Kanunlar ve Bazi Davalar 1921-1951 2001
16/2 | Denetleme Kurulu’nun Bedeviler Hakkindaki Kararlari (180) 2002
1929-1930
16/3 | Denetleme Kurulu'nun Bedeviler Hakkindaki Kararlar 2003
(81143) 1931-1949
17 Urdiin’deki Asiretlerin Kadilar1 1936-1950 2014
18 Dogu Urdiin Emirligi’ndeki Konsolosluklar 1939-1951 2014
19 Urdiin-Islam Devletleri iliskileri 2016
20 Dogu Urdiin Emirligi’nin Onayladigi Uluslararasi Sézlesme 2015
ve Anlasmalar 1931-1938
21 Urdiin-Liibnan Iliskileri1937-1951 2017
22 Urdiin-Iran Iliskileri 1925-1951 2017
23 Urdiin Emirligi ve Urdiin Devleti Dénemi’nde Tip ve 2018
Doktorlar 1925-1951
24 Urdiin-Yemen liskileri 1948-1950 2018
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25/1 | Dogu Urdiin Emirligi Dénemi’nde Genel Dengeler 19261940 2018

Urdiin Hasimi Krallig1 Vesikalar1 Ciltlerinde Gegen Konular ve Ciltlerin
Basim Tarihleri

EK 17
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Urdiin Hagimi Krallig1 Vesikalar1 Kitab1 C. 8, Kisim 2, Asime Gazete Kapag

EK 18
Say1 Basim Tarihi Konusu
5,6 4 Mart 1919, 6 Mart 1919 | Tren Hareket Saatleri

9 18 Mart 1919 Yiik Tasimaciligi Kurallar

11 25 Mart 1919 [hale ilam

13 31 Mart 1919 Petrol Hirsizlarina Dair Sorusturma

15 8 Nisan 1919 Pul Basimu

17 13 Nisan 1919 Sehirlesme Projeleri

20 23 Nisan 1919 Tiiccarlarla Yasanan Sikint1 ve Onlemler

26 17 Mayis 1919 Tren Hareket Saatleri ve Der’a’daki Lokantalarin Kiraya
Verilmesi Meselesi

27 19 May1s 1919 Ingilizlerin Getirdigi Yiik Tasimacilig Kurallari

28 22 Mayis 1919 Ticari Mallari Nakliyati

30 30 Mayis 1919 Tren Hareket Giizergahi

31 3 Haziran 1919 Halep ve iskenderiye Arasinda Yeni Bir Demiryolu Yapimi

32 5 Haziran 1919 Seyahat Edecek Yolcularla lgili Kurallar

33 9 Haziran 1919 Sivil Yolculara Dair Kurallar (Askeri ve Resmi Gorev
Diginda Seyahat Edenler igin)

34 14 Haziran 1919 Farkli Tren Istasyonlarindaki Tren Hareket Saatleri

35 16 Haziran 1919 Lokanta Thaleleri

37 24 Haziran 1919 Tren Giizergahlariyla Ilgili Bilgilendirme

38 27 Haziran 1919 Havran Medine Giizergdhinin Yapinu i¢in Mevlit Kandili
Miinasebetiyle Para Toplanmasi

40 7 Temmuz 1919 Suriye Filistin  Arasinda Yolculukla Mgili

Ingiliz Mandasinin Talimatlari

41 10 Temmuz 1919 Memur Maaslar1 ve Indirimli Seyahatler

42 14 Temmuz 1919 Is Tlam

44 25 Mart 1919 Hayfa Dimesk (Sam) Arasindaki Ticaret

47 4 Agustos 1919 Yeni Hayfa Limani ve Suriye’deki Projeler

48 7 Agustos 1919 Emir Ali’nin Sam Ziyareti

50 14 Agustos 1919 Ise Alim ve Tiiccar Sikayetleri

51 18 Agustos 1919 Is Tlam

52 21 Agustos 1919 Vagon Kiralama ve Nakliye

53 25 Agustos 1919 Tren Yollarinda Bazi Yerlerin Yapimi I¢in Acik Thale

54 28 Agustos 1919 Sorusturma Ag¢ilan Gorevlinin Beraati

55 1 Eyliil 1919 Hicaz Demiryolu Idaresinin Yiikleme, Bosaltma ve Trende
Unutulan Egyalar Hakkindaki Talimatlar

56 4 Eylil 1919 Der’a’da Lokanta A¢ilmasi Hakkinda

58 15 Eyliil 1919 Vagonlarla Tasinan Uriinlerin Depolanma Ucreti
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59 18 Eyliil 1919 Der’a Yolu ve Hicaz Yolu

64 6 Ekim 1919 Medine Mubhacirleri

65 9 Ekim 1919 Beyrut ve Sam Demiryolu’nun Ozellestirilmesi

66 13 Ekim 1919 Calisanlara Odun ve Komiir Verilmesi, Lokanta Kiralamast

67 16 Ekim 1919 Trenin Gecikme Sebebi

70 27 Ekim 1919 Iscilerin Isi Birakma Eylemi

71 30 Ekim 1919 Is flam

74 11 Kasim 1919 Tasima Sirasinda Tahrip Olan Uriinlerin Tazminati

7 20 Kasim 1919 Ingilizlerin Tren Yolunu Arap Y®6netimine Birakmasi

78 24 Kasim 1919 Yafa’daki Tiiccarlarin Istekleri

79 27 Kasim 1919 Tren Ucretlerinin Artis1 Hakkinda

80 1 Aralik 1919 Amman Tren Saati Degisikligi

83 11 Aralik 1919 Yol Yapimu I¢in Miithendis Atanmasi, Tren Saatlerinin
Vakitleri

84 15 Aralik 1919 Kereste Ihalesi

87 25 Aralik 1919 Tlag Thalesi

88 29 Aralik 1919 Trene Fazla Yolcu Almama Karari

90 5 Ocak 1920 Hicaz’da Savag ve Hicaz Demiryoluna Dair Baz1 Bilgiler

91 8 Ocak 1920 Biletler Hakkinda

92 12 Ocak 1920 Der’a’ya Elektrigin Gelmesi ve Firin Kiralamasi

95 22 Ocak 1920 Depolarin Kiralanmasi

97 29 Ocak 1920 Demiryolu Malzemelerinin Giimriik Vergisinden Muaf
Tutulmasi, Bakkal A¢ilmasi Ilam

98 2 Subat 1920 Indirimli Yolculuk Saatleri, Demiryolu Tamiri I¢in Thaleler

100 9 Subat 1920 Kullanilmig Kagitlarin Satilmasi

101 12 Subat 1920 Kar Yagisinin Tren Seferlerini Durdurmasi

102 16 Subat 1920 Trende Unutulan Egyalarin  Satilmasi,  Yermiik’deki

Kaplica ve Arazilerin Kiralanmasi

Asime Gazetesi Sayilarinda Hicaz Demiryolu’na Dair Haberler (1919-

1920)

EK 19

Asime Gazetesi, Adet (Say1): 5, Yil: 1, Sam: Sali, h. 2 Cemaziye’s-Sani

1337, m. 4. Mart 1919.

Hicaz Demiryolu isletme Miidiirliigii’nden bize gelmistir:

Amman ve Katrane arasindaki tren seferlerinin hareket saatleri belirlendi.

Persembe ve cumartesi gilinleri Amman’dan sabah saat 05:59’da hareket
edecek ve Katrane istasyonuna sabah saat 11:40’da varacaktir. Katrane’den
doniis ise yine ayni giinlerde 6gleden sonra saat 13:43’te hareket edecek ve
aksam saat 18:52’de Amman istasyonuna varacaktir.

Tren ile Sam’dan Katrane’ye yolculuk yapmak isteyenler ig¢in de tren

carsamba ve cuma giinleri Sam istasyonundan sabah saat 07:55’de yola
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cikacaktir. Boylece ertesi giin bu tren Amman’dan gegerek Katrane
istasyonuna ulasacaktir.

Genel istihbarat Miidiirliigii’nden

Ingiltere biiyiikelci yardimcisindan Genel Askeri Yonetime yiik vagonlar
ile Sam’dan Hayfa’ya yiik tasinmasinin ancak kendi iradeleri sonucunda
gerceklesebilecegini bildiren bir yazi ulasmistir. Bunun i¢in gilinliik on tane
vagon tahsis edilmesi kararlastirilmistir. Diger istasyonlardaki dolu vagonlarin
kullanilmasina ancak dogu bdlgesinin genel askeri yoneticisinin onayiyla izin
verilmistir.

EK 20

Asime Gazetesi, Adet (Say1): 6, Y1l: 1, Sam: Persembe, h. 4
Cemaziye’s-Sani 1337, m. 6 Mart 1919.

Sam ve Hayfa Demiryolu Seferleri

Sam’dan Hayfa’ya giinliik sefer yapan tren yola ¢ikiginin ertesi giinii sabah
saat 5:55 yerine saat 06:30 varacaktir.

EK 21

Asime Gazetesi, Adet (Say1): 9, Yil: 1, Sam: Sali, h. 16 Cemaziye’sSani
1337, m. 18 Mart 1919.

Ingiliz temsilcisinin yardimcisindan bize ulasti:

Vagonlarla tasman her yiikiin tagiyan kisi adma kayitlh olmasi
gerekmektedir. Seyahat izni isteyen her kisinin, bu izin belgesini ilgili
temsilcilik biirosundan sahsen almasi ve yolculuk esnasinda bu belgeyi
yaninda bulundurmasi gerekmektedir.

Sam’dan Hayfa’ya ve Misir’a ve her ikisinden Sam’a ticari amagli yiik
tagimak isteyen tiiccarlarin su asagidaki kurallara riayet etmesi gerekmektedir:

1- Tasimacak yiikiin ne oldugunun, agirliginin, hacminin ve cinsinin
beyan edilmesi gerekmektedir.

2- Tasmmacak olan yiikiin nakledilecegi agik adresinin belirtilmesi
zorunludur.

Giineye yapilacak olan ticari esya tasimaciligi Hicaz demiryolunda
meydana gelen arizadan dolay1 durdurulmustur. Nakliyatin baglama tarihi daha
sonra ilan edilecektir.

EK 22

Asime Gazetesi, Adet (Say1): 13, Yil: 1, Sam: Pazartesi, h. 29
Cemaziye’s-Sani 1337, m. 31 Mart 1919.

Suriye makamindan bize gelen:
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Vilayet Idaresi Meclisi, Hasan Esad (sofor), Ali Kiirdi (benzinci),
Salahaddin (manipiilatér), Isa Ahmed (pistoncu), Muhammed Beyruti
(pistoncu), Siileyman El-Kiirdi (sofor), Ibrahim el-Kiirdi (sofor) ve Mahmut
Sahin (maniplatdr)’in Hicaz Demiryolu idaresini kullanarak Britanya ordusuna
giden petrol vagonlarindan 9 teneke petrol ¢almaya kalkigsmislardir. (Bu
kisilerden) cogunun ikametleri mechuldiir. Bu kisilerden itiraz etmek
isteyenlerin gerekli makamlara 26 Mart 1919 itibaren 20 giin igerisinde itiraz
edebilme haklar1 vardir.

EK 23

Asime Gazetesi, Adet (Say1): 27, Yil: 1, Sam: Pazartesi, h. 19 Saban
1337, m. 19 Mayis 1919.

Genel istihbarat Meclisinden bize geldi:

Ingiliz temsilcisinin yardimcisi, demiryollarmin kirk giin boyunca herhangi
bir ticari madde/mal tagiyamayacagini bize bildirdi. Altta yer alan habere gore
sOyle soylenmektedir:

Ingiliz temsilciligi tarafindan yukarida belirtildigi ve Asime Gazetesi’nin
21 Nisan 1919 tarihli 19. sayisinda ilan edildigi {izere Hicaz Demiryolu Idaresi
Sam’dan Hayfa’ya yapilacak ticari esyalarin nakliyatiyla ilgili su talimatlarin
yerine getirilmesi gerekmektedir: Oncelikle Genelkurmay Baskanligi’ndan
esya Uretim ruhsati alinmasi gerekmektedir. Bu ruhsatla Kanavat
istasyonundaki Hicaz Demiryollar1 Isletmesi Ingiliz Talimat Sube
Miidiirliigii’ne yiik tagimacilig1 yapmak {izere vagonlari alinmasi i¢in miiracaat
edilmesi gerekir. Eger bu ruhsat alindiktan sonra bir hafta i¢inde halkin talep
ettigi mallarin tasima islemi gergeklestirilmezse tekrar ruhsat bagvurusunda
bulunulmas: gerekir.

EK 24

Asime Gazetesi, Adet (Sayn): 33, Yil: 1, Sam: Persembe, h. 10
Ramazan 1337, m. 9 Haziran 1919

Sivil yolcularin seyahatiyle ilgili resmi genelge

Genel Istihbarat Miidiiriinden Genelkurmay Baskanligina yazilan ve biiyiik
Ingiliz temsilcisinin yardimcisi vasitasiyla bize ulasan genelgeyi oldugu gibi
yaymliyoruz: Sivil yolcularin seyahatiyle ilgili bildirilen yeni siniflandirma
askeri demiryolu tarafindan 10 Haziran 1919 tarihinde uygulamaya gegecektir.

Tren Giizergah Yeni Yolcu Sayisi
Cesidi Simiflandirma

Yolcu Kantara- Birinci Sinif 16 Yolcu
Treni LiidHayfa Ikinci Sinif 24 Yolcu

Ucgtincii Sinif Bos

Birinci Smif Bos

Karigik Ikinci Simf Bos

Tren Kantara-Liid Ugiincii Sif | Yolcu Vagonunda
24 Yolcu Yiik
Vagonunda 100
Yolcu
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Birinci Simif 24 Yolcu
Karigik Liid-Hayfa Ikinci Suuf Bos
Tren Ucglincii Simif | Yolcu Vagonunda 100
Yolcu
Birinci Simif 24 Yolcu
Karisik Liid-Kudiis ikinci Siuif Bos
Tren Ugiincii Smf | Yolcu Vagonunda 100
Yolcu

Sabahlar1 Hayfa ve Kudiis’e ulasan bu trenler yine ayni giin i¢inde Kudiis
ve Hayfa’ya art arda ulagmaktadir. Liid’e ulasim Yafa’dan gelen ve oraya
giden trenlerle saglanmaktadir ve bu bdlgeler disinda stii agik vagonlarla
seyahat miimkiindiir.

EK 25

Asime Gazetesi, Adet (Sayn): 35, Yil: 1, Sam: Pazartesi, h. 17
Ramazan 1337, m. 16 Haziran 1919

Hicaz Demiryollar1 idaresinin ilani iizerine Der’a’daki lokanta ihalesinin
kanuni siire igerisinde gergeklestirilmesi ayin 16’sina tekabiil eden pazartesi
giinii 6gleden sonra saat 4’e ertelenmistir. lhaleye girmek isteyenlerin
zikredilen tarih igerisinde Muhaberat Divani’nin (Istihbarat) zikredilen
idaresine bagvurmasi gerekmektedir.

EK 26

Asime Gazetesi, Adet (Say): 42, Yil: 1, Sam: Pazartesi, h. 16 Sevval
1337, m. 14 Temmuz 1919

“Hicaz ve Suriye Demiryolu teftis dairesinde” maaslari 1000 Misir kurus
ve 1600 kurus olan iki ayr1 eleman aranmaktadir. Bu iki gérevden birisine talip
olan kimsenin hesap islerinde tam bir uzmanliga sahip olmasi ve defter
kayitlari1 iyi tutmasi beklenmektedir. Arapcamin yaminda Ingilizce ve
Fransizca dillerinden en az birisini bilen kisiye 6ncelik taninacaktir.

Bu amagla yapilacak olan sinav, Sam’daki Hicaz Demiryolu Muhasebe
Idaresi’nde cumartesi giinii 25 Temmuz 1919 sabah saat 9°da gerceklesecektir.
Smava girmek isteyenler taleplerini merkezi Sam’da bulunan Hicaz
Demiryollar1 Muhasebe Idaresi’ndeki Hicaz-Suriye Demiryollar1 Mali
Murakibina bildirmesi gerekmektedir. Bagvuranin c¢agrilmasi durumunda
bagvurusunda bulundugu iste olan yeterliligini gdsteren belgeleri yaninda
bulundurmasi gerekmektedir. Basvurularin son kabul tarihi 19 Temmuz
1919’dur.

EK 27

Asime Gazetesi, Adet (Say1): 65, Yil: 1, Sam: Pazartesi, h. 14
Muharrem 1338, m. 9 Ekim 1919

Beyrut-Sam demiryolunun 6zellestirilmesi hakkinda

Sam, Beyrut, Hama ve buralara bagli demiryolu hatlar1 imtiyaz sahibi
sirkete teslim edildi. Albay Milord askeri temsilci olarak bu idarede kald1.
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EK 28

Asime Gazetesi, Say1 (Adet): 66, Yil:1, Sam, Pazartesi, h.17
Muharrem 1338, m.17 Ekim 1919

Hicaz Demiryolu Idaresi Amman Istasyonu’nda bulunan lokantanin
miigtemilatiyla birlikte kiralanmasi kararini ilan etti. Bu ihaleye katilmak
isteyenlerin talep edilen sartlar icin idareye miiracaat etmeleri, sonra
tekliflerini zikredilen lokantadan miihiirlenmis bir zarf icerisinde Kanavat
Istasyon’un yanindaki binada bulunan genel miidiire 25 Ekim 1919 tarihine
kadar teslim etmesi gerekir. Genel miidiiriin hi¢bir sebep belirtmeden herhangi
bir talebi kabul ya da ret hakki vardir.

EK 29

Asime Gazetesi, Adet (Say1): 77, Yil: 1, Sam: Persembe, h. 27 Safer
1338, m. 20 Kasim 1919

Hicaz Demiryolu Lokomotifleri ve Vagonlari

Hicaz Demiryolu Miidiirii, genel askeri yonetime Hicaz Demiryollarina ait
olup daha dnceden Sam, Halep ve Beyrut’a 6diing verilen tiim yiik vagonlarini
Ingiliz giiglerinin gekilmesinden &nce geri iade edece@ini ve bu isle bizzat
ilgilenecegini agikladi.

Demiryollari ve Yeni Resmi Muameleler

Ra’y Gazatesi soyle yazdi:

Ingiliz somiirge ordusunun ¢ekilmesiyle ve bizim hiikiimetimizin
demiryollar1 idaresini ele almasi miinasebetiyle amacimiz resmi iglerin
tamamina vakif olmaktir. Bu sebeple tiglincii boliigiin liderinden bize agiklama
yapmasini istedik. Aldigimiz bilgiler ise su sekildedir:

1- Demiryolu’'nun dogu bdlgesindeki kisimlar1 (Katme ve Ahdarin
kasabalarindan baslayan, Halep ve Riyak’a kadar bulunan biitiin bolge
dogu bolgesinin sinirlarina dahildir) tiim muameleleri konusunda Arap
Askerinin gdzetimindedir. Sam istasyonunda bulunan Sema hatti harig
Halep ve Riyak hattinin basindan sonuna kadar Arap askerler ve
zabitlerle beraber (demiryolu) sirketinin memurlarindan bagka kimse
yoktur; ¢ilinkii orada Fransiz zabitler bulunmaktadir. Onlarin vazifesi
Fransiz askerlerin, Fransiz turistlerin yolculuklarini ve Fransiz
Hilkimeti  tarafindan  nakledilen = Ermenilerin  yolculuklart
diizenlemektir. Bu Sam istasyonu ile asagida zikredilecek olan Bagdat
Istasyonu arasinda bir birlestirme ¢izgisi insa etmektir.

2- Haydar Pasa’dan Nusaybin’e giden Bagdat hatti, Alman sirketinin geri
cekilmesiyle taraflarin temsilcilerinden olusan bir komisyon
tarafindan imzalanan ateskes sdzlesmesi iizerine geri donmiistiir. (Bu
antlagsma) Tren seferlerinin devam etmesi ve demiryolunun ihtiyag
duydugu komiir, yag, benzin, 1slah, tamir ve idari ve fenni ihtiyaglarin
temini i¢indir. Fransiz idare heyeti, lider Mosy0 Closkart liderliginde
savastan once bu hattin basinda bulunan Alman sirketinin yerini
(diizenleyen) diizenlemeyi hazirladi.
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3- Bagdat hattinin dogu bdlgesine ait olan boliimiin izlenmesi, seyahat
izinlerinin verilmesi, gerektiginde tren ve yolcularin denetlenmesi,
hatlarin ~ ve  istasyonlarmn  muhafazas1  Arap  Askeri’nin
sorumlulugundadir.

EK 30

Asime Gazetesi, Adet (Say1): 79, Yil: 1, Sam: Persembe, h. 5
Rebiyyii’l-Evvel 1337, m. 27 Kasim 1919

Tas komiiriiniin, madeni yaglarin, ara¢ gereclerin ve gerekli malzemelerin
pahalilig1 ve demiryolu trenlerinin seyrinin devamliligini saglamak i¢in bilet
iicretlerinde baz1 artiglar yapildi.

Bir kilometrede yolcu i¢in 1 kurus, bir tonluk toplu yapilan nakliyelerde
1,5 kurus, tek basmna taginan bir tonluk nakliyelerde 3 kurus ve yolcu
bagajlarinin her bir tonu i¢in 4,5 kurus iicret artig1 yapildi. Bu artiglar 1 Aralik
1919 tarihine kadar gecerli olacaktir. Filistin Demiryolu ile olan karsilikli
nakliyat ticreti ikinci bir agiklamaya kadar eskide oldugu gibi kalacaktir.

Hicaz Demiryolu Genel Miidiirii

Yasin el-Haraki 25 Kasim 1919
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EK 31

Asime Gazetesi, Adet (Say1): 83, Yil: 1, Sam: Persembe, h. 19
Rebiyyii’l-Evvel 1337, m. 11 Arahk 1919

Yol yapimi icin miihendis atanmasi ve tren saatlerinin degismesi

hakkinda
Genelkurmay  Baskanligi Hicaz Demiryolu
Miidiirti’niin istedigi Abdiilmecit Bey’in Kadem ve Der’a arasindaki

birinci subenin miitemadi tamiratlarina miithendis olarak atanmasini uygun
gordii. Hicaz Hatt1 Tren Saatleri

Sam ve Hayfa arasinda sefer yapan yolcu trenini saatleri 11 Aralik 1919
itibariyle su sekilde degistirilecektir:

[Ik tren, istasyonlardan giinliik sabah 07:00’da hareket edecek ve saat 12°de
Der’a’ya ulasacaktir. Der’a’dan 12:40°da hareket edip aksam saat 19:06’da
Hayfa’ya ulasacaktir. Ikinci tren Hayfa’dan sabah 08:00°da hareket edip
Der’a’ya 6gleden sonra saat 14:00’da ulasacaktir. Ayni yerden saat 15:00’da
hareket edip aksam 20:00’da geri istasyonlarina doneceklerdir.

Bu trenlerle yolculuk yapacak olan yolcularin belirlenen bu tren saatlerine
gore hareket etmeleri gerekmektedir. Ayrica buharli gemi ile deniz yolundan
seyahat edecek yolcularin da hareket saatlerini ilgili istasyon ve duraklardan
ogrenmeleri rica olunur. Her cuma Amman ve Katrane’ye giden trenler de yine
yukarida bildirilen tarihten itibaren aymi sekilde sabah saat 07:00°de
istasyonlardan hareket edecektir. Diger tren saatlerinde bir degisiklik olmayip
Onceki saatleri iizerine devam edecektir.

Posta Treni /Kargo Treni

Hicaz Demiryolu Miidiiriinden Genel Askeri Yo6netime gonderilen notlar:

Demiryoluna yapilan taslt saldirilarin 6niinii kesmek ve olasi bir hadiseye
mani olmak ve kis aylarinda giinliikk Yermiik’ten hareket eden yolcu treninin
giivenligini saglamak amaciyla Hicaz Demiryolu Midiirii ile demiryolunun
giiney bolge miidiiriiyle anlagmislardir. Buna gore Kargo trenleri iginde
bulundugumuz aymn 11°den itibaren Hayfa’dan sabah saat 08:00°da hareket
edip Der’a’ya saat 12:30°da ulasacaktir. Der’a’dan saat 15:00’da hareket edip
aksam saat 20:00°da istasyonlarma geri doneceklerdir. Tam tersi olarak
Sam’dan sabah saat 07:00°da kalkan tren Der’a istasyonuna saat 12:00’da
varacaktir. 12:40°da oradan hareket eden tren Hayfa istasyonuna aksam saat
19:06’da varacaktir.

EK 32

Asime Gazetesi, Adet (Sayn: 90, Yil: 1, Sam: Pazartesi, h. 15
Rebiyyii’s-Sani 1337, m. 5 Ocak 1920

Hicaz Harbi

Sir Reginald Wingate demiryolunun tahrip edilmesini ve demiryolu
isletmesinin kesintiye ugramasini soyle agikladi: Bu ise istirak edenler Emir
Faysal’in, Emir Abdullah’mn, Emir Ali’nin ve Emir Zeyd’in adamlaridir. Emir
Faysal’im adamlar1 Ula ve Hediye istasyonlarnin arasini, Emir Abdullah
Hediye istasyonundan Bevat istasyonuna kadar olan kism1 ve Emir Ali ve Emir
Zeyd giiney kisminda demiryolu isletiminin kesintiye ugrayacagi zamani
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organize etti. Seyh Avdeh kuzeyden Medine’ye yardimin gonderilmesini
engellemek iizere Ebu Taye ve Albay Lawrence liderliginde ordulara bazi
Arap birlikler génderdi.

Sir Reginald Wingate Medine demiryoluna yapilan bu saldirilar1 su sekilde
anlatir: Ibn Rasid’in baskenti Hayil’den Medine’ye biiyiik bir Arap Kafilesi
geldi ve Tiirklere saldirarak otuz kisiyi 6ldiirdii. Bunun yaninda 2500 kisiyi
esir alip, dort dag topu ve cok sayida silah ve tiifek, yiyecek ve kryafet yiiklii
3000 deve ganimet aldilar.

General Newkamp liderliginde demiryoluna yapilan bagka bir saldirida da
2000 bas koyun ganimet alindi. General Newkamp Arap ve Misirlilardan
olusan ve demiryolundan bes kilometre boyunca bulunan bir askeri gurubu
parga parca azaltarak yok etti.

Albay Lawrence Akabe’yi istila ettikten sonra Emir Faysal bolgeye geldi.
Bunun {iizerine Sir Reginald Wingate yerli halki etkileyen &vgii dolu bir
konusma yapt1 ve goniillii Arap taburlarinin Arap kuvvetlerine katilarak destek
olmasini sagladi. Arap savasinda esir alinan 400 erkek kdle goniillii olarak
orduya katild1 ve Ingiliz ve Fransiz gorevlileri tarafindan Misir’da egitildiler.

Tiirk birligi, Araplarin Medine’deki son Tiirk savas ucagini 1917 yili ekim
aymin sonlarma dogru diisiirmesiyle biiyiik bir yenilgiye ugradi. Osmanlilar
onu (ucag) her ne kadar demiryolu ile Medine’ye nakletseler de tekrar ugusa
elverisli olmadi.

1918 senesinin baglarinda Osmanlilar Hicaz’dan geri ¢ekilmeye calistilar.
Arap askerleri ellerinden geldigince demiryolunu durdurarak seferlerini
onlemeye ve Tiirk askerlerinin 6niinii kesmeye caligtilar. Araplar ayni giinlerde
1500 deveden olusan 5 kafileyi esir aldilar. Yine bunun gibi bir bagka saldirida
elde ettikleri ganimetler arasinda 25 bin Osmanli altin1 vardi.

1918 senesinin sonlarinda Osmanlilarin kuzeyle baglantilar1 kesildi ve
boylece Hayil ve Riyad’dan gelen kafilelerin 6nii kesilmis oldu. Araplar
Medine’ye hiicum ettiler ancak Osmanli komutant Fahrettin Pasa (6. 1948)
buna miisaade etmedi. Ta ki Ingiliz generali Edmund Allenby Kudiis’ii zapt
edip Osmanlilarin Filistin’le bagin1 koparana kadar. Allenby eyliilde Filistin’i
ve 12 Ekim’de de Tebiik’ii ele gecirdi ve 300°den fazla kisiyi esir ald1.

Tirkiye ile 30 Ekim 1918’de ateskes antlagmasi yapildi ve savasilmadan
10 Ocak 1919 tarihinde Fahrettin Pasa Bi’r-i Dervig’de (Al-Furaysh) sehri
teslim etti. Emir Abdullah babasi Hicaz Krali'nin adia Medine-i
Miinevvere’ye 13 Ocak sabahi saat 11°de girdi.

Mukattam

EK 33

Vesika Numarasi (586/1-2)
Dogu Urdiin Hiikiimeti

Basbakanhk

Urdiin Basbakam ve Filistin Hiikiimeti Temsilcileri Arasinda
Kudiis’te 07/06/1925 Tarihinde Gerg¢eklesen Toplanti Raporu Kral
Hazretleri’nin iradesine binaen 07/06/1925 tarihi sabah saat 8’de Kudiis’e
gittim. Burada Filistin Hiiklimeti Genel Sekreteri Albay Sims ile goriistiim.
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Odasinda Havacilik Genel Komutani, Dogu Urdiin Havacilik Genel Komutani
ve Amman’dan Mister Alec Kirkbride vardi. Ma’an ve Akabe’nin Dogu
Urdiin’e teslimi konusunda detaylica gériis alisverisinde bulunduktan sonra
Kral Hazretleri’nin taleplerini onlara kabul ettirdim. Bu talepler asagidaki
gibidir;
- Dogu Urdiin’{in giivenliginin agiklanmas1 ve Kralin sahip oldugu
yiiksek konumun taninmasi gerekir.

- Devralma ve teslim etme konusunda Kral Hiiseyin’e Arap ve
Islam diinyasindaki belirgin karakterine rahatsizlik verilmekten
kaginilacak; zira o, kral hazretleri hiikimetinin seveni ve
miittefikidir.

- Kral Hazretleri’'nden bana ulasan emir geregi Akabe ve Ma’an’daki
Hicaz HiikGimeti gorevlilerinin (demiryolunun) devir teslimi Dogu
Urdiin’e yapmasi zorunludur; ¢iinkii bu bolge Hicaz bolgesine
baglidir.

- Medine’ye kadar karayollar1 ve Hicaz Demiryolu ulagimiyla ticari
nakliyenin yapilma 6zgiirliigii taninmalidir.

- Hicaz’la yapilan deniz tasimaciligi ve buharli gemiler taciz
edilmemelidir.

- Hicaz Hiikiimeti’ne ait olan aletler ve techizatin tasinmasi serbest
olmalidir.

- Londra Hikameti ve Dogu Urdiin arasindaki
ittifaklar yenilenmelidir.

Bu maddeleri yazdiktan sonra miizakerenin 6gleden sonra kendi aralarinda
devam etmesi, vaziyeti degerli temsilciye aktarmak ve benimle toplanmak
iizere 09/06/1925 tarihine karar kildilar.

Boyle yaptilar ve iki giin sonra benimle toplanti yaparak sunlari teblig
ettiler:

1- Ma’an ve Akabe’nin Dogu Urdiin’e ilhak edilmesi, bu bolgelerde
giivenligi ihlal edecek bir duruma karsi onlem alinmasi ve Emir
Abdullah’in konumunun etkilenmesi konularinda yeni bir hitkkme
gerek yoktur.

Onlara gore, Filistin’den bu konuda bir seyin séylenmesi veya Londra
Hiikimeti i¢in bu konuda bir sorusturmanin agilmasi imkansizdir; ¢iinkii orada
teyit edilmesi gereken bir sey yoktur. Bu kabullenme tekrardir ve ilk etapta
deginilmesi gereken acil durum degildir.

2- 2,3,4,5 ve 6 numarali maddelerin hepsi kabul edilmistir. 3- 7
numarali madde iginse, Genel Sekreteri Albay Sims Amman’a
gelecek ve bu konuyla ilgili Emir Hazretleri ile goriisme
gerceklestirecek; yapilmasi gerekenlere de bu goériismede karar
verilecektir.

Yukarida zikredildigi sekilde ger¢eklesen bu goriigmeden sonra Amman’a
dondiim ve Emir Hazretleri’nin danismanlarina sifahi olarak sundum ve yazili
olarak da iletiyorum.

Basbakan
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Er-Rikabi

EK 34
Vesika Numarasi (568-22)
Tarih: 03/06/1926

Yiice Divan Baskanhgi’na

Sahsinizdan bana sifahi olarak teblig edildigi iizere, Bagbakan’in Giiney
Hatt1 idaresinde satilan esyalar hakkindaki yazisi {izerine, su sekilde cevap
veriyorum:

1- Verdigim el yazis1 ve beyannameyle Kral Hazretleri tarafindan
zikredilen seyleri satmam i¢in bir emir aldigimi ve kendisinin bu konuyla
higbir ilgisinin olmadigint Amman Emniyet Birimi’ne séylemedim. Aksine
bu konudaki emir o zamanki Hicaz Krali’'ndan sadir oldu ve ben de bu
hakikati sizlere agiklayacagim. 2- Meselenin kendisi tamamen idari olup
satis islemleri alenen yapilmistir, bu konu bu amagla olusturulan heyetin
bilgisi dahilindedir. Ma’an Belediyesi vasitasiyla miizayede ilan edilmis,
satilan mallarin fiyatlar1 gelir olarak kaydedilmis ve bu islemler yasal
muameleye ve resmi evraklara uygun olarak gerceklestirilmistir. 3- Satilan
mallardan elde edilen gelir o donemde idarenin ihtiyaci dahilinde olmadig1
icin devlet c¢alisanlarinin ihtiyaglart igin kullanilmigtir. Ancak Kral
Hazretleri’nin (Hicaz Krali) izin vermesinden sonra Demiryolu Miidiirligii
Kanunlari’na gore Miidiirliik fazla gordiigiinii satma hakkina ve yetkisine
sahip olmustur. Yonetim, gectigimiz giinlerde Tebiik’e diizenlenen tren
seyahatini kolaylastirmak i¢in ¢alismaktadir. Demiryolunda c¢alisan
gorevlilerin  maaslar1  biriktigi icin seyahat etmekte isteksiz
davranmaktadir. Ayrica yonetim gruplar halinde Ma’an’a gelmeye
baglayan askerlerin gecimlerini giivence altina almaya calismaktadir. 4-
Yonetim biit¢esinde tek bir dirhemin bulunmamasindan ve borglu
olmasindan dolay1 son ii¢ aydan beri telgraf i¢in giinliik bir teneke benzin
temin edememektedir. Miidiir, Kral Hazretleri’nin onayiyla adi gecen
kurumun benzinini ¢ ay siireyle sigorta ettirmesi (garanti etmesi)
gerekmektedir; zira  haberlesmenin  devre dist  kalinmasindan
korkulmaktadir.

5- Ifade etmeye calistigim iizere, merkezde bulunduklarma dair
bahsettigim belgeler, satilan esyalarin belgeleri degil, yapilan harcama
ticretlerinin belgeleridir. Ayrica bu satiglarin ve 6demelerin onayli bir
kopyasini yanimda bulunduruyorum ve gerekli (goriilen tarihe) kadar
sakliyorum.

6- Olaydaki gorgii taniklar1 Medine’den gelen yetkililerdir; Ma’an’a girer
girmez haberleri oldugundan dolay1 esyalarin mahiyetini, miktarini,
suretlerini ve ticretlerinin nasil sarf edildigini gormeden esyalar satildi.

Sorunu ¢6zmek ve konudaki hakikati ortaya koymak i¢in elimde bulunan
satis ve harcama evraklarinin yedi tasdikli niishasin1 ve bu konudaki izin
mektuplari ile Kral Hazretleri’nin iradesinin iki niishasini burada sunuyorum.
Kral’im, en yiice saygilarimi kabul etmenizi rica ediyorum.
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EK 35

Mad. Sayisi

Kanun Maddesi

3 Yiiriitme Meclisi’ne Demiryolunun Insasi, Tamiri ve Isletilmesi Konusundaki
Muvafakatin Gerekliligi

4 Yiiriitme Meclisi’nin Demiryolundaki Gerekli Ingatlar1 Yapabilme Yetkisi

5 Demiryolu Cevresine Zarar Vermek Amagli Girislerin Onlenmesi ve
Demiryolunun Onarilmasi

6 Hat Uzerinde Isi Bulunan Kisi veya Genel Hizmetleri Bulunan Mahalli Y&netimin
Demiryolu Idaresinden Onay ve Izin Alma Zorunlulugu

7 Agaclarin Kaldirilmast

8 Demiryolu Civarindaki Binalarin Denetimi ve Kaldirilma Hakki

9 Demiryolunun Agtigi ve Demiryoluna Agilan Davalar

10 Olaylarla flgili Raporlarin Génderilmesi

11 Gorevlerini Thmal Eden Gérevlinin Cezast

12 Insanlar1 Tehlikeye Sokabilecek Bir ihmalin Cezast

15 Demiryoluna Kars1 Cikmanin Cezast

16 Demiryolu Vagon Uzerinde Birakilan Mallarin veya Esyalarin Cezasi ve Thmal
Sebebiyle Meydana Gelen Kazanin Cezasi

17 Ucretlerin Pesin Tahsil Edilmesi ve Talep Edildiginde Yolcularin Biletlerini
Gostermesi Zorunlulugu

18 Sartlar Geregince Sefer ve Nakliye Ucretlerinin Kabulii

19 Demiryoluna Kars1 Islenen Suglar

20 Demiryoluna Karsi Muhalif Davranislar

21 Demiryolu Arazilerin Acilen Bosaltilmasi

22 Zararli ve Tehlikeli Maddelerin Tasinmasi

23 Demiryolu Uzerinde Araba Kullanma Cezas1

24 Saldirgan Hayvana Sahip Kisinin Mesuliyeti

25 Demiryoluna Uyusturucu Tiirii Madde Koyan Kimsenin Cezast

26 Demiryolu Idaresinin Kétiiliik ve Zarar Durumunda Mesuliyetten Muaf Olmasi

27 Suglularin Yakalanmast

28 Dava Ve Kovusturma Dava Siiresinin Belirlenmesi

29 Hayvan Ya Da Esyanin Kaybolmasinin ispati

30 Esyanin Sahip Olmadigi Bir Vasifla Vasiflandirilmasi Durumunda Mesuliyetin
Demiryolu Isletmesinden Diigmesi

31 Nakliye Ucretlerinin Odenmesi Konusunda Céziim

32 Talep Durumunda Egsyalar1 Beyan Eden Yazili Bir Belgenin Verilmesi

33 Beyanin Olmamasi Ya Da Beyanin Yanlis Olmasi Durumunda Ceza

34 Nakliye Ucreti Veya Ucretin Fazlaligma Itiraz Hakk1

35 Yiiriitme Meclisi’nin Sistem Koymadaki Yetkisi

36 Demiryolu Istasyonlarma Kanun Ve Tiiziik Gonderilmesi

37 Demiryolu Memurlarinin Bazi1 Durumlarda Yakalama Izninin Olmamasi

38 Para Cezasinin Tabhsili Sirasinda Kisilere Zarar Verilmemesi

39 Demiryolu Malzemelerinin Calinmasi Konusunda Konulan Kanun

Hicaz Demiryolu Hakkinda Cikarilan Kanunu’n igerigi
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EK 36

Madde 3: Yiiriitme Meclisi’ne Demiryolunun Insasi, Tamiri ve
isletilmesi Konusundaki Muvafakatin Gerekliligi

a. Birsahsin ya da bir sirketin, Bagbakanliga bildirmeden ve Yiiriitme
Meclisi’nden izin almadan demiryolunda yenilikler yapmaya,
demiryolunun bazi kisimlarimi inga etmeye, tamir etmeye ve
isletmeye yetkisi yoktur.

b. Bu madde, demiryolunun c¢alistigi  kisimlarda  halkin
kullanmasindan dolay1 uygulanamaz.

EK 37

Madde 8: Demiryolu Civarindaki Binalarin Denetimi ve Kaldirilma
Hakki

Yiiriitme Meclisi’nin aldig1 karara gore, herhangi bir kisinin bina insa
edemeyecegi belediye sinirlar1 disinda kalan bazi1 bolgelerde ve demiryoluna
ortalama 15 metre mesafede olan arazilere bina yapma izni yoktur. Ancak
demiryolu idaresinden alinan bir yetki ile belirlenen bolgelerde bina insa
edilebilir. Yine, Demiryolu Idaresi’nin trenlerin gbriis alanim kapatan
binalarin insasini ret edebilir. Her kim bu kanunun gerektirdigine muhalif
hareket ederse mahkeme tarafindan 50 Filistin Ciineyhni agmayan para cezast
ve oturdugu binanin kaldirilmasina/ yikilmasina tabi tutulur.

EK 38
Madde 12: insanlar1 Tehlikeye Sokabilecek Bir Thmalin Cezas

Her kim ihmal veya bilingli bir sekilde kendisini, trende bulunan diger
yolcular1 veya demiryolundaki bir kimseyi tehlikeye atacak bir fiilde bulunursa
alt1 ay1 agmayacak kadar hapis cezasina veya 50 Filistin
Ciineyhi’ni agmayacak kadar para cezasina ya da her iki cezaya birden
carptirilir.

EK 39

Madde 15: Demiryoluna Kars1 Cikmanin Cezasi

Her kim su islerden birisini Demiryolu Idaresi’nin izni olmaksizin yaparsa
ceza alir:

a. Demiryolunun igine, dniine ya da arkasina odun, tas veya bir bagka
sey koymak ya da onu firlatmak

b. Trenlere zarar vermek, traversleri sokmek, kaldirmak, gevsetmek
veya tahrip etmek

Cc. Demiryoluna ait herhangi bir esyay1 dondiirmek, yerinden hareket
ettirmek, agmak veya yoniinii degistirmek
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Demiryoluna iizerinde bulunan herhangi bir tabelayi, lambay1 veya
demiryolunun yakinindaki esyalari yerlerinden kaldirmak, yoniinii
degistirmek ya da gizlenmek

Demiryollar ile ilgili herhangi bir isi veya isleyisi engelleyecek,
orada bulunan herhangi bir yolcunun veya kisinin giivenligini
tehlikeye sokacak sekilde bir sey yapmak, yaptirmak veya
yapmaya tesebbiis etmek

Bu sug bir yil hapis ya da 100 Filistin Ciineyh olarak cezalandirtlir.
Bunlardan birine ek olarak yaptig1 isten dolay1 magdur olan yolculara tazminat

oder.

EK 40

Madde 17: Ucretlerin Pesin Tahsil Edilmesi ve Talep Edildiginde

Yolcularin Biletlerini Gostermesi Zorunlulugu

Ucretini pesin vermis ve biletini almis kimseler disinda hi¢ kimse
demiryolu iizerinde bulunan herhangi bir vagona seyahat
maksadiyla giremez.

Her kim demiryolu ile biletsiz yolculuk ederse veya zikredilen
sekilde biletini teslim etmezse bulundugu yolcu sinif tarifesine
gore gittigi mesafe ticretinin %50 fazlasini 6demekle yiikiimliidiir.
Eger ki bu kisinin trene bindigi yer veya istasyon tespit edilemezse,
o zaman trenin harekete basladigi istasyon tizerinden iicretlendirilir
ve bindigi kismin normal {icretinin %50 fazlasini 6der.

Bu iicretler ve cezalar demiryolundan sorumlu komiserin istemesi
halinde resmi makbuz karsiliginda 6denir. Ucretin 6denmemesi
halinde ise, gorevli komiser, davaya iligkin bir zabit tutar ve en
yakin kadiya yonlendirerek, bu cezay: ve tcretleri kanuna gore
verilmis bir para cezasiymis gibi 6demeye mecbur eder.

EK 41

Madde 20: Demiryoluna Kars1 Muhalif Davranislar

Her kim asagida belirtilen islerden birisine kalkigirsa 5 Filistin Ciineyh ya
da bir ay1 gegcmeyecek hapis cezasi ya da her iki cezayla cezalandirilir.

a.

Herhangi bir vagonda, istasyonda ya da demiryoluna ait bir bagka
mekanda sarhos halde bulunmak, kotii s6z sOylemek ya da
demiryolu vagonlarinin herhangi birisinde ya da herhangi bir
kisminda genel edep kurallarina aykiri bir fiilde bulunmak ya da
kasitli olarak veya gecerli bir mazereti olmadan demiryolu
yolcularindan birinin rahatini bozmak.

Yolcu olup kapasitesi dolan bir vagon veya kompartimana
girmekte 1srar eden kimsenin bu davranisina vagonda bulunan
yolculardan birisi itiraz ederse, itiraz edenin hakki korunur (yani
itirazlar1 dikkate alinarak yolcu vagona alinmaz).

Vagonlarda kadinlar ve g¢ocuklar icin ayrilmis kisimlara veya
kompartimanlara girmek, kadinlar ve cocuklar i¢in ayrildigim
bilmeden girmek veya 6grendikten sonra hala orda kalmakta 1srarct
olmak.
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Bir kimsenin sigara i¢meyenler i¢in ayrilan vagonda bulunan
yolcularin izni olmadan sigara igmesi.

Sigara igmenin ve tiikiirmenin yasak oldugu demiryolu
bolgelerinde tiikiirmek veya sigara igmek

Yolcular ile tren personelinin arasindaki haberlesmeye tahsis
edilmis araglardan birini kullanmak veya yeterli ve makul bir sebep
olmadan onlar1 (yerinden) ¢ikarmak.

Yetkili olmadigi halde trendeki kompartimanlarin kapilarini
kapatmak ya da kilitlemek.

Tendeki gorevli memurdan izin almadan bir kdpek ya da baska bir
hayvani trene sokmak.

Yolcu oldugu halde tren gorevlisinden izin almadan sadece
trendeki gorevlilerin girmeye yetkili oldugu servis vagonunda,
yolculara tahsis edilmemis vagonda, trenin tistiinde, koridorda veya
merdiven basamaklarinda yolculuk yapmak.

Tren seyir halindeyken vagona binmek veya ondan ¢ikmak, ona
girmeye veya ¢ikmaya ¢alismak ya da trende yolcular igin girig
cikisin belirtilmedigi diger yerlere girip ¢ikmak.

Demiryolu vagonlarina oturma yerlerine ayaklart koymak ve
lizerine ¢ikmak.

Bulasict bir hastaliga sahip oldugu halde tren gorevlisinden izin
almadan trene binmek veya binmeye calismak, demiryolunda
bulunmak veya istasyon sinirlar1 i¢erisinde bulunmak

Kendi istegiyle demiryolu arsalarmna girmek ya da demiryolu
vagonlarindan birisinde bulunmak ya da demiryolu gorevlisinin
izni olmadan bina dikmek.

Demiryolu hatti boyunca hattin krokisine ve gériinmesine delalet
maksadiyla konulmus levha, kazik veya diger alametlerin
kaldirtlmast.

Oncesinde demiryolu gorevlisinin onay1 alinmada vagonlarda ya
da demiryolu sinirlart i¢inde herhangi bir maddenin gezerek veya
cagrarak (seyyar satici) satigini yapmak.

Demiryolu gorevlilerinden birini kasith olarak alikoymak ve
gorevini yerine getirmesine engel olmak ya da kanunlari uygulayan
herhangi bir sahsi kasitli olarak alikoymak.

Demiryolu vagonlarinda ve demiryolu istasyonlarinda asili olan
resmi ilanlar1 sokmek, zarar vermek, herhangi bir sekilde itlaf
etmek ya da izin olmadan bir ilanin demiryolundaki bir mekana
asmak.

Demiryolu sinirlart igerisinde ahlaka aykiri, uygunsuz ve rahatsiz
edici herhangi bir malzeme satmak veya dagitmak.
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EK 42
Madde 21: Demiryolu Arazilerin Acilen Bosaltilmasi

a. Her kim 20. Maddede belirtilen suglardan birisine kalkisirsa ya da
bir demiryolu gorevlisinin ikaz etmesine ragmen bir suga meyil
ederse, demiryolu gorevlisinin veya vagondaki askerlerden birinin
o kisiyi demiryolu vagonundan, binasindan ve arsasinda hizli bir
sekilde ¢ikarma hakkina sahiptir.

b. Demiryolu gorevlisinin talebi {izerine isim ve adresini vermeyi
reddetmek de bir sug¢ islememis gibidir ve demiryolu gorevlisi
tarafindan tutuklanmasi ve en kisa siirede en yakin Arap Askeri
Karakolu’na teslim edilmesi gerekir.

EK 43

(Urdiin Din isleri ve Vakiflar Nezareti Vesikalari’nda Gecen) Urdiin
Hicaz Demiryolu Hatti Kanunu

Rakam: 23, Yil: 1952

1. Bu kanun “1952 Urdiin Hicaz Demiryolu Hatt:i Kanunu” olarak
isimlendirilir ve Resmi Gazete’de yayimlanmasinin ardindan
ylrtirliige girer.

2. “Urdiin Hicaz Demiryolu Hatti” ya da “hat” ibaresi bu kanunda
Urdiin Hasimi Kralligi topraklarindan gecen Hicaz Demiryolu
Hatlarinin emlak, haklarini, maslahatlarim1 ve onun tiizerinden
gectigi menkul ve gayrimenkul mallar manasina gelir. 3. Urdiin
Hicaz Hatt1 bir Islami vakif ve en iist merciinde Basbakan’in
oldugu hukuki sahsiyete ve mali bagimsizliga sahip olan genel bir
kurumdur. Bu kuruma ait tiim islemler, her tiirli har¢ ve
puldan/damgadan muaftir.

4. Hat igletmesini, miilklerinin idaresini ve maslahatlarin1 su
kisilerden olusan Yiiksek Meclis Idaresi denetler.

a. Ulastirma Bakani (baskan)

b. Urdiin Hicaz Hatt1 Genel Miidiirii (daimi iiye ve bagkan
yardimcist)

c. Vakiflar Bakanligi’ndan bir temsilci (iiye)
d. Maliye Bakanligi’ndan bir temsilci (iiye)

e. Gorevli olmayip fen ve ekonomide ehil olan iki temsilci
(tiye)

5. Baskan ve Baskan Yardimcist digindaki Yiiksek Idare Meclisi
azalari, Bakanlar Kurulu karariyla segilir. Bu tayin islemi bir yillik
olup yenileme kabul eder/uzatilabilir.

6. Demiryolu Genel Midirii Bakanlar Kurulu karart ve Kral
Hazretleri’nin onayiyla tayin ya da azledilir. Ona islerinde yardim
eden bir sorumlu yardimer ve yoklugunda onun yerine vekalet
edecek birisi vardir.
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10.

11.

Diger gorevli ve diger kullanicilar azledilir veya tayin edilir,
haklarindaki disiplin icraatlar1 hiikimetin memur
diizenlemelerine gore yapilir. Ulastirma Bakam1 bu amag
dogrultusunda bu dairenin baskani olarak kabul edilir.

Demiryolu hatti, tiim gelirlerinin ve agiklanan giderlerinin
odenmesi igin Yiiksek Idare Meclisi gdzetiminde ve merkezi
fonun denetiminde tesis edilmigtir. Bu fonun gelirleri ve
giderlerine dair Genel Miidiir’iin hazirladig biitgenin, Yiiksek
Idare Meclisi’nden ge¢mesinin ardindan Bakanlar Kurulu baskamn
tarafindan onaylanir.

Urdiin Demiryolu hattinin gelirlerinin fazlast ve emlaklar1 ve
diger haklarim1 onun igin 6nlem teskil eder. Eger yillik gelirleri
giderlerinden az olursa eksikligin kapatilmasi i¢in ihtiyati olan
mala basvurulur. Eger bu mal kullanilmis ya da mevcut degilse
Genel Miidiirliigiin Yiiksek Idare Meclisi’nin yetkisiyle/onay1yla

ve Basbakan’in tasdikiyle hattin devamliligimin idamesi igin
gerekli meblagt borglanma ve eger miidiiriyet hattin
gayrimenkullerini bor¢ alinan meblag karsisinda teminat olarak
koyarsa gelirlerden bu meblagi tedrici olarak 6deme hakkina
sahiptir.

Yiice Kral’in onayiyla Bakanlar Kurulu bu kanunun islerligi ve
ozellikle de asagidaki konular i¢in gerekli diizenlemeleri yapar:

a. Yiiksek Idare Meclisi’nin gorevleri ve yetkileri

b. Genel Miidiir’tin gorevleri ve yetkileri

c. Hattin haklar1 konusunda hiikiimler ve yetkiler

d. Hattin gorevlileri ve kullanicilar ile ilgili tiim konular

Basbakan ve Ulastirma Bakani bu hiikiimlerinin uygulanmasindan
sorumludur.

29/03/1952

Talal

170



OZET

Karababa, Hacer, Urdiin Hasimi Vesikalari’nda Hicaz Demiryolu

(1919-1952)

Yiiksek Lisans Tezi, Danisman: Do¢. Dr. Halide Aslan, 128s.

Osmanlit Devleti’nin dagilma asamasinda oldugu bir donemde tahta c¢ikan II.
Abdiilhamid’in idaresi altinda bulunan topraklarin korunmasi adina verdigi miicadeleleri
ve bu baglamda Hicaz bolgesine gosterdigi onemin altinda yatan sebepleri ortaya koymak
olduk¢a onemlidir. II. Abdiilhamid’in devletin siyasi, askeri ve ekonomik alanlarini
sekillendiren projesi Hicaz Demiryolu, Birinci Diinya Savasi ve
Arap Isyan1 doneminde de faaliyet gdstermistir. Hicaz Demiryolu’nun yapimi ve Osmanl

Devleti ve sonrasi i¢in 6nemi bugiin hala arastirilan konular arasinda yer almaktadir.

Tiirk¢e kaynaklarm yani sira Arapga yaymlanan Urdiin Hasimi Vesikalari’ni

merkeze alarak yapmis oldugumuz bu arastirmada, Osmanli sonrast bolgedeki Hicaz
171



Demiryolu ile ilgili cereyan eden olaylar incelenmistir. Boylece Hicaz Demiryolu’nun
yapimi, Osmanli sonrasi durumu ve Osmanli Devleti’nin Hicaz ve Biladii’s-Sam
bolgelerindeki idaresinin sekteye ugramasi konusunda daha objektif bir bakis a¢is1 ortaya
koyarak bu alandaki ¢alismalara katkida bulunmak hedeflenmistir. Calismamiz, Urdiin
Hasimi Krallig1 Vesikalari’nda Hicaz Demiryolu ile ilgili bilgi ve belgelerin konunun
tilkemizdeki mevcut kaynaklarda gegen bilgilerle mukayese edilip degerlendirilmesini
hedeflemekle beraber demiryolunun Osmanli sonrast bolgedeki gelismelere etkisini

ortaya koymay1 amaglamaktadir

Calismamiz giris ve iki boliimden olusmaktadir. Giris kisminda konuya hazirlik olmasi
bakimindan II. Abdiilhamid doneminde Osmanli’nin i¢inde bulundugu genel durum, Biladii’s-
Sam ve Hicaz’in durumu ve Hicaz Demiryolu’na kadar Osmanli’da demiryolu yapimindan
bahsedilmistir. Tezimizin ilk boliimiinde Hicaz Demiryolu konusunun ana hatlariyla incelenmis
ve Birinci Diinya Savasi’na kadar gegirdigi evreler ve durumu ele almmustir. Ikinci béliimde ise,
Urdiin Hasimi Vesikalari’nda Hicaz Demiryoluna dair kayda almmis tiim konular tasnif
edilmis, Hicaz Demiryolu yapimindan sorumlu personel ile pasalar arasinda gecen resmi
yazismalarin bir kismi terciime edilip sunulmustur. Son olarak Suriye’de basilan Asime
Gazetesi’'nde Hicaz Demiryolu’na iliskin yapilan haberler terciime edilip incelenmistir.
Calismamizin sonug kisminda Tiirkce ¢alismalar ile Urdiin Hasimi Vesikalari’ndan elde edilen
Arapca verilerin karsilastirmas1 yapilip konuya iligkin degerlendirmelerde bulunulmustur.
Anahtar Kelimeler: II. Abdiilhamid, Hicaz Demiryolu, Hicaz, Biladii’s-Sam, Urdiin,

Urdiin Hasimi Vesikalar.
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ABSTRACT

Karababa, Hacer, The Hejaz Railway in The Hasjimite Archives (1919-1952),
Master Thesis, Supervisor: Assoc. Proff. Halide Aslan, 128p.

Abdulhamid Il came to the throne at a time when the Ottoman Empire was in the
disintegration phase. It is very important to reveal his struggles for the protection of the
lands under his administration and the reasons underlying the importance he gave to the
Hejaz region in this context. The Hejaz Railway, Abdulhamid II’s project that shaped the
political, military and economic fields of the state, also operated during the First World
War and the Great Arab Revolt. The construction of the Hejaz Railway and its importance
for the Ottoman Empire and later are still among the subjects that are being researched
today.

In this research, it was done by focusing on the Hashimite Archives (Jordan)
published in Arabic as well as Turkish sources, the events related to the Hejaz Railway in
the post-Ottoman region were examined. Thus, it is aimed to contribute to the studies in
this field by presenting a more objective perspective on the construction of the Hejaz
Railway, its post-Ottoman situation and the disruption of the Ottoman Empire’s
administration in the Hejaz and Biladu al-Sham regions. The study aims to compare and
evaluate the information and documents related to the Hejaz Railway in the documents of
the Hashemite Kingdom of Jordan with the information in the existing sources in our
country, as well as to reveal the effect of the railway on the developments in the

postOttoman region.
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This study consists of an introduction and two parts. In the introduction part, general
situation of the Ottoman Empire was explained during the reign of Abdulhamid
I1, the situation of Biladu al-Sham and the Hejaz and the construction of the railway in the
Ottoman Empire until the Hejaz Railway were mentioned. In the first part of the thesis, the main
lines of the Hejaz Railway were examined and the stages and its fate until the First World War
were discussed. In the second part, all the recorded matters regarding the Hejaz Railway in the
Jordan Hashemite Documents were classified, and some of the official correspondence between
the personnel responsible for the construction of the Hejaz Railway and the pashas were
translated and presented. Finally, the news about the Hejaz Railway in “Asime” newspaper
published in Syria were translated and examined. In the conclusion part of this study, Turkish
studies and Arabic data obtained from Jordanian Hashemite documents were compared and
evaluations were made on the subject.
Keywords: Abdulhamid Il, Hejaz Railway, Hejaz, Biladu al-Sham, Jordan, Jordan Hashemite

Archives.
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