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TESEKKUR

Bu calismanin gerceklestirilmesinde, degerli bilgilerini benimle paylasan,
kendisine ne zaman danigsam bana kiymetli zamanini ayirip sabirla ve biiyiik bir ilgiyle
bana faydali olabilmek i¢in elinden gelenin fazlasini sunan, her sorun yasadigimda
yanina ¢ekinmeden gidebildigim, giiler yiiziinii ve samimiyetini benden esirgemeyen ve
gelecekteki mesleki hayatimda da bana verdigi degerli bilgilerden faydalanacagim
danigsman hocam Sayin Hatice ORUC’a tesekkiirii bir borg bilirim.

Arastirmanin her asamasinda ¢alismami takip eden ve maddi-manevi destegini
esirgemeyen esim ve anneme ayrica tesekkiir ederim.
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ONSOZ

Insanoglunun deniz ile olan iliskisi aga¢ gdvdelerini oyarak ve diger uygun
materyaller ile tekne kabuklar1 yaparak basladi. Ortacaga kadar olan donemde denizcilik
faaliyetlerinin ¢esitlilik ve erisim c¢ap1 olduk¢a smirli kalirken, teknolojiden yoksun
insanoglu kiyilarin elverdigi dlgiide seyir yapti.

1.O. 1500’lerde Kizildeniz, Siiveys, Basra Korfezi ve Giiney Akdeniz’de Fenike ve
Misir’in denizcilik faaliyetleri goriiliirken ilerleyen donemde Yukar1 Akdeniz’de Yunan
etkisi goriilmektedir. Ozellikle Akdeniz’de baskin bir konumda bulunan Fenikelilerin
buradaki faaliyetleri denizcilik alaninda 6ncii oldu.

Ortagag deniz hakimiyeti ve denizcilik faaliyetleri, erken doénem ortagag
icerisinde sinirlt degisiklik gostermektedir. Deniz ticareti, teknolojik imkanlar dahilinde
giiven esasli olarak devam ederken savaslar karada yapilan muharebelerin kopyasi
hiikmiinde karsimiza ¢ikmaktadir. Harp gemileri, harp echizesinden yoksun birer ylizen
platformlar seklindeyken riizgar {istiinliigii ve benzeri temel denizcilik bilgileri
bakimindan birbirlerine {stiinliik saglamaya c¢alisan muhasimlarda esas unsuru
platformlardaki askerler teskil etmektedir.

Kuzey Denizi’nde Iskandinav denizcilerin yerel fiyortlar arasinda boy gdsteren
faaliyetleri sekizinci ylizyildan itibaren Giiney Avrupa’da goériilmeye baslandi. Sekizinci
yiizyila kadar Akdeniz’de mevcut ticaret serbestisi ve “bizim deniz” yakistirmalar1 da
Islam fetihleri sonras1 bozuldu ve burada da yeni bir dénem baslad1. Islam’in zuhuruyla
beraber yeryiiziine yayilan sahabeler karadaki gaza temelli teblig vazifesini denizlerde
de siirdiirdiiler. Heniiz Rasid halifeler doneminde Akdeniz’e seferler yapilirken, Emevi
devrinde Tarik bin Ziyad Ispanya kiyilarma ulasti, Fatimiler Misir’da bir deniz giicii
olusturdu. Islam’m dogusu ve fetihlerin Akdeniz kiyilarina ulagsmasi Akdeniz’de italyan

sehir devletleri ve Bizans’a muhalif unsurlarin ortaya ¢ikmasinin yolunu acti.



Rum gemi inga ustalarinin Akdeniz’de mevcut gelenegi, Kuzey Avrupa’da gelisen
cografyaya bagli aligkanliklar ve Britanya adalarinda oldugu gibi siyasi sartlarin zorunlu
kildig1 donanma olusturma faaliyetleri, deniz ticareti ve savaslari ile beraber donemin
diger satirbaglaridir.

Ortagag deniz hakimiyeti ve denizcilik faaliyetlerine taraf olan halklar burada
olusan miisterek ananenin besleyici kollartydi. Zamanin getirdigi teknoloji ve bilimsel
geligsmeler 151¢1nda medeniyetlerin mavi sulardaki bulusma noktas1 Akdeniz’de ortaya
cikan ortak denizcilik kiiltiiriine katki saglayan etmenler nelerdi? Akdeniz 6zelinde
ortaya cikan gemicilik gelenegine toplumsal, kiiltiirel, askeri ve siyasi alanlarda
donemin hakim devletlerinin katkilar1 arastirma sorunu olarak tez dahilinde
incelenecektir.

Arkeolojik calismalarda elde edilen bulgular donemin gemi insa tarzlar
hakkinda muazzam bilgiler ihtiva ederken kronikler ve diger yazili/gorsel kaynaklar,
denizcilik faaliyetleri hakkinda yeterli bilgi seviyesine ulagmak i¢in bize yardimci
olacaktir. Gemilerin muhteviyat ve Ozelliklerini giiniimiiz denizcilik ve gemi insa
miithendislik literatiirii esliginde incelemek donemi daha iyi kavramak agisindan
onemlidir. Ayrica donemin denizcilikte kullanilan materyallerinin de bilimsel
altyapisini anlamak bu tez konusu i¢in elzemdir.

“Ge¢ Donem Ortagagda (1300-1500) Akdeniz Gemicilik Gelenegi” adli bu tez
calismasinin arastirma sorunu basliklar1 asagidaki sekilde belirlenmistir.

-Akdeniz’e komsu devletlerin gemi insa tarzlar1 birbirleriyle benzerlik
gostermektedir.

-Gemi insa teknolojisindeki istiinlik Akdeniz’deki ticari {stlinliigii de
beraberinde getirmistir.

-Gemi insa ve seyir teknolojisinin gelismesi gemileri daha dayanikli kilarak

cografi kesiflerin 6niinli agmustir.



-Deniz savaslarinin muhteviyati; techizatlarin degismesi ve yeni tip gemilerin
ortaya ¢ikmastyla kara muharebelerinden farkli bir hiiviyete biirlinmiistiir.

Kaynaklar temelli ve giincel denizcilik bilgileri baz alinarak hazirlanan bu tez
calismasinda aragtirma sorunu olarak belirlenen konu basliklar1 baglaminda elde
edilmesi hedeflenen, “Akdeniz’de gemicilik” ekseninde kiy1 devletlerinin nitelikli
olarak benimsedikleri denizcilik olgusunu tiim hatlariyla —gemi tipleri, insasi, savas
donanimlari vs. ortaya koymaktir.

Ulkemizde denizcilik alanindaki galismalar diger alanlara nispeten daha kisith
olarak yapilmaktadir. Bu c¢aligmalarin da kiigiik bir kismi 15. yiizy1l 6ncesini ihtiva
ederken agirlikli olarak 16. yiizyil ve sonrast Osmanli deniz giicii arastirma konusu
olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Prof.Dr. Idris Bostan’m onciiliik ettigi bu alanda tez
konusu baglaminda Akdeniz’in gemicilik alanindaki kiiltiir mirasina katki veren basta
Venedik ve Ceneviz olmak iizere Italyan sehir devletleri, Bizans, Ispanya, Portekiz,
Ingiltere, giineyde Fatimiler, Eyyubiler, Memlukler ve Tiirkler ortak paydadaki
kiymetleri olan gemicilikleri —insa, donanim vs.- ile karsilastirmali bir degerlendirmeye
tabi tutulacaktir. Mukayeseli anlatim kiiltiirler arasit etkilesimi ortaya koymasi
bakimindan 6nem arz ederken Akdeniz’in, insanlariyla birlikte olusturdugu tarihi mirasi
bu tezin sayfalari arasinda yer bulacaktir.

Akdeniz’in modern dénem &ncesi son zaman diliminde (iS.1300-1500) iizerinde
barindirdig1 gemiler ve bu gemiler etrafinda gelisen denizcilik kiiltiirii evveliyatlariyla
birlikte, gemilerin insa igin tezgdha konan ilk kerestesinden gelisen seyir imkan-
kabiliyetlerinin kargo ve savas gemileriyle uyumuna kadar deniz iizerinde kullanilan

tiim materyal maddi sinirlar dahilinde tez konusu igerisindedir.



GIRIS
Bir cemiyetin inkisafi hususunda iizerinde yasadigi cografyanin etkisi
yadsimnamaz. Hudutlar1 icerisinde ve gevresinde su barindirmayan cografyalarda yasayan
kavimler ve bunlara miitenakiz bir ahvalde gelisim gosteren insan cemiyetleri arasinda
mithim farkliliklar ortaya ¢ikar. Ikincisi ilkine gore ziyadesiyle talihlidir. insan
cemiyetinin Akdeniz kiyilarinda yasayagelmis kesiminin bu manada baht1 agiktir.

Yiizyillar igerisinde Akdeniz igerisinde ve kiyilarinda sayisiz medeniyet kuruldu ve
bunlarin her birisi Akdeniz’in mavi sularinda nevi sahsina miinhasir izler birakt.
Yikilan devletlerin yerlerini bir baskasi alirken, nesh olanlardan geriye kalan uygarlik
ve medeniyet atiye tagindi. Roma uygarliginin basta Akdeniz halklar1 olmak {izere insan
cemiyetlerine kazandirdigi miras bunun en giizel 6rnegidir.

Uygarlik ve medeniyetlerin maddi-manevi birikimlerinin miiteakip nesillere
aktarim1 medeniyetlerin bulugsma noktasi Akdeniz’de ortak kiiltiir mirasinin olusmasina
vesile oldu. Fernand Braudel’in deyimiyle “Akdeniz bir uygarlik degil, birbiri iizerine
yigilmis bircok uygarliktr.”? Yunan kent devletleri ve Perslerin miicadelesine sahne olan
Akdeniz’de bayragi devralan Fenikeliler Dogu Akdeniz kiyis1 Sur’dan bati sinir1 Herkiil
Siitunlari’na (Cebelitarik) kadar bu denizi ticari olarak boydan boya fethettiler. Biiyiik
Iskender’in dogu ile bat1 kiiltiiriinii aym1 potada eritme iilkiisii Iskender’in erken
oliimiiyle 6ksiiz kaldi. Roma Imparatorlugu’nun baskin hale geldigi miiteakip donemde,
Fenikelilerin son kalintilar1 Pon savaslarindan sonra Kartaca’dan temizlendi. Roma
Imparatoru Trajan (53-117) déneminde Akdeniz, Roma Imparatorlugu’nun bir i¢ denizi

haline geldi.?

! Fernand Braudel, Adkdeniz Tarih, Mekdn, Insanlar ve Miras, Metis, cev. Necati Erkut, Aykut Derman,
Metis, 2013, Istanbul 2013, s.9.

2 Bknz. David Abulafia, The Great Sea A Human History of the Mediterranean, Oxford University Press,
New York, 2011, s.60; A Companion to the Roman Empire, ed. David S. Potter, Blackwell Publishing

Ltd. 2006, USA, s. xxxi (map 1).



Kavimler gocii neticesinde bozulan demografik yapmin getirisi olarak Roma
Imparatoru Theodosios (347-395) malumu ilan edercesine iilkenin dogusuna biiyiik oglu
Arkadios’u, batisina kiigiik oglu Honorius’u hiikiimdar ilan etti.® Bati Roma yikildi
(476), Dogu Roma Imparatorlugu yiikselerek Akdeniz’deki birligi tekrar tesis etme
noktasinda I. lustinianos (527-565) devrinde 6nemli mesafe kaydetti. lustinianos, Dogu
Akdeniz’de sikisip kalan imparatorlugu tekrar Akdeniz’in bati u¢ sinirlarina kadar
genigletti. Britanya’dan Firat’a uygarliklar birlestiren Akdeniz, Germen istilalarindan
sonra da Roma Imparatorlugu’nun merkezi olmayi siirdiirdii. italya, Afrika, ispanya ve
Galya’da yerlesen “barbarlar” i¢cin Dogu Roma ile iligkilerin aracisi olan Akdeniz’de
Roma altin1 solidus kullanilmakta ve insanlar tarafindan burasi mare nostrum (Bizim
Deniz) olarak adlandirilmaktaydi.* Sasaniler ile Dogu Roma’nin miicadelesinde bitkin
diisen cografyada Islam’in dogusuyla beraber kartlar yeniden dagitildi. Henri
Pirenne’nin yorumuyla bu noktadan sonra Akdeniz’deki birlik bozuldu,® ticaret
zayifladi ve bu deniz dogu ile bati arasinda siirdiirdiigii glizergah olma islevini kaybetti.
Avarlar, daha sonra da Macarlar ve pagan Slavlarin varligi Tuna Vadisi’nin Akdeniz’in
alternatifi olmasina engel teskil etti.® Islam fetihleri Akdeniz kiyilarindaki yonetimleri
degistirdi, yeni miicadele sathalar1 basladi.

6. yiizyildan itibaren “barbar” saldirilariyla miicadele eden Dogu Roma, sembol

sehri Konstantinopol’ii 6nce Avarlara karsi (626), daha sonra da Miisliiman Araplara

3 Georg Ostrogorsky, Bizans Devleti Tarihi, ¢ev. Fikret Isiltan, TTK, Ankara 1999, 5.49.

* Henri Pirenne, Ortacag Avrupasi’min Ekonomik ve Sosyal Tarihi, ¢ev. Uygar Kocabasoglu, Iletisim,
Istanbul 2005, s.10.

> Henri Pirenne’nin bu dénem i¢in bahsettigi Akdeniz’deki birlik konusunda kesinlikten bahsetmek soz
konusu degildir. Bu birligin de islamin dogusuyla birlikte bozuldugu yoruma agik bir dnermedir. Fakat
burada Islamin dogusuyla birlikte Akdeniz’deki miicadeleye yeni ve nitelikli bir giiciin katildigr mutlaktir.

® Henri Pirenne, Ortacag Avrupasi 'nin Ekonomik ve Sosyal Tarihi, s.15.



kars1 (717-718) tek basina savunmak durumunda kaldi. Gii¢ dengesinin bozuldugu bu
donemde Akdeniz’in yeni misafirleri vardi, iskandinavlar.

Bu siralarda Iskandinav cografyasinda yasanan gelismelerin kita Avrupasi ve
Akdeniz’e etkisi sinirlt kaldi. Fakat Viking istilalariyla sarsilan Britanya’da denizciligin
inkisafi muazzam oldu. Vikingler, sembol gemileriyle Fransa’dan baslayarak Ispanya
daha sonra da Konstantinopol’e kadar Akdeniz’de boy gosterdiler. Iskandinavlarmn
Akdeniz’e girisi siimullii bir degisime sebep olmazken Oguzlar arasindan ¢ikan Selguk
Bey’in devleti Akdeniz’de yeni bir donemin habercisi oldu. Selguklularin halifeligin
hamiligini iistlenerck Abbasilerden aldigi Islam sancagmi yukarilara tasimasi hagh
seferlerinin nedenleri arasinda yer aldi. Akdeniz’in 8. yiizyildan sonra sahne oldugu
miicadelenin bir benzeri hach seferleri (IS. 1096-1272) boyunca gériilmeye basland.

Hagli seferlerinin basladigi donemde, Akdeniz sularin1 gemileriyle donatacak
olan Venedik, Adriyatik Denizi’nde hegemonyasini heniiz kurmustu. Bati Akdeniz’de
Aragon Kralligi, Angevin Imparatorlugu’nun iistiine basarak yiikselirken Cenevizliler,
Venedik’in karsisinda denge unsuru olarak ortaya ¢ikti. Izmir kiyilarmdaki bir Tiirk

beyi de Komnenlerin elinden kurtulup Rum ustalarin yardimiyla 40 par¢cadan olusan ilk
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donanmasin1” kurdu. Akdeniz’in giineyinde Fatimiler® Sicilya ile giristikleri ilk
miinasebetlerden sonra denizcilik anlaminda terakki gosterdiler. Lakin Akdeniz’in
giineyindeki Miisliman filolarin tek sahibi Fatimiler de hagli seferlerinden kendi
paylarma diiseni aldi. Islam donanmasi Venedikliler tarafindan baski altina alindi.

Fatimilerden sonra gelen Selahaddin Eyyubi oOnderligindeki Eyyubi Devleti’nin

" Akdes Nimet Kurat, Caka Bey, Izmir ve Civarindaki Adalarin Ik Tiirk Beyi, TTK, Ankara 1966, s.27.

8 Fatimilerin deniz giicii hk. bknz. Yaacov Lev, “The Fatimid Navy, Byzantium and the Mediterranean
Sea 909-1036 C.E./297-427A.H.”, Byzantion, Vol. 54, No. 1, 1984, 5.220-252; Murat Oztiirk, Fatimilerin
Deniz Giicii ve Akdeniz Hékimiyeti, Istanbul Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Tarih Ana Bilim

Dal1, Ortagag Tarih Bilim Dal, Istanbul 2012 (Yaymlanmamis Doktora Tezi).



Venedik ve Pisa’dan aldigi miithimmat ve malzemenin kullanilarak olusturdugu
donanmanin® denizlerdeki kaderi de selefinden farkli olmad.

I. Hacli Seferiyle beraber (1096) Akdeniz’de riizgar Hiristiyanlarin yelkenini
tam anlamiyla doldurdu. Papa II. Urbanus’un atesli konusmalari ile fitilini atesledigi bu
seferde haglilar kara yolu ile intikal ederken miiteakip seferlerde Venedik, Ceneviz, Pisa
ve Provans gemileri intikallerde sorumluluk istlendi. Devam eden harb hali deniz yolu
ile ulasima, dolayisiyla gemilere olan ihtiyacit zaruri hale getirdi. Akdeniz’in pivot
noktasindaki Ceneviz ve Venedik, kutsal topraklarda varlik géstermeye basladi, dogu-
bati ticareti canlandi, Akdeniz’de sancak dalgalandiran muharip ve ticari gemilerin
cesitleri, tonajlar1 ve seyir sias1l® artt1. Akdeniz’in kuzeyindeki denizci devletler ile
denizde tek basina miicadele edemeyen, Hint Okyanusu ve Kizildeniz’de de
Portekizlilere karsi zayif kalan Memlukler ise Osmanlinin gelisini beklemek
zorundaydi. Bu gelismelerle baglantili olarak 13. yiizyilin ortalarinda Akdeniz
ticaretinde solidusun yerini Italyan florin ve ducat: aldi.!*

Tarik bin Ziyad’n Endiiliis kiyilarma ¢ikmasiyla (711) baslayan Iber
yarimadasindaki Miisliiman varli§1 ortacagin sonlarina kadar burada istthdam oldu.
Fakat uzun savaglar ve nihayetinde Akdeniz’in énemli gii¢ unsurlarindan olan Aragon

krali Il. Ferdinand ile Kastilya kraligesi I. Isabella’nin evlenmesi sonucu (1469) gii¢

% Susan Rose, “Islam Versus Christendom: The Naval Dimension, 1000-1600”, The Journal of Military
History, Vol. 63, No. 3, 1999:561-578, 5.568; Matthew Bennet, Jim Bradbury, Kelly Devries, lan Dickie,
Phyllis Jestice, Diinya Savas Tarihi Ortagag Techizat, Savas Yontemleri, Taktikler 500-1500 Cilt I, cev.
Ozgiir Kolgak, Timas, Istanbul 2001, 5.226.

10 Seyir sias1: Geminin limandan avara etmesini miiteakip ikmalsiz denizde kat edebilecegi mesafedir.
Donem itibariyle bir geminin seyir siasini etkileyen unsurlar; iagse temini, mevsim durumu ve geminin
seyir kabiliyeti olarak degerlendirilebilir.

11 Archibald R. Lewis, Timothy J. Runyan, European Naval and Maritime History, 300-1500, Indiana

University Press, Bloomington 1985, s.56.



dengesi Ispanyollar lehine degisti.!? 1492 yilinda, Girnata Emirligi’nin bu miisterek
harekat sonucu Hristiyanlar tarafindan fethi Bati Akdeniz’i, Barbaros kardeslerin
gemilerinin yelkenlerini donatacaklari zamana kadar Miisliimanlardan tecrit etti.

Gec¢ donem ortagaga gelindiginde denizcilik kapsaminda goriilen gelismeler
yenicagin habercisi oldu. Gemi ingasina iligskin yazili ilk eserler bu donem itibari ile
goriilmeye baslandi. Teknolojinin yiikselisi ve insanoglunun hakimiyet anlayisina
yonelik fiilleri muharebeleri kacinilmaz kildi. Seyir aletleri gelistirildi, haritalar
yayginlasti, gemiler boyut ve tasarim olarak sinif atladi. Denizde cereyan eden
muharebelerde atesli silahlarin ve bahriye toplarinin kullanimina baglanmasi modern
donem oOncesinde Akdeniz’deki son perdeyi olusturdu.

Akdeniz’de ylizyillardir siiren hakimiyet miicadelesinin ortagag ig¢in son
perdesinde Venedikliler, Cenevizliler, Ispanyollar, Portekizliler ve Osmanlilar
Akdeniz’deki pastadan pay isteyen denizci devletler olarak ortaya ¢ikti. Yeni giic
odaklari, Akdeniz ticareti ve harb meydanlarindaki dstiinliik i¢cin gemilerini insa
tezgahlarina koydular ve yelken bastilar. Artik Akdeniz’de seyirler daha kolay fakat
muharebeler daha getindi. Seyirde geminin tasarim ve mukavemetine bagli olan
gemicilerin hayatlari, dncesine gore daha gilivenli olmasina ragmen, barut ve bahriye
toplarinin kullanimi1 emniyetli hale gelen bu hayatlar1 degersiz kildu.

Bahse konu bu son donemi oOnemli yapan ve erken donem modern caga
hazirlayan degisimler arasinda daimi donanmalarin kurulmasmin etkisi yadsinamaz.
Mavi sularin her bir kosesinde sancak dalgalandirmak hakimiyetin tecellisi olarak
addedilir. Daimi donanmalarin getirisi olan denizcilik alanindaki ihtisaslasma

Yenidiinyanin ve deniz yollarinin kesfine giden rotalar1 ¢izdi. Akdeniz’de sikisip kalan

12 Julia Ortiz-Griffin, William D. Griffin, Spain and Portugal a Reference Guide From the Renaissance to

the Present, Facts On File, Inc. An imprint of Infobase Publishing, New York 2007, s.5.



miicadele alani1 okyanuslara genisledi, alternatif ticaret rotalari ¢izildi ve yeni gemi
tipleri neset etti.

Akdeniz’de egemenlik tarih boyunca kiy1 devletleri arasinda el degistirdi.
Islam’mn zuhuruyla kendisine denk bir rakip bulan Roma uygarhigmin ardillari
{istiinliigiine ara verdigi yiizyillardan sonra (6-11. yiizyillar) hach seferleri ve italyan
sehir devletlerinin gayretleriyle 15. ylizyilin sonlarina kadar Akdeniz hakimiyetini
siirdiirdii. Tiirklerin devraldig1 islam sancagi Akdeniz’de bir donem tek hakim olsa da
Roma uygarligimin ardillar1 miicadeleyi birakmadi. Ge¢ donem ortacag Akdeniz’de

istiinliigiin el degistirecegi doneme uzanan son basamaktir.



KAYNAKLAR

Medeniyetlerin mirast Akdeniz’de varlik gostermis irklar, milletler ve devletler,
isimlerini bu denize siiregelen zaman igerisinde silinmez olarak kazimiglardir. Ege’nin
giiney smir1 Girit’ten Misir kiyilarina, dogu kalesi Kibris’tan Cebelitarik’a kadar
Akdeniz’in igerisinde ve kiyilarinda bu uygarliklarin izleri mevcuttur. M.O. 3100’lerden
itibaren Girit’te Minos uygarligi, daha sonra Yunanistan kiyilarinda Akhalar (Miken),
Anadolu kiyilarinda Hititler, doguda Fenikeliler ve giineyde Antik Misir Akdeniz’deki
kiiltiir mirasinin niivesini olusturur. Arkeolojik kazilar ve sualt1 aragtirmalar1 da mevcut
bilgilerin ikonografik kaynaklar ile birlikte nesnel dogrulamasini yapar. Bu kapsamda
uygarliklarin Akdeniz’de biraktiklari izleri yazili, ikonografik ve arkeolojik olarak iig
baslik altinda toplanabilir. Kaynaklarin inceleme ve degerlendirilmesi esnasinda veri
akis1 bu ii¢ koldan gelecektir. Ornegin bir el yazmasinda tarif edilen bir gemi, aynm
donem ve devlete ait gemi enkazlarindan elde edilen bilgiler ile karsilagtirilacaktir.
Nihai olarak da ikonografik kaynaklar kapsamindaki bahse konu doneme ait resim veya
cizimler ile gorsel referans saglanarak nihai degerlendirme yapilacaktir.

Donem itibariyle (13-15. yy) daha 6nceki zaman dilimlerine nazaran kaynaklarin
sayis1 ve mevcudiyeti konusunda kismi bir artis s6z konusudur. Bu artis, kaynaklarin

karsilastirilmasi ve degerlendirilmesi noktasinda degerlidir.
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1. Yazih Kaynaklar
Akdeniz’de bahse konu donem i¢in gemi yiizdiiren devletler tarafindan tutulan
kayitlardan birinci el kaynak olarak istifade etmek miimkiindiir.
Yazili kaynaklar;
-Kronikler
-Seyahatnameler

-El yazmalari olarak siniflandirilabilir.

1.1 Kronikler

Kroniklerin konu baglamindaki énemi; cografya, gemicilik, deniz muharebeleri
ve araclar1 alanlarindaki tasvirleridir. Akdeniz devletlerinin denize ve denizcilige
gosterdigi ilgi de kroniklerin irdelenmesiyle karsilastirmali olarak incelenebilir.

13-15. yiizyillarda Akdeniz etrafinda cereyan eden miihim hadiselerin basinda
yiizy1l savaslar1 gelir. Fransa ve Ingiltere arasinda vuku bulan hadiselerin vakaniivisleri
arasinda Jean Froissart en onde gelir. Froissart muhtemel 1337 yilinda, Kuzeydogu
Fransa’da bulunan zengin bir sehir olan Valenciennes’de dogdu. Ailesi yerel ticaret ile
ugrasirdi. Froissart’in da bu yolu takip etmis olmasi muhtemeldir. Ayet yazma yetenegi
Froissart’a yeni bir alan act1 ve biiyiik ev sahipleri tarafindan finanse edilen katedral ve
din adamlar arasinda kendisine yer buldu.!® Kronigi dért kitaptan olusmakta olup 1322-
1400 yillar1 arasim kapsar. ingiltere, Fransa, Italya, Iber yarimadasi, Kibris ve Kuzey
Afrika, nesri destekleyen gorseller ile birlikte kronik dahilindeki konulardir.

Pek ¢ok deniz ve kara muharebesi goren, orduda gorev yapmis Katalan kronik
yazart Ramon Muntaner’in (1265-1336) kronigi 14. yiizyill Bati Avrupa tarihi i¢in

onemlidir. Roger de Flor tarafindan yonetilen ve Bizans imparatoru II. Andronikos’a

13 Froissart Chronicles, ed. ve trns. Geoffrey Brereton, The Penguin Classics, Baltimore, Maryland 1968,

s.9-10.
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Tiirklere karsi miicadelesinde kullanilmak tizere kiralanan Katalan parali askerleri
arasinda yer alan Muntaner, bu filoda liderlik ve serdiimenlik gorevleri icra etti. (1302-
1307) Gelibolu kusatmasina (1306) sahit oldu, Venediklilere esir diistii, Cerbe adasinda
valilik yaptr.'* Calkantili hayati boyunca cok ¢esitli cografyalarda gordiikleri
Muntaner’in kronigini fevkalade degerli kilar.

Adlart Ramon Muntaner ile birlikte anilan ve biiyiik Katalan kronikgileri
arasinda yer alan diger {i¢ isim Bernard Desclot, Aragonlu 1V. Peter ve Aragonlu (Fatih)
I. James’dir. Bernard Desclot kronigi genel olarak Aragonlu Ill. Peter’in hiikiimdarlig
(1276-1285) zamanm anlatir. Aragonlu 1. James kronigi 13. yiizyili®>, Aragonlu IV.
Peter kronigi ise 14. yiizyil olaylarimi ihtiva eder. 1°

Jean de Venette’nin (1308-1369) kronigi 1340-1368'7, Enguerrand de
Monstrelet kronigi 1400-1444 yillar arasini kapsar.'® 100 yil savaslarma sahitlik eden
St. Denis bazilikas1 papazi Michel Pintoin tarafindan yazilan kronik!® (1380-1422)

donemin 6nemli eserleri arasindadir. Vie de Saint Louis yazari Joinville, VII. Hach

14 Medieval Iberia: An Encyclopedia, ed. E.Michael Gerli, Routledge, New York, London 2003, s.593.

15 James | (The Conqueror) King Of Aragon Chronicle, trans. John Forster, In Parentheses Publications
Catalan Series, Cambridge, Ontorio 2000.

16 Michael A. Ryan, A Kingdom of Stargazers Astrology and Authority in the Late Medieval Crown of
Aragon, Cornell University Press, Ithaca ve Londra 2011, s.124.

17 The Chronicle of Jean de Venette, trns. Jean Birdsall, ed.Richard A. Newhall, Columbia University
Press, New York 1953.

18 The Chronicles of Enguerrand de Monstrelet, trns. Thomas Johnes, esq, Bradbury and Evans, Printers,
Whitefriars, Londra 1853.

1 Chroniquedu Religieux de Saintdenys, trns. Par M.L. Bellaguet, de L'imprimerie de Crapelet, Paris,

1839.
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seferine sahitlik etmis, Ceneviz ve Venedik deniz kuvvetleri ile ilgili mithim bilgiler
intikal ettirmistir.2

Portekiz kronikgileri Rui de Pina’nin (1440-1521) Chronica do muito alto e
muito esclarecido principe D. Sancho Il, quarto rey de Portugal, Ferndo Lopes’in
Chronica d'el Rei D. Jodo |, Jodo de Barros’un (1496-1570) Décadas da Asia ve
sair/yazar Garcia de Resende’nin (1470-1536) Chronica de el-rei D. Jodo II eserleri
bolge tarihleri ve kesifler cagi icin degerlidir.?!

Duarte Galvao tarafindan yazilan Cronica de D. Afonso Henriques 1500-1550
yillarmm kapsar.?? Kronik, donemin Portekiz donanmasi hakkinda bilgi edinmek icin
onemli bir kaynaktir.

Conrad Griinenberg’in (1442-1494) 1486 yili Kudiis yolculugu sirasinda
kaydettigi cizim ve eserler yenicag dncesindeki Venedik donanmasini resmeder.??

Ingiliz kronik yazar1 Benedikten papazi Matthew Paris’in kronigi 13. yiizyil

deniz savaslar1 hakkinda bilgiler ihtiva eder.?*

20 Hagli seferleri esnasinda ikmal ve ulastirma alanlarinda olusan nizamlar Akdeniz’in énemli faaliyetleri
arasinda yer alir. Bu baglamda Hagli seferleri tarihi, faaliyetlerin genel manada lojistik agidan destekgisi
olan Venedik ve Ceneviz’den ayr1 olarak diigiiniilemez. Hacl seferleri tarihinin kaynaklar1 ayni zamanda
bu konular hakkinda 6nemli bilgiler ihtiva eder. Hagli seferleri tarihi kaynaklari igin bakiniz. Giiray
Kurpik, “Hagli Seferleri Tarihinin Kaynaklar1”, International Periodical For the Languages, Literature
and History of Turkish or Turkic, Volume 4/3, Spring 2009, s.1437-52; J. Sydney Jones, The Crusades
Primary Sources, eds. Marcia Merryman Means and Neil Schlager, UXL, USA 2005.

21 Portekizli miielliflerin bu eserleri Portekiz ulusal kiitiiphanesinde (Biblioteca Nacional de Portugal)
cevrimici ortamda dijital olarak sergilenmektedir.

22 Duarte Galvio, Crénica de EI-Rei D. Afonso Henriques, Bibliotheca de Classicos Portuguezes, Lizbon
1906.

2 Kristiaan Aercke, “The Pilgrimage of Konrad Griinemberg to the Holy Land in 1486, Travel and

Translation in the Early Modern Period, ed. Carmine G. Di Biase, Rodopi, New York 2006.

13



[rlanda baspiskoposu Usher’in “tarihgilerimizin sefi”® dedigi Malmesburyli
William’in kronigi Viking cagmin?® sonrasinda gelisen denizcilik gelenekleriyle tarih
sahnesinde daha fazla yer alan Ingiltere tarihine yer verir.

Ispanyol tarihgi ve kronik yazari Jerénimo Zurita y Castro’nun Anales de la

Corona de Aragon adli eseri (1562-1580) Aragon Krallig: tarihinde dnemli yer tutar.?’

1.2 Seyahatnameler
Akdeniz’de seyir yapmis veya kiyr seridinde bulunmus seyyahlarin intikal
ettirdigi bilgiler zaman cetvelinde bu sular iizerinde goriilen degisimleri gdz Oniine
sermesi bakimindan degerlidir. Akdeniz ve sahillerindeki cografi sartlarin degisimi
sinirl olsa da deniz iizerindeki yasam ve degisim siireklilik gosterir. Bu bakimdan farkli
zaman dilimlerine mensup seyyahlarin gozlemleri alt alta yazilsa kiilli tahavviilat

ziyadesiyle tebartiiz eder.
Ibn Ciibeyr Muhammed b. Ahmed’in 1183'te Girnata'dan baslayan yolculugu
1185’te sona ermistir. Ibn Battuta’nin da etkilendigi Ibn Ciibeyr’in rikle’si yolculugun
tiim detaylarim barindirmakta®® olup rihle’de mevcut deniz seyahatleri ve cografya

anlatilar1 6zellikle degerlidir.

24 Richard Vaughan, Matthew Paris, Cambridge Studies in Medieval Life&Tought New Series: Volume
6, Cambridge University Press, Cambridge 1958.

25 William of Malmesbury's Chronicle of the Kings of England from the Earliest Period to the Reign of
King Stephen, ed. J. A. Giles, D.C.L. Bohn's Antiauguian Library, London 1847, s. v.

% Viking cag1 8. yiizyilin sonlarindan 11. yiizyil ortalarina kadar devam eden siirecin adidur.

27 Jerénimo Zurita, Los cinco libros postreros de la segunda parte de los Anales de la Corona de Aragon,
Officina de Domingo de Portonarijs y Vrsino 1579.

28 Giiray Kirpik, “Hagh Seferleri Tarihinin Kaynaklar”, s.1441; M.Bahaiiddin Varol, “Endiiliis'te

Cografya ve Cografyacilar”, Istem, Y1l:7, Say1:14, 2009:61-77, 5.72.
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Lisaniiddin Ibnii'l-Hatib’in el-fhata fi Ahbari Gurnata ve Niifazatii'I-Cirab fi
Ulaleti'l-igtirab eseri Girnata ve Fas tarih/cografyas: hakkinda bilgiler igerir.?°
fbn Battuta (1304-1369), Misir, Suriye, Arap yarmmadasi, Afrika kiyilari,
Anadolu, Hindistan, Cin, Endiiliis ve birgok bolgede bulunmus ve meshur Rihlet-ii ibn
Battuta seyahatnamesini yazmistir.3° Akdeniz’i cevreleyen kiyilarda yapilan
betimlemeler, birinci el kaynak olarak bu kiyilarda goriilen denizcilik faaliyetlerini
anlama noktasinda degerlidir.
Italyan tiiccar Niccolo Polo’nun oglu olan Marco Polo’nun (1254-1324)
seyahatnamesi denizcilik ve gemi tasvirleri noktasinda dikkate degerdir.3
John Mandeville’nin seyahatlerini anlattigi 1357-1371 yillar1 arasin1 kapsayan
seyahatnamesi The Travels of Sir John Mandeville, seyahatlerin kisith ve zor oldugu bu
donem itibariyle muazzam bilgiler ihtiva eder.3
Floransali gezgin Cristoforo Buondelmonti tarafindan yazilan Descriptio /nsulae
Cretae ve Liber Insularum Archipelagi eserleri (1430) deniz cografyasi acisindan
onemlidir. 100°den fazla adanin liman ve cografyasina dair sira dis1 bilgiler iceren
Buondelmonti’nin bu eseri daha sonra Bartolomeo da li Sonetti ve Benedetto Bordone

tarafindan genisletilmistir. 33

29 M.Bahaiiddin Varol, “Endiiliis'te Cografya ve Cografyacilar”, s.74.

30 Epu Abdullah Muhammed ibn Battuta Tanci, Ibn Battuta Seyahatnamesi Cilt I, gev. ve yay. A. Sait
Aykut, Yky, Istanbul 2000.

31 Travels Of Marco Polo, trns ve ed. Manuel Komroff, W. W. Norton & Company, New York, London
1953; Burak Gani Erol, Memliik Deniz Kuvvetleri, Gazi Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Tarih
Anabilim Dal1 Ortagag Tarihi Bilim Dali, Ankara 2012, s. xx1 (Yayimlanmamig Doktora Tezi).

32 John Mandeville, The Travels of Sir John 'Mandeville, Macmillan and Co. Limited, London, New York
1900.

3 Richard W. Unger, Ships on Maps: Pictures of Power in Renaissance Europe, Palgrave Macmillan, UK

2010, s.52.
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Bernardo de Breidenbach tarafindan 1486 yilinda Latince yazilan Viaje a Tierra
Santa seyahat kitabi daha sonra Almanca, Ispanyolca ve Fransizcaya ¢evrilmistir. Kitap
dahilindeki resimler, eseri daha degerli kilmaktadir. Ornegin Kitaptaki mevcut

resimlerden birinde Venedik’ten Yafa’ya hacilari tasiyan bir kadirga resmedilmistir.>*

1.3 El Yazmalan
Gemi ingasina iligkin ¢izim ve risaleler bu baslik altinda faydalanilacak en

® fkonografik ve arkeolojik kaynaklarda goriilen ortacag

miihim kaynaklardir.?
gemilerinin inga prensipleri ve asamalari bu el yazmalar1 ile birlikte agikliga
kavusmaktadir. Bu risaleler standart gemi insasinin nesillere aktarimini miimkiin kilarak
gemi inganin bir miithendislik olarak gelismesine yardimci olmustur.

Denizcilik, deniz muharebeleri ve seyir kapsaminda yazilan el yazmalari da bilgi
edindigimiz diger kaynaklardir.

Ptolemy’nin Almagest ve Geography eserleri 2. yiizyilda yazilmis ve miiteakip
donemlerde tekrar tekrar kullanilmustir.®® Neseti itibariyle 5. yiizyila tekabiil eden

Flavius Vegetius Renatus’un yazari oldugu De Re Militari adli eserden ¢ok ¢esitli

cevreler 12. yiizyildan 16. yiizyila kadar istifade etmislerdir.3” Muharebelerde kullanilan

3 Richard W. Unger, Ships on Maps: Pictures of Power in Renaissance Europe, s.55.

% Gemi insasina dair yazili risaleler (tezler) hakkinda bknz. Muhammet Talha Ozbey, “Ge¢ Dénem
Ortacag’dan Altin Yelken Cagmin Baslangicina, Akdeniz’de Gemi Insa ve Dizaynina Dair Yazili Tezler
(iS. 1300-1650) ”, Canakkale Arastirmalary Tiirk Yillig1, 26, 2019, 5.255-274.

% Manuel Chrysolorasc (1355 —1415), Jacopo d’Angiolo ve Bizansh papaz/gevirmen Maximos Planudes
(1255-1305) bu eserleri irdeleyerek terciime ve genisletme faaliyetlerinde bulunmuslardir. Bknz. Richard
W. Unger, Ships on Maps: Pictures of Power in Renaissance Europe, s.63.

37 Deniz muharebelerinin muhteviyati konusunu incelerken bu el yazmasinda mevcut bilgilerden
faydalanilacaktir. Bknz. Christopher Allmand, The De Re Militari of Vegetius The Reception,
Transmission and Legacy of a Roman Text in the Middle Ages, Cambridge University Press, Cambridge

2011.
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taktik, teknik ve hareket tarzlarinin bir kismimin buradan devsirilmis olmasi
muhtemeldir. Bizansli cografyact ve tarihgi Nikephoros Gregoras (1295-1359),
Ptolemy’nin Cografyasi’nda mevcut yonlere dayanarak diinya haritalarini iiretmistir.®

13. ylizyilda Fransiz arastirmacit Petrus Peregrinus de Maricourt tarafindan
yazilan Epistola de magnete (1269) mektubu manyetik pusula iizerine tezler igerir.
Seyir teknolojisi kapsaminda kullanilacak pusula hakkinda yazilan bu el yazmasi seyir
aletlerinin gelismesi kapsaminda 6nemlidir.

Floransali ipek tiiccar1 ve yazar Gregorio Dati (1362 —1435) dort biiyiik eser
vermistir. Bunlardan bir tanesi de 6liimiinden kisa bir siire 6nce tamamladigi La Sfera
adli eserdir. Kitap iceriginde cografya ile birlikte portolan tiiriinde egitim, eglence ve
ticaret amacli gercek ve sematik harita ¢izimleri de mevcuttur.*°

Kitab-1 Bahriye nin yazar1 Osmanli denizciliginin parlak yiizii Piri Reis (1465-
1553) eserindeki seyir, cografya ve harita bilgileriyle zamaninin Gtesine gegerek

denizcilere yol gdstermistir.*

3 Divna Manolova, Discourses of Science and Philosophy in the Letters of Nikephoros Gregoras, The
Medieval Studies Department and the Doctoral School of History Central European University, Budapest,
2014.

39 The Letter of Petrus Peregrinus on the Magnet, A.D. 1269, trns. Brother Arnold, M.SC. Mcgraw
Publishing Company, New York 1904.

40 Dati’nin diger eserleri; Libro Segreto, Giinliikler ve Istoria Di Firenze dal 1380-1405; ayrica bknz:
Raymond Clemens, “Medieval Maps In A Renaissance Context: Gregorio Dati and The Teaching of
Geography in Fifteenth-Century Florence”, Cartography in Antiquity and the Middle Ages Fresh
Perspectives, New Methods, eds. Richard J.A. Talbert, Richard W. Unger, Brill, Leiden Boston 2008,
5.235.

41 Svat Soucek, “Piri Reis and Ottoman Discovery of the Great Discoveries”, Studia Islamica, No. 79

1994, 5.121-142.
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Tuhfetii’l-kibar fi Asfari’l-bihar adli eserin sahibi Katip Celebi (1609-1657) Haci
Halife veya Haci Kalfa ismiyle de bilinir. Kendisi 17. yiizyilda yasamis olsa da eseri,
gecmis deniz muharebelerine 151k tutmaktadir.*?

Juan Escalante de Mendoza’'nin Ytinerario de Navegacion de los mares y tierras
occidentales eseri Yenidiinya ve rotalar1 hakkinda bilgiler de verir.*3

Gemi ingasina iligkin yazilan bir el yazmasi ilk olarak 13. yiizyilda ortaya
c¢ikmigtir. Bundan dolay1r gemilerin gelisim ve degisimini yazili kaynaklardan bu
donemden itibaren izleme imkani elde edilmektedir. Bu ilk risaleyi 15. yiizyilda Italya
cografyasindan ¢ikan eserler takip etmistir. Gemi insasina iliskin nitelikli bilgilerin
verildigi bu el yazmalarmi 16. ve 17. yiizyillarda diger cografyalardan ¢ikan eserler
takip etmistir. Konu kapsaminda yazilan risalelerin bir boliimii ge¢ donem ortacagda
ortaya ¢ikmis olmasina karsin gemi insa ve literatiiriinde kiilli bir degisimin olmamasi
bu donemden sonra ortaya ¢ikan eserleri evvelkilerden kesin olarak ayirmay1 gereksiz
kilar. Eserler bir biitiin olarak diisliniilebilir. Ayrica birbirlerini tamamlar ve devam
niteliginde goriilebilir. Bu sebeple konu ge¢ donem ortagagin kapsadigi siire ile
sinirlandirilmis olsa da miiteakip donemlerde yazilan gemi insasina dair eserlerden
istifade miimkiin ve gereklidir. Gemi insasina iliskin eserler asagida siralandigi sekilde
belirtilebilir.

Sicilya krali Charles d'Anjou’nun Aragonlular karsisinda kullandigr 1275 yili

tarihli, gemilerin kesin boyutlarini ihtiva eden el yazmalar1 donemin gemi insa tasarim

42 Deniz Savaglari Hakkinda Biiyiiklere Armagan olarak cevrilmistir. Bakiniz. Katip Celebi, Deniz
Savaglar: Hakkinda Biiyiiklere Armagan, Kabalcy, Istanbul 2010.

43 Juan Escalante de Mendoza, “Ytinerario de navegacion de los mares y tierras occidentales, 15757, ed.
Cesareo Fernandez Duro, Disquisiciones nauticas, Instituto de Historia y Cultura Naval, Madrid, 5, 1996,

5.413-515.
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ve organizasyonunu Ozellikli olarak ortaya koymasi bakimindan fevkalade oneme
sahiptir.*

Venedikli bir denizci olan Rodoslu Michael’in kaleme aldig1 eserde 15. yiizyil
Venedik ticari ve askeri filosu hakkinda muazzam bilgiler bulunmaktadir.*®

Fabrica di galere el yazmas1 15. yiizyil baslar1 igin Italyan gemi insas1 {izerine
detayl bilgiler ihtiva eder.*®

Venedikli devlet adami1 ve cografyaci olan Marino Sanuto’nun (1260-1338)
Secreta (veya Liber Secretorum) Fidelium Crucis yazmalar1 Venedik gemileri hakkinda
detayli bilgiler barmdirir.*’

Modonlu Zorzi Trombetta‘nin el yazmasi astronomi, miithendislik, gemi insas,

yelken ve donamimlar1 hakkinda®; anonim Ragioni Antique dell'arte del mare et

4 The Age of the Galley: Mediterranean Oared Vessels Since Pre-classical Times, eds. John Morrison,
Robert Gardiner, Conway Maritime, 1995, s.110-111; John H. Pryor, Geography, Technology and War
Studies in the Maritime History of the Mediterranean 649-1571, Past and Present Publications, New York
1988, 5.64-66.

45 The Book of Michael of Rhodes A Fifteenth-Century Maritime Manuscript, ed. Pamela O. Long, David
McGee and Alan M. Stahl, Volume 3: Studies, edited by Pamela O. Long, The MIT Press Cambridge,
Massachusetts London, England 2009, s.1.

4 Richard A. Gould, Archaeology and the Social History of Ships 2nd edition, Cambridge University
Press, New York 2011, s 193.

47 A. Laiou, “Marino Sanudo Torsello, Byzantium and the Turks: The Background to the Anti-Turkish
League of 1332-1334”, Speculum, Vol. 45, No. 3, 1970:374-392, 5.375.

48 R. C. Anderson, “Italian Naval Architecture about 1445”, Mariner's Mirror, 11, 1925, 5.135-163; John
McManamon, “The ‘Archaeology’ of Fifteenth-Century Manuscripts on Shipbuilding”, INA Quarterly,
28, 4, 2001, s.17-26; Ulrich Alertz, “The Naval Architecture and Oar Systems of Medieval and Later

Galleys”, The Age of the Galley, ed. Robert Gradiner, Conway Maritime Press, London 1995.
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fabriche de vasselli adl1 el yazmasi ge¢ donem 15. yilizyildan 16. yiizy1l ortalarina kadar
gemi insasi, seyir ve deniz cografyas1 hakkinda®® bilgi verir.

Gemi insasina iliskin el yazmalarindan Iber yarimadasi orjinli olanlar1 biraz daha
gec tarihlidir. Fernando Oliveira imzali Livro da Fabrica das Naos (1580)%° ve Manoel
Fernandez imzali Livro de Tracas de Carpintaria (1616)°! el yazmalar1 bunlardan
bazilardir.

Philippe de Mazerolles’in 15. yilizyilin ortalarina ait Histoire du Roi Alexandre
eseri, Italyan gemi insa ustas1 Vettor Fausto’nun (1480-1540) Venedik Cumhuriyeti icin
inga ettigi quinquereme ve 1. Francis’in Fransiz elgisi olarak Venedik’e atadigi Lazarus
de Baif tarafindan yazilan Annotationes in L. Il de captivis et postliminio reversis, in
quibus tractatur de re navali eseri deniz arkeoloji galismalarinin baslangi¢c noktasini
temsil etmesi sebebiyle degerlidir.>

Ingiliz gemi insa ustas1 Matthew Baker’in (1530-1613) ¢esitli notlarindan olusan
Fragments of Ancient English Shipwrightry>® Kuzey Denizi gelenegini Akdeniz

gelenegi ile karsilastirma noktasinda 6nemlidir.

4% John McManamon, a.g.m., s.17-26; Alvise Chiggiato, “Le Ragioni antique dell'architettura navale” ed.
Giorgetta Bonfiglio Dosio ve digerleri, Razioni Antique Spettanti All'arte del Mare et Fabriche de
Vasselli, Venice 1987.

%0 Carlos Manuel Montalvio de Sousa, O Livro da Fabrica das Naus de Fernando Oliveira. Principios e
Procedimentos de Construgdo Naval, Universidade de Lisboa, Faculdade de Letras, Departamento de
Historia 2009.

51 Manoel Fernandes, Livro de Tracas de Carpintaria, Academia de Marinha, Lishoa 1989.

52 Deniz arkeolojisinin baslangic noktas: ve bu konuda yazilan eserler hakkinda bakimz: Lucien Bash,
“Ancient Wrecks and the Archaeology of Ships”, The International Journal of Nautical Archaeology and
Underwater Exploration, 1, 1972, s.1-58.

53 Ken Baynes, Francis Pugh, The Art of the Engineer, Lutterworth Press, UK, 1981, s.71.
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2. Ikonografik Kaynaklar
El yazmalar1 ve kroniklerde mevcut bilgilerin miistereken olusturduklar1 zahiri
goriintiniin  ikonografik belgeler ile tasdiki miimkiindiir. Cok detayli olmasa da
ikonografik kaynaklardan genel hatlariyla, deniz muharebeleri, gemi tipleri, gemi
donanim/techizatlar1 ve tayfasi ile ilgili bilgiler edinmek énemlidir.
Atlaslar, haritalar, seyir rehberleri ve gemi/cografya temali resimler ikonografik

kaynak olarak faydalanilacak degerlerdir.

2.1 Resimler ve Cizimler

Venedikli ressam Vittore Carpaccio (1465-1525)%*, Paolo Veneziano (6.1358)°,
Jacopo de' Barbari (1470-1516¢.)*® ve Ambrosio Lorenzetti’nin®’ (1290-1348) resimleri
Italyan menseli ikonografik kaynaklar arasinda degerlendirilebilir.

Hartmann Schedel tarafindan 1493 yilinda yazilan Liber chronicarum gemi
resimlerini de ihtiva eder. Venedik, Ceneviz ve Konstantinopol’de mevcut gemi tipleri
bu resimler arasindadir.*®

San Pedro de Zumaia kilisesinde mevcut gemi resimleri (1475¢.)* ispanyol tarz:

icin ikonografik kaynak niteligindedir.

5 Ressamlarm eserlerinde irdelenecek olan gemi gizimleridir. Ornegin Vittore Carpaccio’nun resmettigi
“Koln’e varis1” (1490) eserindeki gemi profili ikonografik kaynak olarak degerlendirilebilir. Resmin
orijinali surada sergilenmektedir: Venedik Akademisi, room:29 catalog:579, title: Arrivo a Colonia.

% Bradley J. Delaney, “Veneziano, Paolo (died c. 1362)”, Key Figures In Medieval Europe An
Encyclopedia, ed. Richard K. Emmerson, Routledge, New York London, 2006, s.645-646.

% Juergen Schulz, “Jacopo de' Barbari's View of Venice: Map Making, City Views, and Moralized
Geography before the Year 1500, The Art Bulletin, Vol. 60, No. 3, Sep. 1978, 5.425-474.

5" Gustav Medicus, “Lorenzetti, Pietro (c. 1280-1348) and Ambrogio (c. 1290-1348)”, Key Figures In
Medieval Europe An Encyclopedia, s.416-418.

%8 Richard W. Unger, Ships on Maps: Pictures of Power in Renaissance Europe, s.61.
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Portekiz krali I.Manuel tarafindan Duarte de Armas’a 1509-1510 yillarinda
yazdirilan Livro de Fortalezas el yazmasi 56 Portekiz smir kalesini resmeder.® El
yazmasinda mevcut gemi figiirleri Portekiz donanmasi hakkinda ikonografik kaynak
niteligindedir.

Anonim el yazmasi Livro de Lisuarte de Abreu 15. yiizy1l sonu 16. ylizyil baslari
icin Portekiz donanmasma ait gemi donanim ve yelkenlerine iliskin gorsel referans
saglar.%!

Portekizli tarihg¢i Gaspar Correia (1496-1563) tarafindan yazilan Lendas da
India‘da mevcut gizimler ikonografik kaynak olarak degerlendirilebilir.®?

1475 yilinda Liibeck’de basilmis Fransisken rehberi Rudimentum Novitiorum
pek ¢ok kusbakisi resim ve gemi resmeder.®

Yukarida bahsi gegen ikonografik kaynaklara ilave olarak Maritime Museum
Rotterdam Mataro’da bulunan 3 boyutlu gemi modeli ayrica 6nemlidir. Modelin,
yapilan karbon testine istinaden 15. yiizyila ait oldugu tespit edilmistir.%* 13. yiizyilin
baslarindan  itibaren Akdeniz’e giren bu model Akdeniz cog olarak

degerlendirilmektedir.®

59 The World of the Newport Medieval Ship: Trade, Politics and Shipping in the Mid-fifteenth Century,
ed. Evan T. Jones, Richard Stone, Universtiy of Wales Press, UK 2018, s.25.

80 Portekiz ulusal arsivi Arquivo Nacional Torre do Tombo’ da (http://digitarq.dgarg.gov.pt/ ) dijital
olarak sergilenmektedir. Bknz. http://digitarg.dgarg.gov.pt/details?id=3909707.

81 El yazmalarinin orijinali Pierpont Morgan Library’de (New York) bulunmaktadir.

62 Gaspar Corréa, Lendas de India, Typ. da Academia Real das Sciencias, 8 Volumes, Lizbon 1858-1866.
83 Richard W. Unger, Ships on Maps: Pictures of Power in Renaissance Europe, s.58.

8 David Abulafia, Biiyiik Deniz, Akdeniz’de Insanlik Tarihi, ev. Giil Cagali Giiven, Alfa, Istanbul 2012
S.414-415.

8 Richard A. Gould, Archaeology and the Social History of Ships 2nd edition, Cambridge University

Press, New York 2011, s 194-195.
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2.2 Atlaslar

Lopo Homem, Pedro Reinel ve Jorge Reinel tarafindan olusturulan 1519 tarihli
Miller Atlas’da Kuzey Avrupa ve Akdeniz’in yani sira uzak dogu dahil bir¢ok bolge
tasvir edilmistir.® Abraham Cresques‘e (1325-1387) atfedilen Catalan Atlas 1375
yilina aittir. 14. yiizy1l haritacilig1 igin sira dis1 bir eserdir. Detayli tasvirler Catalan
Atlas’t daha degerli kilar. Atlasin orijinali Paris Bibliothe’que Nationale’de
bulunmaktadr.®’

Corbitis Atlas ve Pinelli-Walckenaer Atlas 14. yilizyil sonlarinda Venedikli
kartograflar tarafindan yapilmistir. Miellifleri belirsiz olan bu atlaslar Venedik
Biblioteca Nazionale Marciana ve British Library’da bulunmaktadir.

Medici-Laurentian Atlas Ceneviz’de imal edilmis bir baska Italyan kaynaktir.
Cornaro Atlas: Venedik Cumhuriyeti’nin miraslar1 arasinda olup atlasin 15. ylizyilin
sonlarinda imal edildigi tahmin edilmektedir. El yazmasi yaklasik 80 sayfa olup British
Library’de muhafaza edilmektedir. Atlas ayrica portolan harita ve denizcilik
kapsaminda bilgiler ihtiva etmektedir.%

Abraham Ortelius tarafindan iretilen Theatrum Orbis Terrarum (1570) ilk

modern atlas niteligindedir.%®

% Giuseppe Caraci, Marcel Destombes, “Lopo Homem and the Miller Atlas of 1519”, The Geographical
Journal, Vol. 91, No. 3,1938, 5.263-266.

67 The Late Medieval Age of Crisis and Renewal, 1300-1500, A Biographical Dictionary, ed. Clayton
J.Dress, Greenwood Press, London 2001, s.118-119.

88 El yazmalar1 British Library ¢evrimigi erisime agiktir.

8 Walter W. Ristow, “Theatrum Orbis Terrarum 1570-1970”, The Quarterly Journal of the Library of

Congress, Vol. 27, No. 4, 1970: 316-331, s.317.
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2.3 Haritalar
Haritalar, atlaslardan sonra bilgi edindigimiz donemin seyir birikiminin tahlil
edilebilmesine imkan saglayan belgelerdir. Hereford Mappa Mundi (1300c.)’°, Borgia
haritas1 (1450c.)™t, Albertinus de Virga tarafindan ¢izilen harita (1400c.)’?, Italyan
denizci Andrea Bianco tarafindan ¢izilen harita (1436)7%, diger bir Italyan Fra
Mauro’nin haritas1 (1450c.)’®, anonim Ceneviz haritas1 (1457)°, Juan de la Cosa
tarafindan cizilen harita’®, 15. yiizyilda yasamis Venedikli Giovanni Leardo tarafindan

77

cizilen haritalar’’ ve Portekiz cografi kesiflerini gosteren Cantino haritast (1502)"®

0 N. Denholm-Young, “The Mappa Mundi of Richard of Haldingham at Hereford”, Speculum, Vol. 32,
No. 2, 1957, s.307-314.

1 Piero Falchetta, Fra Mauro's World Map: With a Commentary and Translations of the Inscriptions,
Brepols, Turnhout 2006, s.36.

2 Evelyn Edson, The World Map, 1300-1492: The Persistence of Tradition and Transformation, The
John Hopkins University Press, Baltimore 2007, s.86.

3 Evelyn Edson, a.g.e., s.1.

" Surekha Davies, “The Wondrous East in the Renaissance Geographical Imagination: Marco Polo, Fra
Mauro and Giovanni Battista Ramusio”, History and Anthropology, Vol. 23, No. 2, June 2012: 215-234,
s.216.

s Edward Luther Stevenson, Genoese World Map 1457, The Hispanic Society of America No.83, New
York 1912, s.1.

6 J. Denucé, “The Discovery of the North Coast of South America According to an Anonymous Map
inthe British Museum”, The Geographical Journal, Vol. 36, No. 1 Jul. 1910, s.65-80; Arthur Davies,
“The Date Of Juan De La Cosa's World Map and Its Implications for American Discovery”, The
Geographical Journal, Vol. 142, No. 1 Mar. 1976, s.111-116.

7 John Kirtland Wright, The Leardo Map of The World 1452 or 1453, American Geographical Society
Library Series No. 4. New York 1928, s.1.

™ Clements R. Markham, “Columbus, and the Fourth Centenary of His Discovery, Proceedings of the

Royal”, Geographical Society and Monthly Record of Geography, Vol. 14, No. 9 Sep. 1892, 5.585-613.

24


https://en.0wikipedia.org/index.php?q=aHR0cHM6Ly9lbi53aWtpcGVkaWEub3JnL3dpa2kvQWxiZXJ0aW51c19kZV9WaXJnYQ

donem itibariyle seyir aletleri hakkinda bilgi edinilebilecek kaynaklar arasinda
degerlendirilebilir.
Yahudilikten Hiristiyanliga donen Katalan yazar Mecia de Viladestes tarafindan

cizilen haritalarda mevcut gemi resimleri 15. yiizy1l gemileri i¢in detayli bilgi saglar.’®

2.3.1 Portolan Haritalar

En eskisi 14. yiizyilm baglar1 ile tarihlenen portolan haritalar®® atlaslar:
tamamlayan ikonografik kaynaklardir. Bu haritalar; seyir, deniz ve liman sartlarini
detayli olarak iizerinde barindirir ve seyir aletleri kapsaminda degerlendirilebilir. Bu
haritalar seyir ve gemi insa/techizat teknolojisinin amudi bir gelisim gosterdigi geg
donem ortagagda goriilmeye baslanmistir. Haritalarin olusturulmasi itinali bir ¢alisma
ve tafsilath bilgi gerektirir.

13. yiizyilin sonlarinda ¢izilmis Carta Pisana en eski portolan harita olarak
bilinmektedir. Harita, Akdeniz tasvirlerini igermektedir.8* Cenevizli cografyacilar Pietro
Vesconte (1313, 1318, 1321, 1330)%2 ve Battista Beccario (1426, 1435)%%; Venedikli

Domenico ve Francesco Pizzigano kardeslerin 1367 tarihli®; Angelino Dalorto(Dulcert)

" Richard W. Unger, Ships on Maps: Pictures of Power in Renaissance Europe, s.55.

8 Portolan, harita tiirlerinden bir tanesidir. Liman veya bir bolgeyi detayli olarak gdstermesi bu harita
tiiriiniin 6zelligidir. Portolano Italyancada kilavuz kitap anlanunda olup haritanin varlik sebebi kiy1 ve
liman giris ¢ikislarinda kilavuz olarak faydalanilmasidir.

81 The History of Cartography Volume 1 Cartography in Prehistoric Ancient, and Medieval Europe and
the Mediterranean, ed. J. B. Harley and David Woodward, The University of Chicago Press, Chicago
London 1987, s.23, Plate 30.

8 Trade, Travel, and Exploration in the Middle Ages: An Encyclopedia, eds. John Block Friedman,
Kristen Mossler, Routledge, New York 2000, s.627.

8 Richard W. Unger, a.g.e., s.55-56.

8 Bu atlas Katalan tarzda ¢izilmis olup sadece Francesco Pizzigano tarafindan imzalanmistir. Bkz. Tony

Campbell, “Portolan Charts from the Late Thirteenth Century to 1500, The History of Cartography
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imzali 1339 ve 1325 tarihli®; Ispanyol cografyacilar, Guillem Soler (1385 ¢.)% ve
Gabriel de Vallseca (1439-47-49)%; Portekiz cografyacis1 Jorge de Aguiar (1492)% ve
Arap cografyaci Siileyman al Mahri, (1413-1414)® tarafindan yapilan portolan haritalar

gec donem ortagaga ait ¢alismalardir.

3. Arkeolojik Kaynaklar

Arkeolojik kaynaklar konu hakkinda ¢ikarim yapilabilmesine olanak
saglayacaktir. Bulunan bir gemi enkazi veya batiginin yasi, boyutlari, imal malzemesi,
imal sekli ve donanimlari geminin hiiviyetini olusturur. Bu hiiviyette yazan bilgiler,
geminin Akdeniz’in neresinde, ne amagla, nasil ve kim tarafindan kullanildiginm
sergiler.

Deniz arkeolojisi dinamik bir siire¢ olup ¢alismalarda bulunan gemi 6rnekleri
zamanla artmakta ve elde edilen bilgilerin derlenerek yayinlanmasi bir siireg

% Akdeniz’in bahse konu donem igin ana akim devletlerinden olan

almaktadir.
ftalyanlar, Osmanli ve Memlukler®® igin genellikle Akdeniz havzasi disginda bayrak

dalgalandirmak pek miimkiin degildir. Akdeniz’e kiyidas devletlerden Iber

Volume 1 Cartography in Prehistoric Ancient, and Medieval Europe and the Mediterranean, ed. J. B.
Harley, David Woodward, The University of Chicago Press, Chicago-London 1987:371-463, 5.393.

8 Gerald Roe Crone, “Origin of Early Marine Charts”, The Geographical Journal, Vol. 128, No. 1, 1962,
s.114.

8 Tony Campbell, “Portolan Charts from the Late Thirteenth Century to 15007, 5.393.

87 Tony Campbell, a.g.m., 5.373, 394.

8 Tony Campbell, a.g.m., 5.374.

8 H. Grosset-Grange, “An Arabian Sea Chart of the Middle Ages”, The Journal of Navigation, Volume
28, Issue 4, 1975, 5.434-448.

% Bu konu igerisinde gegen gemi batik ve lokasyonlar1 hakkinda bknz. Texas A&M University tarafindan

saglanan http://modernshipwrecks.com/index.php

%1 Kizildeniz ve Hint Okyanusu burada istisna olusturur.
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yarimadasindakiler i¢in genelden farkli bir durum s6z konusudur. Bu gelenege ait
gemiler hem Akdeniz hem de Atlas Okyanusu’nda faaliyet gostermekteydiler. Bundan
miitevellit Atlas Okyanusu’nda bulunan bir¢ok gemi enkazi donem itibariyle bati
Avrupa menselidir. Bu gemi enkazlarii Akdeniz’deki enkazlardan ayri diisiinmek
miimkiin degildir. Kuzey Denizi gelenegini olusturan iskandinavlar ve Britanyalilar da
zaman igerisinde Akdeniz’de faaliyet gostermislerdir. Arkeolojik kaynak olarak
degerlendirilecek olan gemi enkaz Orneklerini bu sebepledir ki Akdeniz ile sinirli
tutmak dogru degildir. Kuzey Denizi ve Atlas Okyanusu’nda bulunan bir kisim gemi
enkaz incelemelerinden faydalanilmasi kaynaklarin zenginlestirilmesi bakimindan
onemlidir.

Akdeniz’in deniz arkeolojisinde en eski gemi batig1 Uluburun (10.1400c.) olarak
ortaya ¢ikmaktadir.®? Erken donem ortacag Bizans ticari gemi enkazi Yassiada (7.yy) ve

r.2 Bu gemi enkazlari Akdeniz’deki

Serge Limani batigi (11.yy) Uluburun’u takip ede
gemi insa ve dizayninda goriilen gelismeleri izlemek i¢in zaman cizelgesinde 6nemli
yer tutar.

Bizans imparatoru Il. Andronikos’un (1282-1328) mali diizeni saglamlagtirmak

ve masraflar1 azaltmak maksadi ile 1285 yilinda donanmasini lagvederek® Cenevizliler

92 Bknz. Cemal Pulak, “The Uluburun Shipwreck: An Overview” International Journal of Nautical
Archaeology,27,3, 2007, 5.188-224.

9 Serce limani1 gemi enkazi hakkinda bknz. George F. Bass, Sheila D. Matthews, J. R. Steffy, F. H. van
Doorninck Jr, Ser¢e Limani An Eleventh-Century Shipwreck, Volume |, The Ship and Its Anchorage,
Crew, and Passengers, Texas A&M University Press 2004; Yassiada gemi enkazi hk. bknz. George F.
Bass and Frederick H. van Doorninck, Jr., Yass: Ada Volume I, A Seventh-Century Byzantine Shipwreck,
Texas A&M University Press 1982.

% The Oxford Dictionary of Byzantium, ed. Alexander P. Kazhdan, Oxford Universty of Press, Oxford

1991, s.94

27



ile bu eksikligi kapatma niyetine girmesi sonucu 14. yiizyilin ikinci yarisindan itibaren
Bizans donanmast yerine Italyan ekoliinden bahsetmek daha dogru olur.

Contarina gemileri (I: 1300 c., Il: 1500c), Logonovo botu (1400c.) ve Porto
Fuori botu (1300c.) enkazlari,®® Italyan gemi insasi hakkindaki el yazmalari ve
gorselleri tamamlar niteliktedir. Venedik lagiiniindeki San Marco Boccalama’da
bulunan iki gemi (Rascona ve bir kalyon) 13. yiizy1l Venedik gemi ingasini temsilen

degerlidir.%

Lake Garda, Lasize (1509c.) kalyonu enkazi modern doneme gegiste
Venedik kalyonu insa gelenegini temsil eder.®’

Fransa’nin giiney kiyilarinda 10. yilizyila ait Agay, Bataiguier ve Rocher de
I’Estéou’da ii¢ gemi batig1 bulunmus olup bu gemilerinin Ispanya veya Kuzey Afrika
kokenli olup halifelik baglis1 olma ihtimali mevcuttur. 14. yiizyila ait ispanya Costa
Brava’da bulunan Cala Culip ticaret gemisi®® incelemeleri gemi dizaynlar1 hakkinda yol
gosterir.

Bozburun agiklart Rodos ge¢idinde bulunan {i¢ gemi enkazi incelemeler

neticesinde modern donem oncesi (1450-1600) ile iliskilendirilmektedir. Ayn1 zamanda

% Carlo Beltrame, “A New View of the Interpretation of the Presumed Medieval Po Delta Wrecks, Italy”,
International Journal of Nautical Archaeology,38,2, 2009, s.412-417.

% Boccalama A ve B.

% Lillian Ray Martin, The Art and Archaeology of Venetian Ships and Boats, Texas A&M Universtiy
Press, College Station, Chatham Publishing London, 2001 s.157; Ayrica bknz. Enrico Scandurra, “The
Maritime Republics: Medieval and Renaissance Ships in Italy”, A History of Seafaring: Based on
Underwater Archaeology, ed. George F. Bass, Thames and Hudson, London 1972, 5.206-224.

% Frederick H. van Doornick Jr, “Nautical Archaeology in the Mediterranean”, Medieval Archeology An

Encycopedia, ed. Pamela Crabtree, Garland Publishing, New York London 2001, s.333-335.
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muharip olan bu gemilerin savas techizatlar1 donemin muharebe aletlerini anlama
noktasinda kayda deger bilgiler igerir.*

Giineydogu Fransa Cavalaire’de bulunan bir gemi enkazinin dendrokronoloji®
incelemesi sonucunda geminin 1479 yilinda insa edildigi tespit edilmistir.}®® Gemi
enkaz incelemesi insa tekniklerine dair ipuglart vermektedir. Bati Fransa Aber
Wrac’h’da bulunan bir gemi enkazinin insa tarihi 15. yiizyilin baglar1 olarak tahmin
edilmektedir. Bu geminin insas1 Bask veya Galicya (Ispanya) insa tarzlarina
benzemektedir.1%? Villefranche gemi enkazi (1516) Fransa kiyilarinda bulunan diger bir
enkazdir. Villefranche gemi enkazinin milliyeti Ceneviz olarak belirlenmistir. 193

Capitana de Ivella, Culip VI (1300), Les Sorres X (1350-1400), Punta Restelos
(1596), Cais do Sodré (1500c.), El Portal (1300c.), Corpo Santo (1400c.), Aveiro'®,

Foz do Douro (1500c.) ve Lagos 1 (1500c.) gemi enkazlari, Ispanya, Portekiz ve iber

yarimadas1 orjinli Bat1 Akdeniz kokenli gemiler igin referans alinabilecek niteliktedir.

9 Jeffrey G. Royal, John M. McManamon, “At the Transition from Late Medieval to Early Modern: the
Archaeology of Three Wrecks from Turkey”, The International Journal of Nautical Archaeology, 39, 2,
2010, s.327-344.

100 Dendrokronoloji: Agag halkalari ile tarihlendirme yontemidir.

101 Brad Loewen, Marion Delhaye, “Oak growing, hull design and framing style. The Cavalaire-sur-Mer
wreck, c. 14797, eds. Lucy Blue, Fred Hocker and Anton Englert, Connected by the Sea. Proceedings of
the Tenth ISBSA, Roskilde 2003, Oxbow, Oxford 2006, 5.99-104.

102 Michel L'Hour, Elisabeth Veyrat, “A mid-15th century clinker boat off the north coast of France, the
Aber Wrac'h I wreck: A preliminary report”, International Journal of Nautical Archaeology,18, 4, 2007,
5.285-298.

103 Arnaud Cazenave de la Roche, Etude d’une cargaison de barriques mise au jour dans [’epave de
villefranche s/mer (1516), Paris 2001.

104 Aveiro F1, Aveiro F2, Aveiro F3, Aveiro A,Aveiro G.
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Portekiz kiyilarinda bulunan Angral®, Arade!®® ve bir kisim Aveiro!?” gemi enkazlar

16. yiizy1l baslar1 Iber yarimadas1 gemi insa gelenegini yansitir.1%8

%5 AngraB,B1,C,D,E, F, G, 1,J.
106 Arade 1,2,6.
107 Aveiro B,C,D,E.

108 Bknz. http://modernshipwrecks.com/index.php
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1. BOLUM
1.1 Deniz Cografyas1 Hakkinda

Ik goriiste bilinmezlikti, sonsuzluktu, engeldi. Daha sonra agac kabuklarindan
yapilan ilk gemiler suya indi, deniz {tizerindeki sis perdesi aralandi. Mani
yakistirmasinin yerini “ulastirma araci” aldi. Bu biiyiik bilinmezlik igerisindeki baliklar
insan cemiyetini doyuran besin maddeleri oldu. Zamanla deniz, bir bilinmezlik
olmaktan ¢ikti, insanoglunun emrine amade bir unsura doniistii. Tek eksik kalan ufkun
otesindeki hayat hakkinda merak edilenler oldu. Belki de en zor kismi buydu. Ayaklarin
topraga bastig1 uzun kara yolculuklarinda yol ve hedef belli, tehlike kaynagi hemcinsler
ile siirliydi. Gokyiiziiniin 6fkesinden ve hayvanlarin yiyecek arayisindan sakinmak
basit 6nlemler almak kaydiyla miimkiindii. Dibi gériinmeyen sular {istiinde ise zit bir
durum vardi. Her seyden Once geminin saglam, denizin sakin ve yiyecek stokunun
yeterli olmasi sartti. Firtinalara karsi savunmasiz olan gemiler riizgarda savrulan bir
yapraktan farksizdi. Rota ¢izmek ve kerteriz almak mesakkatli ayn1 zamanda ilkeldi.
Bununla da kalmayip heniiz rehberlerin olmadigi sular denizcilere tiirlii zorluklar
cikarabilmekteydi. Gizli mercan kayaliklari, akimtilar, med-cezirler ve topuklar®
bunlardan bazilaridir. Seyirdeki en biiyiik motivasyon siiphesiz ki giindiiz giinesi, gece
ay1 ve yildizlar1 gérmekti. Heniiz gelismemis olsa da astronomik seyir sayesinde rota
tayini miimkiindii. Lakin glinesin dogmadig1 ve yildizlarin soniik kaldig1 gecelerde yon
tayini neredeyse imkansiz hale gelirdi.

Seyirler; kiy1 seyirleri ve agik deniz seyirleri olarak iki kisma ayrilir. Kiy1
seridini takip ederek yapilan seyirler nispeten daha az mesakkatli olur. Sahil seridindeki
yerlesim yerleri ve cografi yapilardan kerteriz alinarak rota ¢izilebilir, gece sahile yakin

sigliklarda demir atilarak istirahat edilebilir ve firtinali havalarda liman veya koylara

199 Gemi omurgasmin denizin s1§ yiizeyine temas ederek gegmesine gemici dilinde topuk atlama

denilmektedir.
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siginma Secenekleri mevcut olurdu. Acik deniz seyrinde ise bir anlamda korunmasiz
olarak goriilen geminin seyir yapacagli mevsimi ve rotayi ¢ok iyi bir sekilde tahlil etmesi
gerekir. Temel itme giicii olarak kullanilan riizgarlarin mevsimsel durumu, firtina
mevsimleri ve med-cezir zamanlari gemiciler tarafindan muhakkak bilinmelidir.
Omegin Arabistan’dan Hint Okyanusu’na yazin esen giineybati musonu!!® bu
mevsimde bu cografyada seyir yapan gemilerin en biiyiik yardimecisidir. Aylarca siliren
yolculuklar doganin nimetlerinden ne zaman, nasil ve nerede faydalanacagini bilen
denizciler i¢in gorece rahat seyahatlere dontisebilmektedir.

Akintilar denizlerin bir bagka cilvesidir. Limandan avara eden geminin agik
denizde rotasini muhafaza etmesi i¢in asmasi gereken engellerdendir. Bilinmeyen
akintilar pusulasiz gemilerin en biiyiikk handikapi, kiirekgilerin baglica rakipleridir.
Yiizlerce millik sapmalara varabilecek seyir hatalarina neden olabilecek doganin
sundugu bu akintilar, riizgarda oldugu gibi tecriibeli denizciler tarafindan kendi
lehlerine ¢evrilebilirdi.

Denizin getirdigi zorluklar yiizyillar boyunca degismeden kaldi. Firtinalar,
riizgarlar, mevsim geg¢isleri, akintilar ve deniz tabiati. Gemiciler ise zamanla deneme
yanilma ydntemiyle bu zorluklar1 asmak icin calistilar. Ilk 6nce doértgen yelken ile
riizgarlar kullanmay1 6grendiler. Daha sonra riizgar {istii Seyir yapmaya imkan saglayan
latin yelkeni kesfettiler. Kiy1 seyirlerinden acik deniz seyirlerine gegis i¢in geminin
denizciligini artiracak dizayn Kkarakteristikleri {izerinde seyir aletleri hakkinda
uzmanlastilar. Gemideki giiverte sayisini artirarak biiyiik hacimli gemiler insa ettiler.
Bu biiyiik hacimli gemilerin yonlendirilmesi i¢in kullanilacak olan diimen donanimini
da bordalarindan alarak geminin en uygun bolgesi olan kig¢ tarafinda istihdam ettiler.

Akintilara kars1 gemi dizayninda salma kullandilar.

110 By muson Hippalus olarak adlandirilmaktadir. Claudius hiikiimdarligi zamaninda (1.S.41-54) yasayan

bir Yunanli olan Hippalus tarafindan bu kesfin yapildig: bilinmektedir.
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Deniz iizerindeki her bir geminin farkli bir amaci vardir. Harp gemileri igin
deniz, gemicilerin ebedi istirahatgahi, tiiccar gemileri igin ise refaha giden yoldu. Higbir
gemicinin geriye doniis garantisi yoktu. Yaz mevsimleri, riizgar ve deniz sartlari
acisindan gemiciler igin seyre elverisli olarak goriilse de geminin yakalanacagi ters
riizgarlar gemiyi denizin sert disleri kayaliklarda pargalayabilirdi. Boyle durumlarda
yelkenin kesilmesi veya demir atilmasi da siirliklenmeyi Onlemek igin yeterli
olmayabilirdi.

Denizlerin rontgen filmi niteligindeki atlaslar, haritalar ve bir harita tiirevi olan
portolan haritalar ¢izilmeye baslandiginda denizcilerin tecriibe aktarimi sozli
anlattmdan materyale gecti. Deniz rehberleri yazildi. Denizcilerin deniz ile olan
miicadele anilari nesilden nesle aktarildi. Farkli milletten bir¢ok denizcinin farkli
hikayesi, denizcilerin mavi sular ile olan imtihaninda referans oldu. Nitekim Portekizli
Vasco da Gama’nin Dogu Afrika'daki Malindi'de, kendisini Hindistan'a gotiirecek bir
rehber ararken buldugu Ahmad Ibn Mecit'den'!! baskasi degildi. Vasco da Gama,
Ahmad Ibn Mecit'i Portekiz filosunu okyanusu gecip Kalkiita'ya gitmek iizere rehberlik
yapmasi i¢in ikna etmisti (1498).112
Bu son adim ile birlikte insanoglu bilinmezi tam manasiyla yardimlasarak

kesfetti ve bilgilerini ardillariyla paylasarak denize kars1 kader birligi yapti.

11 Miisliiman Arap kartograf ve seyyahtir (1421-1500).
112 George Fadlo Hourani, Arab Seafaring: In the Indian Ocean in Ancient and Early Medieval Times
(Expanded Edition) Expanded edition with a New Introduction, Notes, and Bibliography by John

Carswell Edition, Princeton University Press, Princeton, New Jersey, 1995, 5.87.
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1.1.1 Akdeniz

Akdeniz; Romalilar i¢in “bizim deniz”, Tirkler i¢in Akdeniz, Yahudiler igin
“biiyiik deniz”, Almanlar i¢in “orta deniz” ve muhtemel antik Misirlilar i¢in “biiyiik
yesildi”. 113

[k bakista Akdeniz’in kuzeyini dért biiyiik yarimada ve bunlar etrafindaki yavru
denizler olusturur. Bunlar Iber yarimadasi, italya yarimadasi, Balkanlar ve Anadolu’dur.
Giineyde ise Kuzey Afrika, bati Akdeniz’i sikistirip kuzey ile olan mesafeyi kisaltir.
Akdeniz, 2,5 milyon km? yiizey alanma ve 4 milyon km?® su hacmine sahiptir.
Cebelitarik bogaziyla Atlantik Okyanusu’na baglanan Akdeniz’in sular her yiiz yilda
bir yenilenir. 114

Akdeniz, ¢izmenin batisinda Tiran Denizi, dogusunda Adriyatik ve bitmek
bilmez hakimiyet miicadelelerine sahne olan Ege Denizi’ni iginde barmndirir.
Karadeniz’e acilan kapi Canakkale bogazindan, Kizildeniz’e agilan kapi ise Siiveys
kanalindan gecer. Dogu Akdeniz’in kalesi Kibris, Ege’nin giiney sinir1 Girit, Messina
bogazinin ayirdigi Sicilya, Korsika ve Sardinya adalari, son olarak da Balear adalar
Akdeniz’in ulagimina katki saglayan deniz tizerindeki basamaklardir.

Iber yarimadasini boydan boya gecerek Akdeniz’e dokiilen Ebro nehri,
Fransa’dan gegen Rhone ve Adriyatik’e dokiillen Po nehri kuzeyde; Nil nehri ise
giineyde Akdeniz’i besler. Tuna ve birka¢ Rus nehri de Karadeniz’e dokiilerek dolayli
olarak “biiylik denize” katki saglar. Akdeniz’in maruz kaldigr doga sartlar1 buradaki
buharlagmayi arttirmakta ve suyunu azaltmaktadir. Kiiciik besleyici kollar olan nehirler

ve Ege Denizi vasitasiyla burayi besleyen Karadeniz bu buharlagsmay: tolere etmek igin

yeterli degildir. Bu konuda Akdeniz’in en biiyiikk destekgisi Atlantik Okyanusu’dur.

113 David Abulafia, The Great Sea A Human History of the Mediterranean, s.xxiii.
114 Rui Rosa, Anto'nio Marques and Maria L. Nunes, “Impact of Climate Change in Mediterranean

Aquaculture”, Reviews in Aquaculture, 4, 2012:163-177, 5.163.
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Atlantik Okyanusu’nun bu katkis1 Akdeniz’de olusan akintilar i¢in ana unsur olarak 6n
plana ¢ikar. Cebelitarik bogazindan itibaren Afrika kiyilarindan doguya dogru olusan
akintilar Israil ve Liibnan’da déniis yaparak Kibris etrafinda, daha sonra Ege, Adriyatik
ve Tiran Denizi etrafinda dondiikten sonra Fransa ve Ispanya kiyilarm takip ederek
Herkiil siitunlarina geri doner. Akinti hizinin mevsimlere gore degisiklik gosterdigi
Akdeniz’in bu hava sartlarinda, Cebelitarik’tan Akdeniz’e duhul eden bir yelkenli,
Afrika kiyilarini takip ederek az bir gayret sarf ederek uygun kosullarda Levant’a kadar
gidebilir ve buradan yine ayni sekilde geri doniis yapabilir.

Kis aylarinda bati Akdeniz’de kuzey Atlantik iklimi, yaz aylarinda ise Atlantik
yiiksek subtropikal'!® etkindir. Anadolu’nun giineybati kiyilarinda yazlarin kurak
geemesine neden olan bu olgu azor yiikksek basincidir. Akdeniz iklimi 1liman olarak
bilinse de kis aylarinda burada seyir yapmak kolay degildir. Kis aylarindaki nemli ve
riizgarl havayr Provans vadilerine getiren karayeli, italya ve Hirvatistan’da bora takip
eder. Fransa ve Italya anakarasindan Akdeniz’e dogru kis ve ilkbahar aylarinda mistral
eser. Sahra ¢oliinden Italya kiyilarina esen sicak riizgar ise sirokko olarak adlandirilir.
Bu riizgar Akdeniz kiyilarina Sahra ¢oliiniin kizil kumlarini tagir. Ayni dogrultuda
Misir’dan Akdeniz’e dogru hamsin riizgarlar1 eser. Mevsim gegislerinde Akdeniz’de
seyir yapmak Ozen gerektirir. Uygun riizgarlar1 yakalamak ve akinti hesabi yapmak
tecriibeli denizciler icin seyir yapmay1 kolaylastiran etkenlerdi. Ornegin kis aylarinda
giineybat1 Akdeniz’de kiy1 seyri yapmak nispeten zordur. Italya kiyilarindan giineye
dogru esen mistral kiy1 seyri yapan gemiler igin tehlikelidir. Osinografik etiidii
bilinmeyen veya az bilinen kiyilarda bu riizgarin kiytya savurdugu gemiler i¢in siirpriz

neticeler olusabilmektedir.

115 Atmosferik yiiksek basing bandidir.
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Sekil 1: Akdeniz’de akint1 ve riizgarlar!®

Yaygin Ruzgarlar| Kig)

ey Yayzin RUzgarlar (Yaz)

— AkINtI

oo ken

o

116 David Abulafia, The Great Sea A Human History of The Mediterranean, s.xxiv-xxv.
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Sekil 1’de Akdeniz’deki akinti ve riizgarlara yer verilmistir. Koyu renk ile
gosterilen riizgarlar yazin, agik renk ile gosterilen riizgarlar ise kisin etkin olmaktadir.

Denizciler igin seyir tehlikeleri arasinda yer alan med-cezir*'” olgusunu Akdeniz
ozelinde gérmek ¢ok miimkiin degildir. Iklim dogudan batiya iliman olarak goriiliir.
Giliney kiyilarinda bir miktar daha Sahra CoOlii’'niin getirisi olarak sicaklik artisi
mevcuttur. iklim ile beraber ekolojik sistem de Akdeniz tarihi boyunca tek tip bir sistem
olarak ortaya cikar. Yagislarin baskin oldugu kis mevsimlerini, kurak yaz mevsimleri
izler. Akdeniz’in genel goriiniimiinde 1liman iklim hakimdir.}*® Akdeniz’in ortalama
derinligi 1500 metredir.

Akdeniz kendisini taniyan gemilere ve gemicilere tarih boyunca iyi
davranmigtir. Gemiciler de bu denizin tehlikelerine maruz kalmamak igin uygun rotalar
ve mevsimleri kesfetmiglerdir. Bu sayede dogu ile bati, kuzey ile gliney kavimleri ortak
kiiltiirde birlestiler. Akdeniz’in kendisi gibi kiyilar1 da gemicilere olabildigince uygun
kosullar sunardi. Gemi insast i¢in temel hammadde olan kereste kuzey ve dogu
kiyilarda zengin, giiney kiyilarda ise cogunlukla yetersiz Seviyededir.

Nil, Dicle ve Firat nehirlerinde baslayan ilk deniz tasimaciligt Akdeniz’deki
gemiciligin arka planini olusturdu. Miiteakiben Ege Denizi’nde goriilen gelismeler
nehirlerin bu alanda gosterdigi cabayi bir ileri seviyeye tasidi. Buradaki gemilerde
yelken ve kiirek kullanilarak Akdeniz’in sularina kesin giris yapildi. Liibnan, Suriye ve
Ege kiyilarmin gemicilige olan yatkinligi Akdeniz sularina giris yapilan kapilarin bu
cografyalar olmasinda etkili oldu.

Akdeniz’deki  gemicilik  alaninda  istiinlik miicadelesi  cemiyetlerin

konumlandiklar1 cografya ile yakindan ilgilidir. Biiyiikk Deniz’de yelken acan ilk

Ay ile giinesin cekim etkisi ve diinyanin doniisii sebebiyle kiyilarda su seviyesinde goriilen
degisikliklerdir.
118 Rui Rosa, Anto'nio Marques and Maria L. Nunes, “Impact of climate change in Mediterranean

aquaculture”, s.163.
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milletlerden itibaren istiinliik siirekli olarak el degistirdi. Kiyilart gemi insasi igin
elverisli olan Fenikeliler bu avantajli durumu ziyadesiyle iyi kullandilar. Roma ve
Bizans Akdeniz’de hakimiyet kurarken cografyanin getirdigi imkanlardan faydalandilar.
Italya yarimadasmin Akdeniz’deki rolii tarih boyunca farkliligini hissettirmistir. Dogu
ile batinin kalbi buradadir. Roma buradan Akdeniz diinyasina hiikmetti, sonrasinda da
Italyan denizci devletleri para ve hakimiyet icin denizasiri seferlerine bu sulardan
ciktilar.

Gemi insas1 i¢in temel hammadde olan kereste Ege Denizi ve italya kiyilarinda
fazlasiyla mevcuttu. Akdeniz’e ¢cagdaslarindan daha geg vakitte dahil olacak Ingiltere ve
Hollanda’nin bu denizde gosterdigi basarinin temel unsuru yine cografyalarinin
muazzam agag rezervine sahip olmasidir.

Yiizyillar boyunca her sey Akdeniz etrafinda birlesti. Halklar1 birbirinden ayiran
Akdeniz, ticaret rotalar1 olusturuldugunda kavsak gorevi yapmaya basladi. Miisliiman
Araplar Ispanya’da, Italyanlar dogu Akdeniz’de goriiliirken kiiltiirlerin etkilesimi nebat,
narenciye ve diger emtianin uygun iklimde Akdeniz’in her kdsesine yayilmasina vesile
oldu. Braudel’in tesbihiyle “Akdeniz demek birbirine bagli deniz ve kara yollart
demektir, el ele vermis, kiiciik, orta, biiyiik kentler ve yollar, bitip tiikenmeyen yollar

kisacas: bir gelis gidis, biitiin bir ulasim sistemi demektir.” 1°

119 Fernand Braudel, Akdeniz Tarih, Mekdn, Insanlar ve Miras, 5.52.
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1.1.2 Kuzey Denizi

Britanya, Iskandinavya ve Almanya arasinda kalan denizdir. Kuzeyinde Norveg
Denizi bulunur. Atlantik sular1 buradan ve Fransa kiyilarindan bu denizi temizler.
Skagerrark bogaz1 ve Norveg’in giiney ucunda seyir tehlikeleri mevcuttur. flkbahar ve
ozellikle kis mevsimlerinde Norveg’in giiney ucunda, sonbahar ve 6zellikle ilkbaharda
sis seyir agisindan tehlike olusturmaktadir.

Atlantik Okyanusu’ndan Kuzey Denizi’nin bu okyanusa baglandigi noktalardan
iceri deniz akintilart mevcuttur. Bu denizin Avrupa kiyilarinda kuzeye dogru, Britanya
kiyilarinda ise glineye dogru seyir yapmak bu akintilar vasitasiyla uygun riizgar altinda
kolaydir.

Viking ¢agmin sonuglarindan biri olarak Ingiltere’de daimi donanma olusturma
ihtiyac1 ortaya ¢ikti. Ingiltere krali Biiyiikk Alfred’in cabalar1 bu alanda Ingiltere’ye
onciilik etti. Burada cografya ve kiiciik hacimli Kuzey Denizi’nin sundugu miisait
kosullar denizcilige ilgi duyan cemiyetlerin destekleyici unsurlari oldu.

8. ylizyildan sonra Kuzey Denizi’nde kendisine has gemi insa yontemleri ve
gemi tipleri ortaya ¢iktr. Bunda Iskandinav halklarinin biiyiik katkis1 oldu. Burada insa
edilen gemiler kuzey stili olarak ¢agdaslarindan ayrildilar. 11. yiizyildan sonra ise bu
gelenegin gozde gemisi cog Kuzey Denizi’nden Akdeniz sularma girmeye basladi.'?
Kuzey Denizi geleneginin Akdeniz ile bulugsmasi, sinirlarin kalktigi ve deniz yoluyla
olan kiiltiirler arasi iletisimin terakki gosterdigi bir doneme rast geldi. Gemi insa
ustalarinin dogu ve batida gorerek tahlil ettikleri gemi tipleri, insa alanindaki

farkliliklar1 zamanla ortadan kaldirdi.

120 Cografyaya bagl gemi tiplerinin gelisimi hakkinda bknz. A. Davies, H. Robinson, “The Evolution of

The Ship In Relation to Its Geographical Background”, Geography, Vol. 24, No. 2, June 1939, s.95-1009.
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Sekil 2: Kuzey Denizi’nde mevsim!?!
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Ortagag gemi tiplerinden olan Iskandinav kdkenli uzun gemi (longship) ve buna

benzer tarzda insa edilmis cog, bu sularda boy gdsteren baslica gemi tipleridir. Ingiliz
ve Fransiz gemilerinin Kuzey Denizi’'nde verdikleri hakimiyet miicadelesi ilerleyen
donemde diger halklarin katilimiyla birlikte Akdeniz’e tagindi.

Bu sulara 6zgii gelisen insa geleneginin temsilcileri olan bu gemiler Akdeniz’de
varlik gostermislerdir. Kuzey Denizi’ne uygun olarak insa edilen gemilerin Akdeniz’e

uyum saglamasi sorun teskil etmemistir.

121 Bknz; Lloyd’s Maritime Atlas of World Ports and Shipping Places, s.4.
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1.2 Akdeniz’in Denizci Giicleri

Kiyt devletlerinin denizdeki sinirli  hakimiyet alanlarii ancak kontrol
edebildikleri erken donem ortagagdan, gemi insasinin Akdeniz kiyilar1 boyunca
yayginlagarak daimi donanmalar ile birlikte inkisaf ettigi ge¢ donem ortacaga
Akdeniz’de hakimiyet kuran devletler degisken olarak ortaya ¢ikar. Geg¢ donem
ortacagin kapsadigi yaklasik iki yiizyilllik siireg, Misliman Arap ve Bizans
denizciliginin son donemine sahitlik ederken kuzey gelenegi savunuculari Iskandinav ve
Ingiliz gemileri Akdeniz’de yelkenlerini riizgarlarla doldurmaktayd:. Biiyiik Deniz’in
asil hakimleri ise Italyan sehir devletleri Venedik ve Ceneviz’di. 1137°de Amalfi
Diikliigiinii yikan'?? Pisa, Meloria (1284) savasinda bir baska Italyan Cenevizliler
karsisinda ugradigi maglubiyetle ge¢ donem ortagaga zayiflayarak girdi.'?® 13. yiizyilin
ortalarinda baslayan Venedik-Ceneviz miicadelesinin son iki muharebesi (1350-1355;
1377-1381) bu doneme tasindi.

Denizcilik alanindaki gelisimini emsallerine nispeten daha Oncesinde
tamamlayan bu devletler Haghilar i¢in Miisliiman blok {izerine yapilacak seferlerde
lojistik imkanlarin1 seferber ettiler. Deniz muharebelerinde yeni techizatlarin
kullanilmasi, kusatma yontemlerinin gelistirilmesi, yeni seyir aletlerinin kullaniminin
yayginlasmasi ve gemi ingsa tarzlarinin goriiciiye c¢ikmasinda bu seferlerin etkisi
yadsinamaz. Yeni rotalar ve limanlar kasiflere avantaj saglarken yaninda biiyiik bir
sorunu da beraberinde getirdi. Levant’dan italya kiyilaria 1347 yillar1 sonunda ticaret
gemileri vasitasiyla fark edilmeden taginan fareler Avrupa niifusunun yaklasik yiizde

kirk oraninda azalmasina yol agan veba salgmmini (1347-1351) baslatti. Veba salgin,

122 john Julius Norwich, A History of Venice, Penguin Books, London 2003, s.264-266; Ayrica bknz.
Bolim II1, “Chioggia Muharebesi” baslig1.
123 Steven A. Epstein, Genoa and Genoese 958-1528, The Universtiy of North Carolina Press, Chapel

Hill, London 1996, s.159.
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heniiz tip alaninda hazirliksiz yakalanan Avrupa’nin donem itibariyle denizden elde
ettigi en biiyiik zarar olarak kayda gecer. 124

Ispanyollar ve Portekizliler, Osmanlilar ile birlikte ancak ¢agin sonlarma dogru
denizdeki gii¢lerini ispat noktasinda harekete gegebildiler. Konumlari itibariyle
Akdeniz’in i¢ siyasetinden nispeten 1rak bulanan Iber yarimadasi halklari, yiizyillarin
miicadele sahnesi olan Akdeniz’e alternatif rotalar ve ticaret merkezleri arayislari
icerisinde oldular. Bu arayis, Biiyiikk Deniz’in hakimiyet miicadelesinden Onlar1
alikoymazken altyapisin1 Caka Bey’in Rum ustalarma yaptirdig1 ilk donanmanin®?
olusturdugu Osmanlilar, ortacagin sonlarinda Italyan sehir devletleri ile birlikte
yenicagin hakim giicleri listesine adlarini yazdirdilar.

Akdeniz’e hakim olmak demek ticaret yollarin1 kontrol etmek demekti. Ticareti
kontrol eden devletler refah seviyesi olarak emsallerinin iistiine ¢ikarken teknolojik
gelismelere de bu devletlerin onciiliik yapmasi kagiilmazdi. Ticarette, deniz seferlerini
kara yolculuklarindan daha avantajli kilan, kisa mesafelerde giivenli ve yiikli ticari
mallar1 tagima imkan1 Biiylik Deniz {izerindeki ticaret hacmini genisletti. Akdeniz
tizerindeki basamaklar (Kibris, Girit, Rodos, Sardunya, Korsika, Malta, Sicilya ve
diger) onem kazandi. Kuzey Afrika’da goriilmeye baslanan korsanlik ve yerel
hiikiimdarlarin faaliyetleri bu denizde ticaret/harp filolar1 dolastiran devletlere rakip

olabilecek nitelikte degildi.

124 The Late Medieval Age of Crisis and Renewal, 13001500 A Biographical Dictionary, ed. Clayton J.
Drees, The Great Cultural Eras of the Western World, Ronald H. Fritze, Series Adviser, Greenwood
Press, Westport, Connecticut, London 2001, s. ix.

125 []k Tiirk donanmasinin Caka Bey tarafindan insa ettirilmesi hakkinda bknz. Akdes Nimet Kurat, Caka
Bey Izmir ve Civarindaki Adalarn ilk Tiirk Beyi MS 1081-1096, Tiirk Kiiltiiriinii Arastirma Enstitiisii,

Ankara 1987, s.45.
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13. yiizyilin sonlarinda italyan ve Katalan denizciler tarafindan pusulanin deniz

seferlerinde kullanilmaya baslanmasi'?

portolan haritalarin ortaya ¢ikmasiyla birlikte
seyir alaninda muazzam degisikliklere sebebiyet verdi. Seyir i¢in verimsiz olarak
goriilen kis mevsimi gemilerin daha fazla kullanilmasina imkan vermiyorken bu iki yeni
seyir aletinin tedaviile girmesi gemilerden tiim yil boyunca istifade etmek anlamina
gelmekteydi.

Modern donem oncesi Akdeniz sulari, ortagagin son perdesi i¢in denizcileri bu

sartlar altinda beklemekteydi.

126 Archibald R. Lewis, Timothy J. Runyan, European Naval and Maritime History, 300-1500, Indiana

University Press, Bloomington, 1985, s.74.
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Sekil 3: Akdeniz ticaret rotalar1 1400 c.?’
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127 peter Spufford “Trade in fourteenth-century Europe”, The New Cambridge Medieval History Volume
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1.2.1 Tiirkler

Selguklu sultan1 Alparslan’in 1071°deki zaferi batt Anadolu kiyilarina kadar
ulagacak olan Tiirk akinlarmin 6niinii agti. Batt Anadolu’da goriilen Tiirk beylerinden
bir tanesi de Bizans Imparatoru III. Nikeforos Botaneiates tarafindan protonobillissimus
unvani verilen Caka Beydir.}?® Bir siire Bizans Imparatorlugu’nda tutsak kalan ve
kurtulduktan sonra izmir’e gelerek burada hakimiyet kuran'?® Caka Bey, Tiirk
denizcilik tarihinin suya inen 40 parcalik ilk donanmasini olusturdu. Bu ilk donanma
yerli bir gemi insa ustasi tarafindan insa edildi.!®*® Rum ustalarn Tiirk bahriyesini
olusturma noktasindaki katkilar: bununla sinirli kalmadi. ikinci beylikler donemindeki
denizci beyliklerin gemileri de ¢ogunlukla 1285 yilinda masraflardan kismak maksadi
ile donanmasmi lagvederek Ceneviz donanmasini kullanmaya baslayan Bizans
devletinde™! bosa ¢ikan Rum gemi insa ustalar tarafindan yapild:.1%2

Caka Bey, 19 Mayis 1090 tarihinde Bizans’a karsi Koyun adalar
muharebesinde!®® galip gelerek imparatorluk donanmasini maglup edebilecek kudrette

oldugunu ispatladi. Fakat Ege adalarinda faaliyet gosteren Tiirk denizcilerinin denizle

olan bu miinasebeti ¢cok uzun siireli olmadi. Ilk Tiirk amirali, damad: Selguklu sultani I.

128 Akdes Nimet Kurat, Caka Bey Izmir ve Civarindaki Adalarn Ilk Tiirk Beyi MS 1081-1096, s.39.

129 yysuf Ayonii, “Izmir’de Tiirk hakimiyetinin Baslamas1”, Tiirk Diinyasi Incelemeleri Dergisi, Cilt: IX,
Sa. 1, Izmir 2009, s. 1-8.

130 Bknz. Akdes Nimet Kurat, a.g.e., s.45.

181 1I. Andronikos’un masraflardan kismak adina donanmay: lagvetmesi hakkinda bknz. Georg
Ostrogorsky, Bizans Devleti Tarihi, s. 446; The Oxford Dictionary of Byzantium, s.94

32 Tiirk Denizcilik Tarihi (Cilt ), ed. Idris Bostan, Salih Ozbaran, Deniz Basimevi Miidiirliigii, Istanbul
2009, s.31-32.

133 Tiirk Denizcilik Tarihi (Cilt 1), $.52.
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Kiligarslan tarafindan bir Bizans oyunu sonucu zehirlenerek 6ldiiriildii.*** Boylelikle
Akdeniz’e olan vuslat yaklasik 200 yil daha ertelendi.

Ilk &nce hach seferleri daha sonra da siyasi birligin bozulmasiyla Anadolu
ozelinde goriilen gii¢ boslugu Dogu Roma Imparatorlugu’na zaman kazandirdi. 14.
yiizyilin baslarinda ikinci beylikler donemi ile birlikte Ege Denizi’ndeki Tiirk varlig
yeniden belirdi. Mentese, Saruhan, Aydmogullar1 ve Karesi beylikleri gemileriyle Ege
denizinde yelken agtilar.

Mentese beyligi 1300 yilinda Rodos adasinin biiyiik bir kismini ele gegirdi. Girit
ile ticari miinasebetleri bu donemde basladi. Rodos adasini kaybettigi (1311) Hospitalier
sovalyelerine karst Cenevizlilerle ittifak yapt1.*® Saruhanogullari kurucusu Saruhan
Bey, Manisa’y1 aldiktan sonra hiz kazandirdig1 denizcilik faaliyetlerinde ¢ogunlukla
Aydinogullart ile birlikte hareket etti. Bu ittifaka zaman zaman Mentese beyligi de
kat1ld1.136

Aydinogullart Beyligi bu ikinci beylikler doneminde Ege Denizi’nde iz birakan
faaliyetlerde bulundu. Beyligin kurucusu Anadolu Selguklular1 amirali Aydin beydir.*¥’
Aydin beyin oglu Mehmet Bey, babasinin mirasini fetihlerle genisletmisti. Onun oglu
Umur Bey’de heniiz babasi hayattayken denizle ilgili faaliyetlerde bulunmaktaydi.
Babasimin oliimiiyle birlikte (1333) beyligin basina gegen Umur Bey bu faaliyetlerini
arttirarak devam ettirmisti. Umur Bey olusturdugu donanma ile evvela Bozcaada’ya
sefer yapti. Daha sonra agabeyi Hizir Bey’in de 22 gemiyle destek verdigi muharebede

50 gemilik bir donanma ile Sakiz adasina saldirdi. 1331 yilinda Gelibolu’ya

134 Caka Bey’in damadi tarafindan zehirlenerek 6ldiiriilmesi hakkinda bknz. Akdes Nimet Kurat, a.g.e.,
s.72-74.

135 paul Wittek, Mentese Beyligi:13-15. Asirda Garbi Kiiciik Asya Tarihine Ait Tetkik, cev. O.S. Gokyay,
TTK, Ankara, 1994, s.56-57; Erdogan Mergil, “Menteseogullar” maddesi, DIA, Cilt 29, 2004, s.152-153.
136 Feridun Emecen, “Saruhanogullar1” maddesi, DIA, Cilt 36, 2009, s.170-173.

187 Mustafa Cezar, Mufassal Osmanli Tarihi I.Cilt, TTK, Ankara 2010, s.21.
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Saruhanogullart ile birlikte sefere ¢ikti. Daha sonralar1 Egriboz, Mora ve Rumeli kiyilar
da Umur Bey’in akin gergeklestirdigi bolgeler oldu. Umur Bey’in bu faaliyetleri Ege
Denizi’nde etkin bir gii¢ olarak ortaya ¢ikmasina vesile olmustu. Oyle ki Bizans’ta
Kantakuzenos ile ittifak kurma ve diger miicadelelerde Umur Bey’in agirlig
hissedilmisti.**

Ege Denizi’ndeki bu faaliyetler Latinler tarafinda bir 6nlem alinmasi ihtiyacini
ortaya ¢ikarmisti. Nitekim Papa, Venedik, Rodos ve Kibris gemilerinden olusan bir
donanma Umur Bey’in donanmasini yakmis ve Sahil izmir’ini ele gegirmisti. Umur
bey’de Izmir’i tekrar alma tesebbiisii sirasinda sehit diismiistii (1348).23° Umur Bey’den
sonra Aydinogullarinin nitelikli olarak icra ettikleri denizcilik faaliyetleri durma

noktasina geldi. Bundan sonra Ege Denizi’nde bir bagka Tiirk beyligi, Umur Bey’in

biraktig1 noktadan temsil bayragini devraldi.

1.2.1.1 Osmanhlar
Bapheus savast (1302) ile varligin tescil eden Osmanlilarda Orhan bey (1324-
1362) doneminde donanma olusturma gayretlerinin oldugu bilinmektedir. Orhan Bey
zamaninda Gemlik ve Karamiirsel’de ilk Osmanli tersaneleri kuruldu.}*® Miiteakip
tersane 1337 yilinda Izmit’in fethi sonrasi burada kuruldu.'** Gelibolu’da tersane

kurulmasi ise II. Mehmet doneminde oldu.'*? Osmanli beyligi donanmasinin temelini

138 Erdogan Mergil, “Aydinogullar1” maddesi, DIA, 4. Cilt 1991, 5.239-241.

139 Aydmogullar1 Beyligi hakkinda en tafsilath bilgi Diistiirndme-i Enveri’de verilmektedir. Ayrica bknz.
Feridun Emecen, “Umur Bey” maddesi, DIA, 42,2012, s.156-159; Mustafa Cezar, Mufassal Osmanli
Tarihi 1.Cilt, s.21-22; Ismail hakki Uzuncarsili, Osmanli Tarihi (1.Cilt), TTK, Ankara, 1988, s.72-
79;Feridun Emecen, [lk Osmanlilar ve Bati Anadolu Beylikler Diinyas:, Timas, Istanbul 2016, 5.233-255.
140 Halil inalcik, “Osmanh Deniz Egemenligi”, Tiirk Denizcilik Tarihi, Ankara 2002, s.50.

141 Halil Inalcik, “Osmanli Deniz Egemenligi”, s.53.

142 Halil Inalcik, Osmanli Deniz Ussii Gelibolu, Ankara 2002, 5.101-102.
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olusturacak Karesi Beyligi’nin ilhaki (1345) Gelibolu’ya gegisin hemen Oncesinde
gerceklesti.*®* Osmanlmin Rumeli’ye gegisini saglayan ve Onlara denizciligi 6greten
Karesili Tiirk emirleriydi.'** Imparatorlugun ilk kurucusu Yildirnm Bayezid izledigi
politika ile bati Anadolu’daki denizci beylikleri Osmanli sancagi altinda birlestirdi.
Artik Osmanli donanmasinin tam anlamiyla viicut buldugunu sdylemek miimkiindjir.

Tiirk denizcilerin ilk hedefi, bu sularin siiphesiz mutlak hakimi Venedik ve
Ceneviz gemileridir. Fakat Italyanlar denizlerde bu asamada rakip kabul etmeyecek
kadar tecriibeli ve gii¢liiydii. 1416 yilindaki Venedik-Osmanli deniz muharebesi bu
durumu teyit etti. Gelibolu Onlerinde Venedik gemileri limandan ¢ikan Osmanli
donanmasini yakt1.!*® II. Murat hiikiimdarlig1 sirasinda Selanik’in merkez oldugu
savasta (1423-1430) Venedik ve Osmanli devleti bir kez daha kars1 karsiya geldi.'*®
Selanik’in Osmanl tarafindan alinmasiyla sonuglanan bu kusatmadan yaklasik yarim
yiizy1l sonra Osmanli ve Venedik arasinda uzun siireli bir muharebe patlak verdi (1463-
1479).%*” Uzun siiren savas déneminin sona erdigi yil sultan II. Mehmet de saltanatinda
son donemlerini yasamaktayda.

Sultanii’l-berreyn ve Hakanii’l-bahreyn unvanimi benimsemis olan Fatih,

Venedik ile yapilan antlasma sonrasi'®® duraksamaya meyil gostermedi. Osmanl

143 Zerrin Giinal, “Karasiogullar1”, Islam Tarihi ve Medeniyeti, Anadolu Beylikleri, Siyer yay., 2017:125-
140, 5.131-133.

144 Zerrin Giinal, “Karasi ve Ilk Zamanlar”, Uluslararasi Bati Anadolu Beylikleri Sempozyumu-
Bildiriler, 2004, s.42-45.

145 Halil Inalcik, Osmanli Deniz Ussii Gelibolu, 5.101.

146 Melek Delilbasi, Iki Imparatorluk Tek Cografya, Ithaki, istanbul 2013, 5.107-120.

147 Feridun Emecen, Osmanli Imparatorlugu nun Kurulus ve Yiikselis Tarihi (1300-1600), Tiirkiye is
Bankas1 Yayinlari, Istanbul 2016, s.150; Mustafa Cezar, Mufassal Osmanli Tarihi 1.Cilt, $.148-153.

148 Konstantinopol kusatmas1 éncesi, siras1 ve hemen sonrasinda Venedik ile olan diplomatik iligkilerde
Venedik elgisi Bartolomeo Marcello ile 18 Nisan 1454 yilinda yapilan antlagma sonrasi yeni bir sayfa

acildi. Devletlerarasi baris saglandi. bknz. Tommaso Bertele, Venedik ve Konstantiniye Tarihte Osmanli-

48



gemileri Gedik Ahmet Pasa onderliginde Otranto seferine cikt1.}*® Oncesinde, korfezde
ve kiyilarinda birbirleriyle miicadele etmekten geri durmayan sehir devletleri, papalik
onderliginde denizden gelen bu yeni tehlikeye karsi birlesti. Bu noktada II. Mehmet’in
Olimiinden sonra tahta gecen halefi II. Bayezid’in Cem Sultan meselesine harcadigi
zaman ve enerji yeni topraklardaki Osmanli mevcudiyetini nesh etme konusunda
Hiristiyan kralliklarin en miithim yardimecisi oldu.

Konstantinopol’iin alinmasindan sonra bogazlarin kontroli i¢in 6nemli bir
avantaj Osmanli Devleti eline gecmis oldu. Gelibolu ve Istanbul’daki iki kontrol noktasi
Karadeniz’de serbestce dolasimda bulunan Venedik ve Ceneviz gemileri igin artik bir
sorun haline geldi. 1461 yilinda Trabzon’un alinmasi ve sonrasinda miiteakip yillarda
Gedik Ahmet Pasa’nin dnderligindeki donanmanin Karadeniz kiyilarindaki faaliyetleri
Akdeniz hakimiyeti i¢in verilecek miicadelenin provasi niteliginde oldu.>®

Osmanlilarin denizlerdeki ilerleyisi bu asamada heniiz devletin karada gosterdigi
terakki kadar muazzam degildi. Devlet, heniiz orta ve dogu Akdeniz sularinin en fazla
gemi dolastiran devleti Venedik karsisinda agik deniz muharebesi yapmamisti. Osmanl
denizciliginin vitrin isimlerinden Kemal Reis bu noktada Osmanli devletinin bir ilki
yagsamasina vesile oldu. 1499-1503 yillar1 arasinda Venedik-Osmanli muharebelerinin
galibi Osmanli devleti oldu. Burak Adasi (1499) ve Modon (1500) deniz
muharebelerinde Osmanlilar, Venedik ile ilk defa agik denizde karsi karsiya gelirken

kesin zafer Osmanlilarin oldu.!

Venedik Iliskileri, s.47; Halil Inalcik, “Fatih, Bogazlarin Tahkimi Karadeniz bir Osmanl G&li”,
Canakkale Savaglar: Tarihi Cilt I, ed. Mustafa Demir, Degisim Yayinlari, Istanbul 2008, s.101.

149 smail hakki Uzungarsih, Osmanl Tarihi (2.Cilt), TTK, Ankara 1988, s.49.

150 fsmail hakki Uzungarsil, Osmanli Tarihi (2.Cilt), 5.64-72.

151 Andrew C. Hess, “The Ottoman Conquest of Egypt (1517) and the Beginning of the Sixteenth-Century

World War”, International Journal of Middle East Studies, Vol. 4, No. 1, 1973:55-76, s.66.
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Ege’den Akdeniz’e acilan Osmanli donanmasinin hedefleri, seyir serbestisine
kars1 biiyiik tehdit olusturan adalar olacakti. Rodos, Kibris, Girit ve Malta, dnemlerine
binaen onlar1 elinde bulunduranin Akdeniz’deki niifuzunu énemli derecede arttiracagi
istasyonlardi. Fakat bu adalarin (Malta hari¢) alinmasi Osmanli donanmasinin altin
devrini yasayacagi bir sonraki zaman diliminde oldu.

15. yiizyilin ikinci yarisinda Osmanli denizciligini tasiyan ve seviye atlatan
denizcilerin diinyaya gelmesi Akdeniz’deki hakimiyet miicadelesinin kaderini degistiren
mithim hadiselerdendir. Midillili bir sipahi olan Yakub Bey’in dort oglu Orug, Hizr,
flyas ve Ishak Osmanli denizciliginin simge isimleri oldular. > Venedik karsisinda ilk
acik deniz muharebesinin kazanilmasinda 6nemli rol oynayan Kemal Reis ve onun
cagdaslart Piri Reis, Turgut Reis, Kurdoglu Miislihiddin Reis, Selman Reis ve Salih
Reis 15. yiizyilin son yarisindan itibaren inkisaf eden Osmanli bahriyesinde iz birakan
isimlerdendi. Osmanli denizcileri Memluk diyar1 dahil Akdeniz’deki {istiinligii ele

almaya hazirdu.

1.2.2 Memlukler

Kizildeniz’in uzantilar1 Akabe ve Siiveys korfeziyle Akdeniz’e acilan bir
baglanti heniliz kurulamamisken karadaki koprii gorevini bu topraklarin sahibi
Memlukler yerine getiriyordu. Misir’da, evvelinde kurulan Fatimiler ve Eyyubiler,
Akdeniz’deki konumlarini deniz kuvvetlerine bagh kalarak saglamlastirmak yoluna
gitmediler. Her ne kadar Fatimiler, Eyyubilerden daha fazla bu alanda etkin olmus olsa
da planli ve 6zenli olarak ihdas edilmeyen donanmalar Misir merkezli bu iki devleti
karaya mahkim etti. 13. ylizyilin ortalarinda bu topraklarin yeni sahipleri olan
Memlukler i¢in bu durum kismen farklilik géstermektedir. Kizildeniz, Basra Korfezi ve

Hint Okyanusu heniliz yabanci gemilerin ziyaretine agilmamisken sirtlarini uzun ve

152 Tjirk Denizcilik Tarihi (Cilt 1), s.144 vd.
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engebeli yollara dayamis olmanin verdigi giivenle Memlukler Akdeniz’de faaliyet
gosterdiler.

Misir’da Eyyubi devletinin halefi olan Memlukler, Giiney Akdeniz kiyilarinin
oldukga stratejik oneme sahip bir bolgesinde faaliyet gosteriyorlardi. Zira Akdeniz’de
hagli seferleri ile Hiristiyan istiinligii baslamis ve seferlerin odak noktasi olan Kudiis
ile birlikte Dogu Akdeniz kiyilarinda Hiristiyanlara karst koyma imkanina sahip
Memlukler, karada Mogollar karsisinda oldugu gibi yine tarihi bir misyon tistlenmisti.
Memluklerin selefi Selahaddin’in devleti, donanmayi1 haglilara karsi etkin olarak
kullandi. 1170 yilindaki haglilarin Dimyat kusatmasi, Selahaddin’in Kudiis kusatmasi
(1187) ve 1189 yilindaki Haglilarin Akka kusatmasinda Eyyubi devleti donanmas: fiili
olarak gorev aldi.'®® Selahaddin’in donanma divanim olusturmas: da denizcilige ayrica
onem verdiginin kanit1 olarak goriilebilir.® Fakat denizci bir millet olmak i¢in bu
cabalar kafi degildi. Devlet ricalinin gosterecegi himmete i¢inde bulunulan sartlarin da
destek vermesi icab etmekteydi. Nitekim siiregelen gelenck kara ordusunu her zaman
icin ilk planda tutuyordu. Bu da yetmezmis gibi denizciligin temel 6gesi gemileri inga
etmek ic¢in gerekli hammadde olan kereste eksikligi en basta bu alandaki ilerlemeye ket
vurmaktaydi. Bu sebeptendir ki donanma, zamanla deniz sinirlarin1 koruma amacina
yonelik olarak goriilmeye baslanmisti. Bu diisiince heniiz deniz harp nevinin kara
muharebelerinden ayr1 addedilmedigi donem i¢in olduk¢a makul idi.

Memluklerin devamli bir donanmasi higbir zaman olmamisti. Denize indirilen
filolar Frenk baskinlarin1 6nlemek maksadini tasimakta idi. Egemenlikleri siiresince

yaklasik 40-50 yilda bir bu filolardan 6-7 defa insa edilmisti. Gemiler, aceleyle insa

153 Susan Rose, “Islam Versus Christendom: The Naval Dimension, 1000-1600”, $.568.
1% Selahaddin Eyyiibi donemi denizcilik faaliyetleri hakkinda bknz. A. S. Ehrenkreutz, “The Place of
Saladin in the Naval History of the Mediterranean Sea in the Middle Ages”, Journal of the American

Oriental Society, Vol. 75, No. 2, 1955, s.100-116.
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edildigi i¢in kisa zamanda kullanilamaz hale geliyor ve tecriibesiz miirettebat ile sevk
edilmek zorunda kalmiyordu.!®®

Memluklerin ilk yillar1 donanma agisindan pek parlak olmasa da Baybars’in
Memluk tahtina ¢ikis1 (1260-1277) denizcilige bir hareket getirdi. Baybars, donanma
tizerine egildi, fakat bu hareket kiilli bir terakkiye sebep olmadi. Memlukler Dogu
Akdeniz i¢in heniiz hazir degildi.

Baybars’in olusturdugu donanma 1270 yilinda Kibris agiklarinda Franklar
tarafindan bozguna ugratildi. Baybars donanmasim “koyliiler ve ayaktakimi” olarak
niteledi ve Kibris kralina yazdigi mektupta bu muharebeyi sdyle degerlendirdi.

“Kendisine kiirek verilen herkes miikemmel kiirek ¢ekebilir, fakat kili¢c verilen
kimse, onu miikemmel savunamaz ve kiirekle hamle yapan kimseler ile mizrakla hamle
yapanlar arasinda fark yok mudur? Asil Arap atlart iizerinde aviananlar ile sadece
karga avi ile oviinebilenler bir midir? (Karga savas gemisi anlamina da gelmektedir.)
Siz denizde kuvvetlisiniz fakat bizim giiciimiiz karada ve at iizerinde.” Bu ifadeler en
giiclii devrinde dahi Memluk donanmasinin ordunun yaninda ikinci planda kaldigini
gostermektedir. '

Nitekim Baybars’tan sonra degisen pek bir sey olmadi. Memluk deniz kuvvetleri
baskinlara kars1 teyakkuzda bulunmaktan ibaret olan gemilerden miirekkepti. Gemiler,
insa bakimindan sorunlu, gemiciler seyre c¢ikmamanin verdigi tecriibesizlige ve

acemilige sahipti.

155 David Ayalon, “Memliikler ve Deniz Kuvvetleri: islaim Alemi ile Hiristiyan Avrupa Arasindaki
Miicadelenin Bir Safhas1”, ¢ev. Salih Ozbaran, Istanbul Universitesi Edebiyat Fakiiltesi Tarih Dergisi,
25,1971:39-50, 5.44-45.

1% Susan Rose, “Islam Versus Christendom: The Naval Dimension, 1000-1600”, s.569; David Ayalon,

Memliikler ve Deniz Kuvvetleri, S.44.
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Denizcilige bu denli az 6nem veren bir gelenekten gelen Memluk donanmasinin
Akdeniz’deki faaliyetleri de bu minvalde fetihten ziyade savunma amagli olarak ortaya
¢ikt1. Zira Akdeniz’de Memluklerin kars1 koyamayacagi donanmalar mevcuttu.

Buna mukabil ilerleyen donemlerde Memluk gemilerinin Dogu Akdeniz’de
etkin olarak bayrak dalgalandirarak varlik gostermesi devletin bu alandaki muhtemel en
onemli icraatlar1 olarak karsimiza ¢ikar. Bu noktada ticari kaygilarin 6n plana ¢ikmasi
miihim bir etken sekilde degerlendirilebilir.

Dogu Akdeniz’in incisi Kibris adas1 burada ticaret yapan gemiler i¢in muazzam
Ooneme sahipti. Burast Levant deniz trafiginin pivot noktasindadir. Tarih boyunca
Akdeniz hakimiyetine talip olan devletlerin bu sebeptendir ki Kibris’1 topraklarina
katma istegi hi¢gbir zaman sontimlenmedi. Kibris’ta hakimiyet demek dogu Akdeniz’de
s0z sahibi olmak demekti.

Kibris, bu ahvaldeki Memluk ve diger yabanci gemileri i¢in ticari olarak tehdit
unsuruydu. Sultan Barsbay (1422-1438) Kibrishilarin civardaki bu tahakkiimiine bir son
vermek iizere adaya seferler diizenledi. Bu seferler nihai amacina 1426 yilinda ulast1 ve
Kibris Memluk baglist haline geldi.*®’

Dogu Akdeniz’in kuzey ucundaki Alaiyye ticari agidan oldukga islek ve mithim
bir konumdaydi. Uzun soluklu seyirlerde lojistik destek almak agisindan miikemmel bir
limandi. Dogu Akdeniz’in kuzey ucundaki bu mithim durak i¢in ibn Battuta Kabhire,
Suriye ve Iskenderiye tiiccarlarinin buradaki mevcudiyetinden bahseder. Ayrica
bolgedeki bol kereste ve bunun sevkiyatina deginir.’®® Boyle biiyiik dneme sahip bir
Akdeniz limanina karsi bu sularda gemi dolastiran devletlerin ilgisiz olmasi

beklenemezdi. Karamanogullar1 kontroliindeki Alaiyye, beylik topraklarinin Osmanli

157C. Edmund Bosworth, “Arab Attacks on Rhodes in the Pre-Ottoman Period”, Journal of the Royal
Asiatic Society, Third Series, Vol. 6, No. 2, 1996:157-164, s.162.
18Epu Abdullah Muhammed ibn Battuta Tanci, /bn Battuta Seyahatnamesi Cilt I, gev. ve yay. A. Sait

Aykut, Yky, Istanbul 2000, 5.402.
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devleti tarafindan ilhak edildigi 1487 yilma®® kadar dénem dénem Memluk baglist
olarak goriildii. Nitekim Memluk Sultan1 Cakmak’in (1438-1453) ilk Rodos seferinde
(1440) donanmanin Kibris ve Alaiyye’ye ugrayarak lojistik destek aldig1 vakidir.6°
Yiizyilin sonlarmma dogru Akdeniz’de gii¢ dengelerinde degisimler goriilmeye
baslandi. Fakat zaten bu sularda ciddi bir gii¢ barindiramayan Memluk devleti igin
degisen fazla bir durum olmadi. Memlukler i¢in asil tehlike Afrika kiyilarin1 dolagarak
Hint Okyanusu’na giren Portekiz gemileriydi. Bu zamana kadar sirtin1 dayadigi saglam
duvar Hint Okyanusu artik tehlikeye agik hale gelmisti. Akdeniz ticaretinin lokomotifi
gorevini icra eden Venedik i¢in de behemehal tehlike canlari yeni ticaret rotalarini
ortaya cikaran Portekizli denizcileri tarafindan g¢alindi. Miicevher alicisi roliindeki
Venedik elgisi Francesco Teldi ticari kaygilar ile Sultan Kansu Gavri huzuruna
cikarken®®! sartlarin dogurdugu bir birliktelik ister istemez iki devlet arasinda olustu.
Diger taraftan millerce seyir yapabilme kabiliyetine ve muharebe tecriibesine sahip
Portekiz donanmasinin denizcilik anlaminda olduk¢a gerisinde olan Memlukler igin
cikar yol yardim istemekti. Osmanli Devleti’nin simge denizcilerinden olan Kemal Reis
Sultan Il. Bayezid’in emriyle yardimlari Memluklere teslim etmekle gorevlendirildi
(1507).1%2 Kizildeniz’de Chaul mevkiindeki muharebe (1508) Memluklerin iistiinliigii

ile bitse de Diu adasi yakinlarindaki ikinci muharebede (1509) Portekiz iistiinliigii

19Alaiye’nin Gedik Ahmet Pasa tarafindan alimmasi 1471 yilindadir. Bknz. Idris Bostan, “Alanya”
maddesi DIA, 1989:c.2, 5.339-341; Karamanogullarmin tam manastyla Osmanlilar tarafindan ilhaki ve
tasfiyesi 1487 yilindadir. Bknz. Faruk Siimer, “Karamanogullar1” maddesi DIiA, 2001,c.24, 5.454-460.

160 C, Edmund Bosworth, a.g.m., s.163.

6lpalmira Johnson Brummett, Ottoman Seapower and Levantine Diplomacy in the Age of Discovery,
State Universty of New York Press, Albany 1994, s.34; Burak Gani Erol, “Kizildeniz’de Portekizlilere
Kars1 Miicadele Eden Memliik Devleti’ne Osmanli Yardimi”, Uluslararas: Piri Reis ve Tiirk Denizcilik
Tarihi Sempozyumu, 26-29 Eyliil 2013/istanbul, Tiirk Denizcilik Tarihi Bildiriler 3. Cilt, TTK, VIII dizi-
say1 9, 2014:137-170, s.141.

182{dris Bostan , “Kemal Reis” maddesi, DIA, ¢.25, 2002, s.277.
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belirgin hale geldi.'®®* Bu maglubiyet sonras: tekrar 1. Bayezid’a basvuran Memluk
Sultan1 Kansu Gavri, Kemal Reis’in sehadetine sebep olacak yardim yolculuguna
¢tkmasina yol agacakt:.164

Kifayetsiz donanmalar Hindistan kiyilarinda yerlesmis olan Portekizlileri bu
kiyllardan atmak icin yeterli degildi. Nitekim Memlukler de son yillarini

yasamaktaydilar. Kizildeniz ve Hint Okyanusu’nun kendisine sahip ¢ikabilecek kudrette

donanmalara ihtiyaci vardi.

1.2.3 Bizans

Konstantinopol, Dogu Roma’nin kalbi ve ana limaniydi. Tersane ve gemi insa
tezgahlarindan denize siiziilen gemiler mucizevi silahlar1 Rum atesiyle hentiz milenyum
oncesinde Avar-Slav (626)'®° ve Miisliiman Araplarin (717)% Konstantinopol
kusatmasini hiikiimsiiz kilmislardi. Konstantinopol ile birlikte Iskenderiye, Ravenna ve
Kartaca’da da Bizans Imparatorlugu filolar1 mevcuttu. Islam’in zuhuru ile birlikte ibn
Haldin’un istihzai yaklasimiyla “Hiristiyanlar artik bu sularda tahta bile yiizdiirecek
durumda degildiler.”*%’
Hagli seferlerinin baslamasina yakin bir zamanda Bizans ortak imparatoru

Romanus Lecapenus yeni dromonlar insa ettirdi ve deniz harp taktiklerinde kokli

degisikliklere gitti. Nikeforus Phocas tarafindan idare edilen bu yeni donanma Girit’i

183Andrew C. Hess, “The Ottoman Conquest of Egypt (1517) and the Beginning of the Sixteenth-Century
World War”, s.66.

164 {dris Bostan, “Kemal reis” maddesi, DIA, c.25, s.277.

165 Georg Ostrogorsky, Bizans Devleti Tarihi, s.96.

166 Georg Ostrogorsky, a.g.e., 5.146.

%7ibn Haldn, Mukaddime, Tr.trc. Istanbul 1275, II, 5.100; Osman Turan, Tiirk Cihan Hdkimiyeti

Mefkiresi, Otiiken, Istanbul 2014, 5.354.
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(963) aldi. Miiteakiben Kibris, Kilikya ve Kuzey Suriye’nin alinmasinda énemli rol
oynadi. Ayni donanma I.Bulgar imparatorlugu’na kars1 da kullanildi. 18

Milenyum baslarinda hem karada hem de denizde isler Bizans Imparatorlugu
icin kotiiye gitmeye basladi. Italyan sehir devletlerinin denizde rakip oldugu Bizans igin
karada daha kuvvetli bir giic vardi. Bu giic Selguklulardi. Anadolu {izerindeki
hakimiyeti Selguklulara kaybeden (1071) Bizans kendisini deniz tarafinda da rahat
hissetmiyordu. Heniiz Anadolu’ya ayak basali olduk¢a kisa bir siire olmasina ragmen bu
topraklarin gergek sahipleri gibi hareket ederek yerlesen ve donanma olusturan bir Tiirk
beyi (Caka bey) Konstantinopol’ii almanin hayallerini kurabiliyor, bununla da kalmayip
fikriyatin1 plana dokerek icraata girisip, imparatorluk donanmasini denizcilik bilgisiyle
alt edebiliyordu.

Aleksios Komnenos’un halefi olan II. Ioannes Komnenos doneminde (1118-
1143) Bizans’in italyan sehir devletleri karsisindaki zayif durusu devam etti. Donanma
Girit, Kibris ve biiyiik oranda Konstantinopol’de istihdam edildi.

I. loannes Komnenos’dan sonra tahta gecen Manuel Komnenos doneminde
Bizans donanmasi etkin olarak kullanildi. Dalmacya kiyilarinda ve giiney Italya
kiyilarinda Bizans hakimiyetini tescil etmek iizere bu bolgelere donanma sevk edildi.
Ancona ile Venedik’e kars: ittifak kuruldu.!®® Fakat Normanlarin Bizans’a kars1 olan
hareketi mevcut rekabette Venedik’e kars1 imparatorlugun elini zayiflatt:. italyan sehir
devletlerinin Bizans karsisindaki iistiinliikleri degisiklige ugramada.

Manuel Komnenos’un kurdugu donanma, Karadeniz ve Tuna’da da etkin olarak
kullanildi. Akdeniz’de ise Italyan sehir devletleri ile olan miinasebet ve Dogu

Akdeniz’deki faaliyetler disinda Fatimilerin egemen oldugu Misir’a karst harekat

18Archibald R. Lewis, Timothy J. Runyan, European Naval and Maritime History, 300-1500, s.30-31.
189Bizans’m Ancona ile olan miinasebeti icin bknz. David Abulafia, “Ancona, Byzantium and the

Adriatic, 1155-1173”, Papers of the British School at Rome, Vol. 52, 1984, s. 195-216.
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diizenlendi.!”® Manuel Komnenos’un itinayla olusturdugu donanma 6liimiinden kisa bir
siire sonra acinacak hale geldi.!”* Bizans donanmasi ayn1 imparatorluk gibi biiyiik bir
diisiis yasiyordu. Bizans’a son darbe IV. Hacli seferi ile Latinler tarafindan vuruldu.

Gec donem ortacag, IV. Hacli seferinin verdigi zayiatt hane halkina kadar her
yoniiyle hissetmis olan Dogu Roma Imparatorlugu’nun yaralarii sarmasi i¢in imkéan
vermedi. 1261 yilinda Konstantinopol’deki Latin Imparatorlugu’na son vererek Dogu
Roma’yr tekrar ihya eden VIII. Manuel Paleologos (1259-1282) dagilmis bir
imparatorlugun omriinii uzatmak icin caba gosterdi.!’? Care kurulacak ittifaklar
sayesinde ayakta kalmakti.

Fakat ekonomik ¢okiintli imparatorlugun en biiyiik sorunuydu. Nitekim 1285
yilinda masraflardan kismak maksadi ile Bizans donanmasi lagvedildi. Ceneviz
donanmasii kullanmak!’® imparator icin daha cazipti. Venedik ve Ceneviz ekonomik
tahakkiimii altina zamanla daha fazla giren imparatorluk, nihayetinde baskentini nice
kusatmalara karsi korumus olan donanmasini tiiccar zihniyetli bir devletin eline
vermisti.

14. yiizyila bu sartlar altinda giren Bizans Imparatorlugu’nda donanmadan
bahsetmek bu donemden ileriye doniik olarak pek miimkiin degildir. Bununla birlikte
imparatorun bu hamlesi domino tas1 misali Ege kiyilarinda bir bagka olusumu tetikledi.
Donanma ingasinda tecriibeli olan Rum ustalar bundan miitevellid bosa ¢ikti ve
Tirklerin donanma olusturma c¢abalarinda etkin rol oynada.

Roma Imparatorlugu’nun 15. yiizyila kalan énemli miraslarindan olan Bizans

donanmast ¢ogunlukla iki veya li¢ direkli genis ve kiirekli hizli hareket edebilen

170 Bizans donanmasinin bu dénemdeki faaliyetlerinin detay1 igin bknz. John H. Pryor, Elizabeth M.

Jeffreys, The Age of the Dromon, The Byzantine Navy ca 500-1204, Brill, Leiden Boston 2006, s.109 vd.
171 John H. Pryor, Elizabeth M. Jeffreys, a.g.e., s.112
172 Georg Ostrogorsky, Bizans Devleti Tarihi, 5.416-430.

173 Georg Ostrogorsky, a.g.e., 5.446.
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kadirgalardan  (dromon) miirekkebti. Heniliz deniz  muharebelerindeki  harp
techizatlarinda gelisim ve degisim goriilmedigi i¢in rum atesi ve manevra istiinliigline

sahip olma 6ncesinde oldugu gibi hala ¢ok degerliydi.

1.2.4 Venedik

Akdeniz’in ortasina uzanan ¢izmenin kuzey u¢ kisminda 697 yilinda kurulan
Venedik Cumhuriyeti konumu itibariyle Biiyiikk Deniz’in pivot noktasinda bulunuyordu.
Stratejik konumu Venedik’e Akdeniz’de Onderlik etme imkanmi verdi. Lagiinlerle
cevrili sahil seridinden Akdeniz’e agilan Adriyatik Denizi, Venedik korfezinin deyim
yerindeyse bir i¢ deniziydi. Akdeniz’in dogusu, batis1 ve giineyine Venedik gemileri
mesafe sorunsali gdzetmeksizin gidebilmekteydi. Iber yarimadasinin denizcileri
Venedik kadar sansli degildi. Venedik, Akdeniz gemiciliginin kalbindeydi.

Islam’in zuhuru ve hagli seferlerinin baslamasi olaylar1 miicadele sahasindaki
Akdeniz’de donemsel olarak istiinlik elde edilen zaman dilimleridir. 1204 yilinda
Venedik bu miicadelede Hiristiyan ittifakinin lojistik giicli olarak destek vermeyi Dog
Enrico Dandolo 6nderliginde kabul etti.!”* Bu antlasmada Venediklileri Papa IlI.
Innocent’in kutsal topraklar vaadinden daha fazla ilgilendiren bir husus vard.

Venedik icin Akdeniz; gemiler, ticaret ve zenginlik anlamina gelmekteydi. V.
Hagli seferiyle Venedik lehine elde edilen zenginlik muazzamdi. Denizasirt
imparatorluk icin sartlar uygundu. 1205 yilinda Dirag, Venedik hikimiyetine gegti.!”®

Boniface de Montferrat’in miilkiyetini elde ettigi Bizans mirasindan olan Girit, Venedik

tarafindan satin alind1.}’® Venedik’in emperyal yayilma igin insan giiciinden maada

174 Kelly Devries, lan Dickie, Martin J. Dougherty, Phyllis G. Jestice, Christer Jorgensen, Michael
F.Pavkovic, Diinya Savas Tarihi Hagli Seferleri Selguklular, Eyyubiler ve Osmanlilara Kars1 1097-1444,
Cilt V, ¢ev. Emir Yener, Timas, Istanbul 2012, 5.121 vd.

175 Georg Ostrogorsky, Bizans Devleti Tarihi, 5.391.

176 David Abulafia, Biiyiik Deniz, Akdeniz’de Insanhik Tarihi, $.374-375.
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eksigi yoktu. 13. yiizyilin ilk 70 yili, Venedik’in bir diinya giicii olarak dogusuna sahit
oldu.r””

Yiizyilin sonlarindaki goriiniim Venedik igin ¢ok i¢ agict degildi. Venedik’in 48.
Dogu olan Giovanni Dandolo dénemi (1280-1289) krizlerle gecti. Dandolo; Papalik,
Ancona ve Girit’te krizler ile ugrasti. Dandolo’nun imzasi, 1284 yilinda tedaviile
sokarak cumhuriyetin yikilisina kadar piyasada kalan Venedik altin ducat: oldu.1’

Yeni Dog Pietro Gradenigo’nun ugrastig1 sorunlar halefinden pek farkli degildi.
1289 yilinda Tripoli, 1291 yilinda Akka diistii,}”® 1294 yilinda Ceneviz ile baslayan
muharebede Venedik donanmasi ciddi maglubiyetler yasadi. 1298 yilinda Curzola
muharebesinde Venedik’in aldigi maglubiyetle Venedik-Ceneviz savaslarinin ilk etabi
sona erdi.’®® Venedik’in dzgiiveni ve Akdeniz’deki iinii sarsildi.

14. yiizyilin baglarinda artan ticaret hacmi yenilikleri de beraberinde getirdi.
Nitekim tiiccarlar i¢in yeni ticari gemi dizaynlarinin ortaya ¢ikisi siirpriz olmadi. Bu
gemilerin boyutlar1 Venedik’in kullandig1 harp kadirgalarindan daha uzun ve genisti.

Ayni zamanda daha fazla yiikkleme hacmine sahiptiler. Yeni gemi tiplerinin ortaya ¢ikisi

Giovanni Soranzo doneminin (1312-1328) muhtemel en dikkate deger gelismeleri

177 John Julius Norwich, A History of Venice, s.206.

178 J G. Pfister, “The Coins of Venice”, The Numismatic Journal, Vol. 2, 1837-1838:201-215, s.211-212;
J.G.Hall “On European Medizval Gold Coins”, The Numismatic Chronicle and Journal of the
Numismatic Society, trd. Series, Vol. 6, 1886:212-226, s.213.

179 Peter Edbury “Christians and Muslims in The Eastern Mediterranean”, The New Cambridge Medieval
History Volume VI ¢ 1300-c.1415, ed. Michael Jones, Cambridge University Press, Cambridge 2008,
$.864; James M. Powell, “Church and Crusade: Frederick II and Louis IX”, The Catholic Historical
Review, Vol. 93, No. 2, 2007:vi, 251-264, 5.262.

180 Jim Bradbury, The Routledge Companion to Medieval Warfre, Routledge, New York 2004, s.233;

John Julius Norwich, A History of Venice, 5.223.
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arasinda yerini alir. Soranzo donemi, yikici bir donemi geride birakan Venedik igin
nefes alma periyodu oldu.8!

Francesco Dandolo dog oldugunda (1329) Venedik i¢in yeni bir donem basladi.
Korfez igerisindeki hakimiyet miicadelesi kizisti. Verona despotu Cangrande della Scala
(1308-1329) komsu sehirler Vicenza, Feltre, Belluno ve Padua’yr hakimiyeti altina aldu.
1329 yilinda Treviso’nun alinmasindan kisa bir siire sonra'® Can Grande della Scala
aniden 61dii,'® yerine yegeni Mastino gecti. Mastino da aldig1 bayrag daha ileri
noktalara tasimak niyetindeydi. 1332 yilinda Brescia’nin Mastino’nun eline ge¢mesi
Verona’ya karst Venedik 6nderliginde ufak ¢apli bir birlik olusturdu. Muharebe neticesi
Venedik lehine oldu ve baris antlasmasi 1339 yilinda yapildi. Bu antlasma ile Venedik
tarihinde ilk defa Cumhuriyetin topraklarina biiyiik parcalar halinde yenileri eklendi.8

14. ylizyilin ortalarma gelindiginde Venedik-Ceneviz savaglari (1350-1355)
tekrar basladi. 1350 yilinda Kefe limaninda demirde bulunan birkag Venedik gemisi
Cenevizliler tarafindan ele gegirildi. Venedik’in révanst alisi daha ihtisamli oldu.
Egriboz limaninda bulunan Nicolo de Magnere komutasi altindaki 14 Ceneviz gemisi

Venedik filosunun saldirisina ugrayarak neredeyse tamamen yok edildi.'8®

181 John Julius Norwich, A History of Venice, s.250.

182 Cangrande della Scala’nin iktidara gelisinden 6liimiine kadar olan faaliyetleri igin bknz. A.M.Allen,
History of Verona, ed. Edward Armstrong Methuen & Co. Ltd, London 1910, s.162-218.

183 Cangrande della Scala’min ani &liimii {izerine bknz. Gino Fornaciari, Valentina Giuffra Federica
Bortolotti, Rossella Gottardo, Silvia Marvelli, Marco Marchesini, Silvia Marinozzi, Antonio Fornaciari,
Giorgio Brocco, Franco Tagliaro, “A Medieval Case of Digitalis Poisoning: the Sudden Death of
Cangrande della Scala, Lord of Verona (1291-1329)”, Journal of Archaeological Science, 54, 2015,
5.162-167.

184 John Julius Norwich, a.g.e., s.255.

185 W.Carew Hazlitt, History of the Venetian Republic: Her Rise, Her Greatness, and Her Civilization

Vol. I, Smith, Elder& co.65, Cornhill London 1860, s.105-106.
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Venedik ve Ceneviz arasinda baslayan g¢atismalarda devletlerin ittifak yapma
durumlar1 da ortaya ¢ikti. Bati Akdeniz’de Ceneviz etkisini azaltmak isteyen Aragon
krali Peter Venedik’e, denizcilerin masraflarinin iigte ikisini karsilamak suretiyle 18 tam
donanimli savas gemisi vermeyi taahhiit etti. Antlasma 1351 yilinda imzalandi. Bu
ittifakin karsi tarafinda Ceneviz’in yaninda Bizans yer aldi. Bu antlasmada ise
ticretlerinin tgte ikisi karsilanmak kaydiyla bir diizine tam donanimli kadirga ve
Galata’nin yikilmasi s6zii vardi. 1352 yilinda bogazda Galata surlari altinda karsi
karstya gelen iki donanmada muzaffer olan taraf her ne kadar Venedik olarak goriinse
de her iki filonun verdigi kayiplar zaferin 6niine gegti.'8®

Venedik ile Ceneviz arasindaki muharebeler serisini mezkir savaglar bitirmeye
yetmedi. 1354 yilinda Sapienza savasinda (Porto Longo savasi) Paganino Doria
komutas: altindaki Ceneviz filosu Niccolo Pisana komutasi altindaki filoyu maglup
etti.1®’

Bu donemin Venedik dogu Marino Faliero aristokratlar ile giristigi hakimiyet
miicadelesini kaybederek 18 Nisan 1355 yilinda idam edildi. Yerine Giovanni
Gradenigo yeni dog¢ olarak se¢ildi. Yeni do¢ Ceneviz ile olan uzun ve yipratici
muharebenin bitmesi gerektigi kanaatindeydi. Gemi, insan giici ve ticarette
muharebeler sebebiyle her iki tarafin da yasadigi zafiyet Visconti kardeslerin
yonetimindeki Milan Lortlugu’nun arabuluculugu ile birlesince bir anlamda baris zaruri
oldu. 1 Haziran 1355 yilinda yapilan antlasma ile her iki taraf ii¢ y1l siireyle Tana’ya filo

géndermemeyi ve birbirlerinin hakimiyet sahalarina saldirmamay taahhiit etti.’8® Hem

186 John Julius Norwich, A History of Venice, 5.264-266.
187 Charles D. Stanton, Medieval Maritime Warfare, Pen&Sword, South Yorkshire, s.175-176; Frederic
C. Lane, Venice A Maritime Republic, The Johns Hopkins University Press, London 1973, s.179.

188 Frederic C. Lane, Venice A Maritime Republic, s.179.
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Venedik hem de Ceneviz iigiincii bir garantor sehre giivenlik ihlallerine karsi giivence
olarak 100 bin altin florin verdi. 8°

Ceneviz ile yapilan baris antlasmasi Venedik icin kisa siireli bir nefes alma
donemi oldu. Fakat ¢ok gegmeden Dalmagya kiyilarinda boy gosteren Macarlar burada
Venedik’e karsi istlinliik kurdular. Sonu¢ Zadar antlasmasi (18 Subat 1358) ile
per¢inlendi.!®® Venedik donanmasinin temel gemi insa malzemesi olan ¢am agaclari
ormanlarina sahip Dalmagya, ¢ogunlukla Venedik’in elinden ¢ikt1.

Girit’te ¢ikan isyan miiteakip Venedik dogu Lorenzo Celsi (1361-1365)
doneminin énemli olaylar1 arasindadir.%!

Ceneviz ile olan kisa siireli baris yerini Chioggia muharebesiyle nihayete erecek

olan Venedik-Ceneviz savaslarmin sonuncusuna birakt:.*%?

Savasin  kivileimin
Bozcaada hakimiyeti iizerine verilen miicadele baslatti. Anzio agiklarindaki firtinali 30
Mayis 1378 tarihindeki ilk muharebede bes Ceneviz gemisi ele gegirildi, alt1 tanesi ise
batt1. Ikinci muharebe yaklasik bir yil sonra 7 Mayis 1379 yilinda gergeklesti. Bu sefer
galip taraf Cenevizliler oldu. Venedik amirali Vettor Pisani gérevden alinarak hapse
atildi. Serinin son savasi Chioggia’da Avusturya dikligi, Macar kralligi ve Padua
Ceneviz’in yaninda yer aldi. Venedik’in yaninda ise Dogu Roma ve Milan Lortlugu
bulunuyordu. 24 Haziran 1380 tarihinde Cenevizliler savunduklar1 Chioggia sehrini tam

teslimiyeti kabul ederek Venediklilere birakti. 1381 yilinda Savoy kontu VI.

Amadeus’un girisimiyle barig antlagsmasi Turin’de imzalandi. Antlasmanin Venedik

189 John Julius Norwich, A History of Venice, s.280.

190 Zlata Blazina Tomic, Vesna BlaZina, Expelling the Plague: The Health Office and the Implementation
of Quarantine in Dubrovnik, 1377-1533 1st Edition, McGill-Queen's University Press, London 2015,
s.17.

PlSally McKee, “The Revolt of St Tito in fourteenth century Venetian Crete: A reassessment”,
Mediterranean Historical Review, Vol.9, Issue 2, 1994, s.173-204.

192 Bknz. Boliim 111, “Chioggia Muharebesi” baghigi.
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lehine giiglii bir sonu¢ dogurmasi bekleniyor olmasina ragmen gergek kazananlar Macar
krallig1 ve Avusturya diikliigii oldu. Venedik, Dalmagya ve Bozcaada’daki haklarindan
feragat etti, buna mukabil giivenligi i¢in elzem olan lagilin ¢evresindeki hakimiyeti
tekrar elde etti. Ceneviz, bu antlasma ile beraber gerileme donemine girerken
Venedik’in yiikselisi baslad:.1%

1377-1381 yillar1 arasinda cereyan eden Ceneviz-Venedik savaglari ortagag
deniz muharebelerinde kullanilan techizatlara yenilikler getirdi. 1379-80 yillarindaki
Chioggia kusatmasinda Venedik gemilerine monte edilmis olarak bahriye toplar1 etkin
olarak ilk defa kullanildi.*%

Yiizyilin sonlarma dogru Napoli Kralligi elinde bulunan Korfu adasi alindi.
Giliney Dalmagya’da bulunan Scutari ve Durres, Mora yarimadasindaki Nauplia, Argos,
ve Ege’deki birgok ada Venedik eline gecti. 1%

Adriyatik ve giiney Ege’de zamanla hakimiyet kuran Venedik’in bu son
donemdeki hareketlerine ket vuran Macar kralliginin karada biiyiik bir rakibi vardi. Bu
rakip Osmanlilardi. Macar krali Sigismund’un onderligindeki hacl ordusu Nigbolu’da
Sultan Bayezid karsisinda maglup olurken, kral dahil kaganlar, Venedik gemilerinde
Konstantinopol’a kadar gétiiriildii.!%

15. yilizyilin baslarinda Venedik i¢in Akdeniz’i tekele alma vakti gelmisti.

Ceneviz gemiciligi diisiiste, Osmanli denizcileri Akdeniz’e ¢ikmaya cesaret edemiyor

198 Frederic C. Lane, Venice A Maritime Republic, 5.195-196; John Julius Norwich, A History of Venice,
s.300.

19 John F. Guilmartin Jr. “The Earliest Shipboard Gunpowder Ordnance: An Analysis of Its Technical
Parameters and Tactical Capabilities”, The Journal of Military History, Vol. 71, No. 3, 2007:649-669,
5.658.

195 Frederic C. Lane, Venice A Maritime Republic, 5.198.

18Aziz Suryal Atiya, The Crusade of Nicopolis, Tutor in History, School of Oriental Institudies,

University of London, Methuen & Co. Ltd, London 1934, s.94.
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ve karadaki baski unsuru olan Macar kralligi Osmanlilara kars1 Nigbolu’da (1396) agir
bir maglubiyet almisti. Venedik tiiccarlar1 konvoylar halinde Akdeniz’in her tarafinda
sorunsuzca varlik gosteriyordu. Tiiccar gemileri Arsenal’de devlet tekelinde insa
ediliyor, ticaret rotalar1 ve tasmmacak mallar yine devletin ydnlendirmesiyle
belirleniyordu. 14. yiizyilin sonuna dogru bu konvoylardan her biri yaklasik 500 gemi
ihtiva eden alt1 farkl1 rota Ve zamanda seyir yapiyordu. 1%

Venedik-Osmanl: iliskisinin hiz kazandigi 15. yiizyilin baslarinda Francesco
Foscari isimli bir Venedik elgisi 1. Mehmed ile goriistii (1413) ve baris antlagmasi
yapildi. Fakat 1416 yilinda Ege Denizi’nde Gelibolu agiklarinda iki donanma karsi
karsiya geldi. Muzaffer olan taraf Venediklilerdi.!%®

Dog Francesco Foscari, (1423-1457) cumhuriyeti yaklasik 35 yil boyunca idare
etti. Doneminde Kuzey Italya‘da hakimiyet kurma iddiasindaki Milan Diikliigii ile
savaglar one ¢ikt1. Venedik’in Osmanli devleti ile kars1 karsiya gelmesi bu sefer Selanik
Ozelinde oldu. Bizans imparatoru II. Manuel’in oglu Despot Andronikos tarafindan
muhafaza edilmek iizere kontrolii 1423 yilinda Venedik’e devredilen'®® Selanik, yedi yil
stirecek olan Osmanli-Venedik muharebesi neticesinde 1430 yilinda Osmanli sultani II.
Murat marifetiyle ele gecirildi. Fakat siiphesiz ki Venedik anakarasi haricinde bu
donemde vuku bulan en mithim hadise Konstantinopol’in Osmanlilar tarafindan
fethiydi.

Fetihle birlikte Venedik-Osmanli iliskilerinde yeni bir donem basladi. 1454
yilinda Bartolomeo Marcello’nun Venedik elgisi olarak geldigi Istanbul’da Osmanli

devleti ile Venedik arasinda sulh saglandi ve ticaret serbestisi elde edildi.?®® Venedik,

197 John Julius Norwich, A History of Venice, s.326.

198 Bknz. Boliim 111, “Gelibolu muharebesi” baglig.

19 Melek Delilbasi, Iki Imparatorluk Tek Cografya, $.109.

20Tommaso Bertele, Venedik ve Konstantinive Tarihte Osmanh-Venedik Iliskileri, ¢ev. Mahmut

H.Sakiraoglu, Kitap yayinevi, istanbul 2012, 5.47.
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Konstantinopol’iin Osmanli Devleti tarafindan alinmasindan sonra da burada elgi
bulundurmaya devam etti. Bu asamada Venedikliler icin dogrudan bir tehdit
olusturmayan Osmanli Devleti ile iligkiler dalgali seyrini stirdiirdii.

Son Bizans kalintilarin1 topraklarma katan II. Mehmet ile Venedik ¢ok
geemeden Mora ve Ege Denizi’nde karsi karsiya geldi. 1463 yilinda baslayan ¢atigsmalar
1479 yilinda Osmanli Devleti’nin Iskodra kusatmasi ile doruga ulasti. Sehrin teslim
olmastyla birlikte 16 senedir devam eden savas hali son buldu.?*

15. yiizyilin ortalarinda heniiz deniz giicii olarak belirmeye baslayan Osmanli
devleti yiizy1l bitmeden Akdeniz’in deneyimli denizcileri Venedikliler karsisinda ilk
kesin deniz zaferini 1499 yilindaki Burak Adasi deniz harbiyle kazandi. Kemal Reis
komutas1 altindaki Osmanl filosu, Antonio Grimani komutasindaki Venedik filosunu
Burak adas1 mevkisinde maglup etti.?%?

Miiteakip savas yaklasik bir yil sonra 1500 yilinda oldu. Modon Muharebesinin
kaderi de evvelinden farkli olmadi. Denizlerdeki Osmanli istiinliigiiniin yansimasi
karada da kendini gosterirken yaklasik dort yil siiren Osmanli-Venedik muharebelerinde
kaybeden taraf Venedik oldu. Stratejik 6neme sahip Modon ve Koron Osmanli
hakimiyetine gecti, Dalmagya kiyilarinda Osmanli askerleri belirdi. Venedik i¢in karada
ve denizde rahat etmek bu tarihten sonra pek miimkiin degildi.?*

Venedik gemileri heniiz 12. yiizyilda kurulan Arsenal’de insa ediliyordu. Roma
geleneginin devami olarak baglayan gemi insasinda Venedik zaman i¢inde kendi tarzini
olusturdu. Donanmada baslica gemi tipi olarak kullanilan kadirgalarin degisik tonajda

insas1 miimkiindii. Ticaretin ve gemilerin biiylik oranda devlet destekli olarak yapildigi

Venedik i¢in Arsenal’in nemi biyiiktii. Ayrica gemi insa hammaddesi olan kereste

201 fsmail Hakk1 Uzungarsili, Osmanli Tarihi (2.cilt), $.86.
202By muharebe 1. Inebahti Muharebesi, Zonchio Deniz Muharebesi veya Sapienza Deniz Muharebesi
olarak da adlandirilmaktadir.

203 Feridun Emecen, Osmanl Imparatorlugu nun Kurulus ve Yiikselis Tarihi (1300-1600), 5.196-199.
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temininde dogal kaynak olan Dalmagya basta olmak tizere korfez kiyilari da bir o kadar
degerliydi.

Ticaret gemilerinin ag ordiigii Akdeniz’de gemi dolastirmanin maliyeti yiiksekti.
Bu sebepledir ki hem ticaret hem de muharip olarak gemileri istihdam etmek ekonomik
acidan daha avantajliydi. Cumhuriyet i¢in muhtemel en biiyiik sorun ise insan giicii
eksikligiydi.

Venedik, erken modern c¢ag Oncesinde rakiplerini eleyerek Akdeniz’de

Hiristiyanlarin temsilcisi olurken Tiirkler, karsit unsur olarak ortaya ¢ikmaktaydi.
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204 A Companion to Venetian History 1400-1797, ed. Eric R. Dursteler, Brill’s Companions to European

History, Volume 4, Leiden Boston 2013, s.26.
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1.25 Ceneviz

Cizme’nin kuzeydogu ucundaki Venedik’in Italyan denizci devletleri arasindaki
en ciddi rakibi Ceneviz’di. Liguria koérfezinin merkezinde yer alan Cenova, Venedik’e
gore daha batida, ayn1 zamanda deniz tarafinda daha korunmasiz olarak
konumlanmaktadir. Sirtin1 dayadigi Apenninler ve onun arkasindaki Po vadisi Ceneviz
cografyasmin karadan ulasimini zorlastirirken deniz tarafinda ayni zorluktan bahsetmek
miimkiin degildir. Venedik cografyasina denizden ulasim i¢in Adriyatik Denizi, daha
sonra da dogal koruma unsurlari lagiinlerin gecilmesi gerekirken Cenova’nin pruvasi
alabildigine agik durumdadir. Diger taraftan denizci bir devlet olma geregi olarak kendi
gemilerini insa eden Cenevizliler inga i¢in gerekli hammadde kereste temininde
cografyasiin sagladigi avantaji kullanmaktaydi.

Akdeniz sularinda, daha sonra da Atlantik’te yol alan Ceneviz gemilerinde ticari
kaygilar 6n plana ¢ikmaktadir. Ceneviz’in deniz ile biitiinlesmis olan kiiltiiriinii ticaret
olusturmaktaydi. Nihai amag olan ticaretin itici gii¢ oldugu uzak yol deniz seyirlerinde
Cenevizli denizciler ve tiiccarlar en dogudan en batiya kadar Akdeniz’in dort bir
kosesinde sehirler gordiiler ve yeni kiiltiirler ile tanistilar. Bununla da yetinmeyip Kuzey
Denizi’nde ve Atlantik’te Kanarya adalaria kadar gittiler. Cenevizliler, tanistiklar1 bu
yeni Kkiiltiirlerden numuneler alarak Akdeniz’in ortak kiiltiirel mirasmna katkida
bulunurken hem maddi hem de sosyal olarak zenginlestiler.?%®

Denizcilik ile gelisen ve Akdeniz limanlarinda boy gosteren Cenevizliler etkin
gii¢ olarak 11. yiizyilin baslarindan itibaren ortaya cikti. Cagdaslar1 Pisa ve Venedik ile
birlikte Ceneviz’in ilk donemdeki faaliyetlerini daha ¢ok civar bolgelerdeki hakimiyet
miicadeleleri olusturdu. Sardunya’daki Miisliiman varlig1 ve Italya kiyilarma akinlari bu

donemde Pisa ve Ceneviz arasinda gecici bir mutabakat olugmasina vesile olurken

205 Cenevizlilerin ticari genislemesi hakkinda bknz. Frederic C. Lane, “Market Expansion: The Case of

Genoa: Discussion”, The Journal of Economic History, Vol. 24, No. 4, Dec. 1964, s. 465-469.
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1060’1 yillarda Pisa Cumhuriyetini yikima gotiirecek Pisa-Ceneviz savaslarinin ilki
yapildi. Muharebeler bu iki Italyan denizci devletini karsi karsiya getirse de
Miislimanlara kars1 olan fetih hareketlerinde birlikte hareket etmeyi basardilar. Bu ikili
1087 yilinda Tunus’taki Mahdia sehrine miistereken denizden akin gerceklestirdi.?%
Hiristiyan denizci devletlerinin 6ne ¢iktigi bu donemde Akdeniz’deki Miisliiman
hakimiyeti son demlerini yasamaktaydi. Nitekim 1096 yilindaki I. Hacli seferi ile

birlikte ibre terse donmeye basladi. Cenevizliler bu sefere istirak etti.

Sekil 5: Ceneviz cografyasi®®’
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12. yiizyilin baglarinda Ceneviz gemileri Kuzey Afrika ve Dogu Akdeniz’de
goriilmekteydi. Cenevizli gemi insa ustalar1 ise bu tarihlerde Galigya’da gemi insa

faaliyetlerinde bulunmaktaydi. 13. yiizyilin son ¢eyregi ile tarihlenen Ceneviz belgeleri

206 Steven A. Epstein, Genoa and Genoese 958-1528, s.23.

207 Steven A. Epstein, a.g.e., s.4.
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ise Ceneviz gemilerinin Flander ve Ingiltere’ye seyir yaptigmi kanitlamaktadir. Yine bu
donemde iber yarimadasinda Sevilla ile olan ticaret Yenidiinyanmn kapilarini acti?%® 14,
yiizyilin baslarinda Herkiil Siitunlari’ndan gegen Ceneviz gemileri Kanarya adalarindan
birisini kesfetti. Bir yoniiyle Cenevizliler, Portekizlilerin liderligini tstlendigi Atlantik
kesiflerinin dnciisii oldu. 2%

14. yiizyila girerken Ceneviz, politik ve ticari rakipleri Pisa ve Venedik
Cumhuriyetine karsi kritik iki deniz zaferi kazandi. 1284 yilinda Meloria deniz
muharebesinde Pisa donanmasini yenilgiye ugratan Cenevizliler ayn1 zamanda Pisa’nin
¢okiisiine giden yolu da agmis oldu. Ceneviz-Pisa ¢ekismesinin doruga ulastigi bu
muharebede 93 kadirgadan miirekkeb Ceneviz filosu Porto Pisano’ya geldi. Pisa filosu
da yaklasik bu rakamlardan olusan donanmayla liman kuleleri altinda Ceneviz filosunu
karsiladi. Oberta Doria ve Benedetto Zaccaria?'® komutas: altindaki Cenevizlilerin galip
¢iktig1 muharebede 29 Pisa kadirgasi ele gegirildi, 7 tanesi ise batirildi. 5 bin Pisali
oliirken 9272 Pisali (muhtemel evvelki savasta alinan esirler de dahil olmak iizere) esir

211 pisa, kendi limaninda ugradign bu biiyiikk hezimet sonrasi bir daha

alind1.
toparlanamadi. Bu muharebeden bir yil sonra Sicilya kralt Anjoulu I. Charles’in 6liimii
Cenevizliler i¢in hediye niteliginde oldu.

Cenevizlilerin Venedik karsisindaki istiinliigiinii devam ettirdigi Curzola

muharebesi 1298 yilinda gergeklesti. 14. yiizyilin hemen Oncesinde gergeklesen bu

muharebede, kesin Ceneviz istiinliigii Lamba Doria komutasi altindaki 87 kadirgadan

208 Cenevizli tiiccarlarin Sevilla’daki faaliyetleri ve bunun yol agtig1 etkiler iizerine bknz. Ruth Pike, “The
Genoese in Seville and the Opening of the New World”, The Journal of Economic History, Vol. 22, No.
3, 1962, 5.348-378.

209 R, S. Lopez, “Majorcans and Genoese on the North Sea Route in the Thirteenth Century”, Revue belge
de philologie et d'histoire, 29, 4, 1951:1163-1179, 5.1163-1164.

210 Charles D. Stanton, Medieval Maritime Warfare, 5.131-135.

211Gteven A. Epstein, Genoa and Genoese 958-1528, s.159.
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olusan filo ile geldi. Dalmagya kiyisindaki Curzola adasi agiklarindaki muharebede 96
Venedik gemisinin 84 tanesi ele gegirildi, 8 bin esir alindi. Bu muharebede alinan esirler
arasinda Marco Polo da bulunmaktaydi.?!?

1299 yilinda hem Pisa hem de Venedik ile imzalanan barig antlagmasiyla
dikkatini italya anakaras1 disindaki menfaatlerine veren Cenevizliler, imparator II.
Andronikos’un davetlisi olarak Bizans Galata’sinda yer edinmeyi basardilar.?® 14,
yiizyllin baslarinda Ceneviz i¢ savasa (1311-1331) sahne oldu. I¢ savas sonrasi
Ceneviz’in ilk dogu Simone Boccanegra oldu.?!*

Yiizyilin ortalarinda Ceneviz gemileri Avrupa tarihini degistirecek bir olayin
miisebbibi oldu. Ceneviz gemilerinde fark edilmeden dogu kiyilarindan tasinan fareler
Avrupa niifusunun yiizde kirkindan fazlasinin 6liimiine yol agan kara 6liimii italya
kiyilarma getirdi (1347).2%°

Popiilasyon olarak biiyiik diisiisler yasayan Italya kiyilarinda muharebeler hiz
kesmedi. Ceneviz ve Venedik’in miiteakip karsilasmasi Yyiizyilin ortalarinda gerceklesti
(1350-1355). Akdeniz’deki ticari Ustiinliigii elde etme noktasinda gekismeye sahne olan
Kibris iizerindeki Ceneviz hakimiyeti nihai savagin tetikleyici unsurlarindan biri oldu.

Iki Italyan denizci sehir devletinin siiregelen ¢ekismesi Venediklilerin galip gelerek

1378-1381 yillarindaki Chioggia muharebesini taclandirdigi Turin barig antlagmasi

22George L. Gorse, “Christopher Columbus and Andrea Doria: The Two Worlds of Renaissance Genoa”,
Mediterranean Studies, Vol. 16, 2007:120-142, s.123.

23Taraf olmadigi Ceneviz-Venedik savaginda arada kalan Bizans, bu harpden en fazla zararla gikan
devlet oldu. Bknz. Georg Ostrogrosky, Bizans Devleti Tarihi, s.452.

214 Angeliki E. Laiou, “Italy and the Italians in the Politial Geography of the Byzantines (14th Century)”,
Dumbarton Oaks Papers, Vol. 49, Symposium on Byzantium and the Italians, 13th-15th Centuries
Trustees for Harvard University, Dumbarton Oaks, 1995:73-98, s.87.

215 David Abulafia, Biiyiik Deniz, Akdeniz’de Insanlik Tarihi, s.414-415.
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(1381) ile son buldu.?!® Bu antlasma ile birlikte Akdeniz ticaretinde Ceneviz gerilerken
Venedikliler 6n plana ¢ikt1.

15. ylizy1l baslarinda Ceneviz donanmasindaki gerileme devam etti. Donemin
one cikan rakipleri Venedik, Ispanyollar ve Osmanlilar, Ceneviz’in Akdeniz basta
olmak tizere ticarette parlayan yildizin1 sondiirme konusunda kararliydi. Kisa bir donem

Milanli Visconti ailesi tarafindan da yonetilen Cenevizliler?t’

icin 15. yiizyilda iyiye
giden bir husus bulunmamaktaydi. Cenevizliler tarafindan aktif olarak harp boyunca
desteklenmesine ragmen Konstantinopol’iin diismesi, Karadeniz ticaretinin sekteye
ugramast ve bunlarin yanisira Kibris’ta Venedik niifuzunun kendisini hissettirmesi
Cenevizliler i¢in olumsuz mahiyetteki geligmelerdi.

Bu donemde ticari kavsaklarda agirligini kaybeden Cenevizlilerin cog dizayn
gemilerinin lojistik unsur olarak envanterde bulundugu goézlemlenmektedir. Buna
mukabil gemi insas1 ve denizcilik alanindaki faaliyetlerin terakkiden ziyade mevcudun
muhafazas1 anlayisiyla devam ettirildigini sdylemek miimkiindiir. Ceneviz halki
zanaatlar1 arasinda bu alandaki demografik dagilimda gemi insasi ile ilgilenenlerin
sayis1 olduk¢a azdi. Ornegin 15. yiizyilin ikinci yarisinda Cenevizlilerin is alanlarinda
kalafatgilar %0.05 iken ipek dokumacilarin oran1 %11.6 idi.?8

15. ylizyilin ikinci yarisinda Ceneviz topraklart Milan, Fransiz ve Aragon

hakimiyet miicadelesine sahne oldu. Andrea Doria’nin (1466-1560) Ceneviz’in yeniden

216 14, yiizyilda Venedik 6zelinde korsanlik ve deniz savunmasi hakkinda bknz. Irene B. Katele, “Piracy
and the Venetian State: The Dilemma of Maritime Defense in the Fourteenth Century”, Speculum, Vol.
63, No. 4, 1988:865-889, 5.865.

217 David S. Kelly, “Genoa and Venice: An Early Commercial Rivaly”, ed. William R. Thompson, Great
Power Rivalries, University of South Carolina Press, Columbia 1999:125-152, 5.142-147.

218 Diger mesleklerin oranlar1 ve niifusa gore dagilimim igeren tablo igin bakiniz; Steven A. Epstein,

Genoa and Genoese 958-1528, s.276.
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dogusu i¢in miicadele edecegi zamana kadar cumhuriyetin i¢inde bulundugu herc i

merc hali devam etti.

1.2.6 Ispanya

Iber yarimadasindaki erklerin ge¢c dénem ortacagda tarihin akisna etkisi
muazzam oldu. Atlantik kiyilarindaki Portekiz’in, birligini tescil ettikten sonra baslayan
denizasir1 faaliyetleri, ylizyillardir sliregelen Akdeniz’e bagimlilik noktasinda milletlere
yeni ufuklar agti. Portekiz, konumu itibari ile Yenidiinyaya ve kesiflere en yakin
krallikti. Akdeniz’in i¢ politikasi Portekizliler i¢cin hagli seferlerine verilen destek
haricinde giindem olmaktan uzakti. Siyasal birligini tesis etme noktasinda Miisliiman
Araplar ve dindaslarina karsi zaman igerisindeki miicadelesinde basar1 olan Portekiz
icin yarimadadaki Miisliman varligina kars1 girisilen reconquista faaliyetleri
dindaslarinin ilgisini ¢ektigi kadar Portekizlilerin ilgisini ¢ekmiyordu. Bunda cografi
konumunun etkisinin oldugu da sdylenebilir.

14. yiizyilin baslarina kadar yarimadadaki Miisliman Araplar ve Portekizliler
haricindeki diger gii¢ odaklari, bu zamana kadar rakiplerini i¢ine alarak biiyliyen ve
gliclenen Kastilya ve Aragon Prenslikleriydi. Heniiz 11. yiizyilin baslarinda yarimada
da yasanan gelismeler Miisliiman Araplar i¢in olumlu nitelikte degildi. Evvela Kastilya
ve Leon Kralliklar1 I. Ferdinand bayragi altinda birlesti. Diger taraftan Barselona
Kontlugu ve Aragon Kralligi’nin birlesme siireci, Aragonlu Petronilla ve IV. Raymond
Berenguer’in evliligi ile olusan birlik haliyle (1137) diinyaya gelen g¢ocuklart II.
Alfons’un (Barselona kontu olarak 1. Alfons) 1162 yilinda tahta ¢ikmasi ile

tamamlandi.?*®

219 T N.Bisson, The Medieval Crown of Aragon, Clarendon Press, Oxford 1986, s.31-36; Bknz. Sekil 6,7;
Alfon 1162 yilinda Barselona kontu oldu. Bundan iki yil sonra 1164 yilinda da Barselona ve Aragon

Alfons’un hakimiyeti altinda birlesti.
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Bolgedeki bir bakima federatif olarak adlandirilabilecek yapi, Portekiz Krallig
hari¢ 15. yiizyilin sonuna kadar mevcudiyetini siirdiirdii. Liizum halinde ittifaklarin ve
yardimlagmalarin yapildigi bu topraklarda birlik tesis edilmesi ¢ogunlukla akrabalik
bag1 kurma yoluyla saglanmaya calisildi. Veraset savaslarini da beraberinde getiren bu
yontem uzun siireli i¢ savaslarin tetikleyicisi oldu. I¢ savaslar siiphesiz ki sadece i¢
dinamiklerin etkisi ve yonlendirmesiyle olmadi. Savasin taraflari, her zaman tahtin
ucundan tutmak isteyen, ayni zamanda tahtta hak sahibi dis giiclerden destek aldi. Bu
devletler kimi zaman Fransa, kimi zaman Ingiltere, Kimi zaman ise Portekiz oldu.

Imparatorluga giden yolda Iber yarmmadasinda yerlesikler igin ¢dziime
ulastirilmast gereken konular vardi. Bunlart sonuca ulastirmalart basarilart da
beraberinde getirdi. Sadece kendi i¢lerinde degil ayn1 zamanda Akdeniz’in diger giicleri
ile de hakimiyet miicadelesine giren Ispanyollar konumlarmin sagladig1 avantaji

kullanarak hem Akdeniz’de hem de Atlantik’te gemi ylizdiirme kabiliyetine eristiler.

Sekil 6: Leon, Kastilya ve Portekiz krallar: (XI, XII ve XIII. yiizyil)?°

Sancho III of Navarre, 1000~1035

Fernando I of Leén-Castile, 1035-1065

J

Alfonso VI of Ledon-Castile, 10651109

&

Raymond of Burgundy==—=(1) Urraca of Le6n-Castile, 1109-1126 Teresa=——==—=Henry of Burgundy
Alfonso VII of Leén-Castile Afonso I Henriques of Portugal
1126-1157 1128-1185
Sancho T1I of Castile Fernando IT of Ledn Sancho T of Portugal
11571158 11571188 1185—1211

Alfonso VIII of Castile

1158-1214
]:‘nriquﬂe)il of Castile E?éfengueia (25 =——=—=Alfonso [X of Le6n = (1) Teresa Afonso I of l’ortug‘:ﬁ
1214-1217 1188-1230 12111223
Fernando I11 of Castile-Leén Sancho II of Portugal
12171252 1223-1248

220 Joseph F. O'Callaghan, Reconquest and Crusade in Medieval Spain, University of Pennsylvania Press,

Philadelphia 2003, s. xv.
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Sekil 7: Aragon, Navarre krallar1 ve Barselona kontlari 2

Sancho III of Navarre
1000-1035
Navarre Arag6n Catalonia
Garcia I1] Sanchez Ramiro | Ramon Berenguer I
1035-1054 1035-1063 1035-1076
Sancho IV Garcés Sancho I Ramirez Ramon Berenguer I! Berenguer Ramon 11
1054-1076 1063-1094 1076-1082 10761097
Ramiro
Garcia [V Ramirez Pedro | Alfonso [ Ramiro Il Ramon Berenguer I11
1134-1150 109471104 110471134 1134-1137 1097-1131
Sancho VI Petronila Ramon Berenguer IV
1150-1194 113171162
‘ Alfonso 11
Sancho VII Blanca Thibault of Champagne 1162-1196
119471234 | |
Thibault I Pedro 1
123471253 1196’*1213
Jaime [
12131276

Sekil 8: Reconquista; Portekiz, Aragon ve Kastilya fetihleri???
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221 Joseph F. O'Callaghan, Reconquest and Crusade in Medieval Spain, s. xv1.

222 Angus MacKAY, Spain in the Middle Ages from Frontier to Empire, 1000-1500, s.14.
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1.2.6.1 Aragon
Aragon tahtina 1164 yilinda ¢ikan 1. Alfonso giineye, Miisliiman topraklarina
dogru genislemek gayreti i¢indeydi. Yarimadanin diger etkin giicii Kastilya ile igbirligi
icerisinde olmadan bu pek de miimkiin degildi. Nitekim 1179 yilinda Cazorla

antlagmasiyla??®

Kastilya ile genigleme politikasi iizerine ortak bir pozisyon alindi.
Birlik olma adina atilan bu ilk adimdan sonra Hiristiyan kralliklar bolgedeki Miisliiman
Arap varligini sonlandirma amaciyla 1212 yilinda Las Navas de Tolosa muharebesinde
tek bir ¢at1 altinda toplandilar. Muvahhidlere kars1 yapilan bu savag Miisliimanlarin bu
topraklardaki varligi noktasinda geriye dogru bir gidisin habercisi oldu. 224

Kisa bir siire sonra Portekiz bagimsiz bir krallik olarak ortaya ¢ikti. Bolgede
Hiristiyanlar tarafindan birligi saglayacak adimlar atilmaya baslandi. 1230 yilinda
Kastilya ve Leon arasindaki birliktelik son kez olarak percinlendi.’”® Bundan bir yil
once Mayorka Kralligi, Giiney Fransa ve Provans tarafindan gelen miittefik destegiyle
biiyiik bir donanma vasitasiyla I. James donemini yasayan Aragon Prensligi tarafindan
alindi. 1231 yilinda Menorca ve 1235 yilinda Ibiza adas1 da Mayorka ile aym kaderi
paylast1.??® Yarimadada iki 6ncii prenslik reconquista igin seferber oldu. Kisa siire
igerisinde Cordoba (1236), Valencia (1238), Murcia (1243), Sevilla (1248) ve Cadiz

(1265) el degistirdi.??” Cografyadaki giic dengelerinde Miisliimanlar giderek zayiflad

ve QGranada’ya sikisip kaldi. Zaman zaman birbirlerine karsi miicadele etseler dahi

223 Simon Barton, The Aristocracy in Twelfth-Century Leon and Castile, Cambridge University Press,
Cambridge,1997, s.20.

224 Bknz. Bernard F. Reilly, “Las Navas de Tolosa and The Changing Balance of Power”, Journal of
Medieval Iberian Studies, Vol. 4, No. 1, 2012, 5.83-87.

225 Simon Barton, The Aristocracy in Twelfth —Century Leon and Castile, s.19.

26 David Abulafia, A Mediterranean Emporium The Catalan Kingdom Of Majorca, Cambridge
University Press, Cambridge, 1994, 5.7-9.

227 Joseph F. O'Callaghan, Reconquest and Crusade in Medieval Spain, s. 95-107, 112-117.
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Hiristiyan gii¢ unsurlar1 ise bu tarihe kadar nihai amaglarina ulagsmak {izere fazlasiyla
yol kat etti.

Aragon Kralligi, Kastilya’ya nispeten Akdeniz sulartyla daha oncesinde
bulusmustu. Barselona ile kurulan birliktelik halihazirda Akdeniz iginde islek bir mevki
olan bu topraklarda her yoniiyle Aragonlulara avantaj sagladi. Barselona bat1 Akdeniz
ticaretini elinde bulunduruyordu. Prenslik, miiteakiben gelen fetihler ile yarimadanin
dogu kiyilarinda hakimiyet alanin1 genisletti. Ayn1 zamanda civar adalarda da hakimiyet
kurmak tizere girisimler yapti. Aragonlular, Katalanlarin 6nderliginde denizcilik ve
seyir teknolojisi anlaminda da 6n plana ¢ikmaya basladi. 1272 yilinda Mayorkali
denizciler pusula kullanmaktaydi.??® Miiteakip yiizyilda ise atlaslar ve portolan haritalar
cesitlenmeye basladi. 14. yiizyil Oncesinde Dogu Akdeniz’e doniik yiiziiyle Aragon
Prensligi i¢in bu zamana kadar olan gelismeler denizcilik alanindaki terakkinin
altyapisini olusturdu.

13. ylizyilin sonlarinda Bati Akdeniz adalari, Giiney Fransa ve yarimadadaki
Miisliiman varlig1 Aragon Prensligi icin ilgi alanlar1 olarak ortaya ¢ikmaktaydi. Aragon
Prensligi’nin Akdeniz’in daha dogusundaki faaliyetleri arasinda kendisini yiizyil
savaslarina hazirlayacak Sicilya Vespers savasinda yer almas1 gelmekteydi.

Fatih James’den (1213-1276) tahti devralan III. Peter, Anjoulu Charles’in
icerisinde bulundugu hengdmede Sicilya’ya asker ¢ikartarak taraf oldu. 30 Mart 1282
yilinda Angevinlere kars1 baslayan isyan sonrasi Peter, bu tarihten yaklasik bes ay sonra

da Trapani’de mevzu bahse dahil oldu.??

228 Angus MacKAY, Spain in the Middle Ages from Frontier to Empire, 1000-1500, s.128; Trade, Travel,
and Exploration in the Middle Ages: An Encyclopedia, ed.John Block Friedman, Kristen Mossler Figg,
Routledge, New York, London 2000, s.435.

229 J. Lee Shneidman, “Aragon and the War of the Sicilian Vespers”, The Historian, Vol. 22, No.3,

1960:250-263, s.250.
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Sicilya Vespers savasi olarak anilan savas hali 1302 yilinda Caltabellotta barisi
ile sona erdi. Buna gore Angevin hiikiimdarlig1 altindaki Sicilya Krallig1 ikiye boliindii.
Napoli Kralligi’nda hanedan varligin1 devam ettirirken Aragon krali III. Peter’in oglu
I11. Frederick’in kral olacag Trinacria Kralligi burada kuruldu. 2%

Frederick’in kaderi bu noktadan sonra iki imparatorluk ile kesisti. Bizans
Imparatoru II. Andronikos’un (1282-1328) Tiirkler karsisinda elini giiclendirmek igin
yardim cagrist Roger de Flor 6nderligindeki birliklerin buraya sevk edilmesi suretiyle
karsilandi. Frederick’in hizmetinde yer alan ve Sicilya Vespers savaginin Caltabellotta
barisi ile son bulmasindan sonra kontroliindeki Katalan askerlerini istthdam etmekte
zorlanan Roger de Flor igin de bu miikkemmel bir firsatt1. 23

Sicilya’dan yaklasik sekiz bin kisilik bir orduyla hareket eden Katalanlar
Konstantinopol’e geldi. Bu ordunun igerisinde denizciler, kadinlar ve ¢ocuklar da vardi.
Roger de Flor Konstantinopol’de imparatorun yegeni Maria Asenina ile evlendi ve
megas doux unvanini ald1.?®? Fakat Cenevizliler ile yasanan olumsuzluklar Katalanlarin
burada daha fazla barinmasina imkan vermedi. Gelis gayesine uygun olarak Tirklere
karst bundan sonra kisa bir zaman miicadele eden bu birlikler, imparatorluk ile
O0demeler yiiziinden anlagmazliklara diistii. Roger de Flor’un 1305 yilinda Edirne’de
oldiiriilmesi Katalan seferini -Bernart de Rocafort komutasi altinda bir siire daha devam

etse de- oldukca zayiflatt:. >3

230 J. Lee Schneidman, “Ending the War of the Sicilian Vespers”, Journal of Peace Research, Vol. 6,
No.4, 1969:335-348, 5.344.

231 R, Ignatius Burns, “The Catalan Company and the European Powers, 1305-1311”, Speculum, Vol. 29,
No. 4, 1954:751-771, s.752.

22 R. G. Keightley,”Muntaner and the Catalan Grand Company”, Revista Canadiense de Estudios
Hispanicos, Vol. 4, No. 1, 1979:37-58, s.45.

23 R, Ignatius Burns, a.g.m., s.240.
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III. Peter’in denize iliskin en Onemli faaliyetleri arasinda 1283-84 yilinda
Valencia’da deniz konsoloslugu kurmasi goriilebilir. Konsolosluklar, deniz davalarini
hizlandirmak i¢in tasarlanmis lonca mahkemeleriydi. Bu konuda daha Oncesinde
Barselona’da kurulmus olan deniz konsoloslugu érnek alind1.?3

1. James (r.1291-1327) Aragon tahtina gegtikten sonra Iber yarimadasinda isleri
yoluna koymak adina adimlar atti. Buna karsin birisi dindas1 olmak iizere iki rakibiyle
tekrar karsi karsiya geldi. Kastilya ile Murcia 6zelinde yasanan anlasmazlik 1304

® ile ¢bziimlenirken Kastilya, Murcia’daki hak iddiasim

yilinda Agreda barisi?®
giiclendirdi. Bu baris antlasmasindan 4 yil sonra iki kral bu sefer Girnata Emirligi’ne
sefer yapmak iizere biraraya geldi. Miisterek harekatta Aragon denizden ve karadan
Almeiara’ya yaklasirken Kastilya birlikleri Algeciras’a saldirdi. Her iki saldiri da
basarisizlikla sonuglandi.?®

14. yiizyilin baslarindaki yarimadadaki basarisiz iki girisimden sonra goziinii
disar1 ¢eviren II. James, Sardinya ve Korsika’y1r hedeflemekteydi. Orta Akdeniz’in bu
iki incisi i¢in mevki olarak Pisa ve Ceneviz’in ilgisiz olmasi beklenemezdi. Nitekim
Aragon ilk hedefi olan Sardinya’da Pisa’ya karsi miicadeleye giristi. 1323 yilinda
Fangos limanindan 15 bin kisilik ordu yola ¢ikti. Fetih yaklasik bir y1l gibi kisa bir siire
icinde tamamlandi, fakat fetih sonrasi bolgenin Aragon hakimiyetini kabul etmesi
birka¢ yil daha siirdii. Bu gecikmeye Cenevizlilerin de katkisi oldu. 1326 yilinda

Cagliari ve Alghero’da hakim erk Aragon’du. Korsika icin ise heniiz erkendi.?’

234 T N.Bisson, The Medieval Crown of Aragon, s.99.

2% Bernardo de S4 Nogueira, “Why was it nearly forgotten? The 1304 Agreda Treaty between Fernando
IV of Castile and Jaume II of Aragon”, e-JPH, Vol. 10, no. 2, 2012, s.1-22.

2% César Gonzalez Minguez, “Femando 1V de Castilla (1295-1312): Perfil de un Reinado”, Espacio,
Tiempo y Forma, Serie 111, 17, 2004:223-244, 5.236.

237 T N.Bisson, The Medieval Crown of Aragon, s.95-96.
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Sardinya lizerinde yasanan gerilim bu tarihten sonra da devam etti. Venedik ve
Ceneviz’in 1350-55 yillar1 arasindaki savaglarinda Aragon krali IV. Peter Cenevizlilere
kars1 Venedik’in yaninda yer aldi. Ceneviz’in iistiin olarak goriildiigi bu dénemde iki
ftalyan sehir devletinden Venedik icin, disaridan gelecek bu yardim giic dengesini
bozdu. Katalanlarin Venediklilerin miittefiki olarak 6ne ¢iktig1 deniz muharebelerinin
1352 yilinda bogazda gergekleseni, taraflar igin oldukga yikict oldu. Her iki taraf da
zafer ilan etti. Fakat mutlak surette bir tarafi muzaffer olarak addetmek gerekirse bu
Ceneviz filosu oldu. En fazla kayb1 veren Aragon filosuydu. Miiteakip yilda Sardinya
aciklarindaki ikinci muharebede Katalanlarin destegiyle zafer Venediklilerin oldu. 23

Katalan filosunun donemin 6nemli deniz giiglerinden olan Ceneviz karsisinda
boy gostermesi sadece harp alaninda degildi. Ticari manada da Katalanlar bolgelerini
cok iyi bir sekilde savunmaktaydi. Mayorka, Katalan ticareti i¢in muazzam Oneme
sahipti. Bununla birlikte Sardinya ve Sicilya bu noktada Katalanlar i¢in vazgegilmez
konumdaydi. Nitekim Sardinya iizerindeki italyan baskisini azaltmak maksadiyla 1382
yilinda Visconti tarafindan yonetilen Milan filosu maglup edildi. Adanin tamaminda
hakimiyet kurulmasinin yolunu Aragon krali Martin’in oglu Sicilya krali I.Martin’in
1409 Haziran ayindaki Sanluri zaferi act1.”®® Bundan yaklasik 10 y1l sonra da Aragon
nihai amacina ulasti.

Ceneviz ile Aragon arasinda miicadele bu tarihten sonra da devam etti.
Hakimiyet alanmi genisletmek isteyen Aragon, Ceneviz ile 1435 yilinda Gaeta
kusatmas1 sebebiyle karst karsiya geldi. Muharebenin asli sebebi Napoli Kralligi

tahtindaki hak iddiasi1 olarak ortaya ¢ikmaktadir. V. Alfonso komutasi altindaki Aragon

238 Kenneth M.Setton, Catalan Domination of Athens 1311-1388, Varioum, London 1975, s.69-
71;Charles D. Stanton, Medieval Maritime Warfare, s.173-174.
2%David Abulafia, The Western Mediterranean Kingdoms 1200-1500 The Struggle for Dominion,

Routledge, Taylor&Francis, London, New York 2014, s.186.
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donanmasi ve Ceneviz donanmasi Ponza adas1 yakininda karsilasti. Muharebenin galibi

Ceneviz donamasi oldu ki V. Alfonso dahi bu savasta rehin alindi. 24°

240 David Abulafia, The Western Mediterranean Kingdoms 1200-1500 The Struggle for Dominion, s.199.
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Sekil 9: Aragon Prensligi (1137-1479)%4
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241 T N.Bisson, The Medieval Crown of Aragon, s.91.
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1.2.6.2 Kastilya

Reconquista 13. yiizyilin sonunda Kastilya Kralligi i¢in denizlerdeki
genislemenin, dolayisiyla ticari gelisimin kapilarint agti. Bulundugu cografyada
dogusunda Aragon Prensligi, batisinda Portekiz Kralligi, glineyde ise yarimadanin son
Miisliman Arap hakimiyetinin bulundugu Girnata Emirligi bulunan Kastilya i¢in
Akdeniz’e ¢ikmak reconquista oncesi s6z konusu degildi. Leon Krallig1 ile birlestikten
sonra Atlantik Okyanusu’na agilan krallik, 1243 yilindaki Alcaraz antlasmasi®*? ile
Murcia iizerinde hak sahibi oldu ve bu vesile ile Akdeniz’e acilmis oldu. Kralligin
Atlantik Okyanusu’na olan diger baglanti yolu ise yine bir fetih sonrasi oldu. 1248
yilinda Sevilla’nin alinmasindan?®® sonra Atlantik sularmma artik iki noktadan giris
yapilmaktaydi. Sevilla’nin konumu bir ticaret iissii olma noktasinda bu yeri ¢ok degerli
kilmaktaydi. Nitekim Sevilla; Kuzey Afrika topraklari ve Cebelitarik’tan, ayni1 zamanda
Dogu Akeniz’den gelip bogaz1 gecmek isteyen gemiler icin muazzam bir ticaret {issii
haline geldi.

14. yiizy1l baslarken iki karsilikli kiyr Fransa ve Ingiltere arasinda Fransa
tahtinda hak iddiasiyla baslayan yiizyil savaslarinda yarimadanin diger devletleri taraf
tutmak durumunda kaldi. Devam eden harp ile birlikte Kastilya ve Aragon igin
yarimadada heniiz tamamlanmamus isler vardi.

Akdeniz’in Okyanusa agilan iki yakasinda hakimiyet kurmak hem ticaret hem de
stratejik acidan olduk¢a Onemliydi. Heniiz yarimadadaki fetihleri tamamlayamayan

Ispanyollar igin &ncelik Girnata Emirligi ve onun uzantilarmm ele gecirmekti. Bu

242 By antlasma ile Valencia’nin giineyindeki bu prenslik Kastilya vassali hiiviyetine biiriindii. Bknz.
Robert I. Burns S.J., “Christian-Islamic Confrontation in the West: The Thirteenth-Century Dream of
Conversion”, The American Historical Review, Vol. 76, No. 5, 1971:1386-1434, s.87.

243 Sevilla, Kastilya igin bir sehirden daha fazlasini ifade etmekteydi. Bknz. Teofilo F. Ruiz, “Expansion
et Changement: la Conquéte de Séville et la Société Castillane (1248-1350)”, Annales Histoire, No.3,

1979, s. 548-565.
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noktada Cebelitarik’mn kontrolii énem arz etmekteydi. Ilk olarak 1309 yilinda Kastilya
tarafindan kusatilarak ele gecirilen®** bdlge icin Girnata Emirligi’nin geri alma
girigsimleri oldu. Cok zaman ge¢meden 1315 yilindaki Cebelitarik’t alma c¢abasi
basarisizlikla sonuglandi. Buranin kontrolii Kastilya i¢in biiyliik énem arz etmekte olup
ayn1 zamanda yarimadadaki pozisyonunu da giiglendirmekteydi.

1333 yilinda Fas Sultanligi ve Girnata Emirligi Cebelitarik’in kontroli igin
ikinci bir kusatma baglatti. Gemilerin de denizden abluka uyguladigi kusatma basariya
ulastr.?®® Iber yarimadasi ile Fas arasindaki baglantiy1 siirekli ve kuvvetli tutmak icin
donanma giici Miisliimanlar i¢in elzemdi. Nitekim bu donanma giicli sayesinde
Kastilya karsisinda istiinliik saglanmaisti.

Cebelitarik’in alinmasindan yedi yil sonra Marinid sultani Ebu Hasan Ali
tarafinda Tarifa’nmin alinmasi amaciyla Girnata Emirligi ile ortaklasa bir kusatma
baslatma niyeti hasil oldu. Bu maksatla glineyden yola ¢ikan Miisliiman donanmasi
Kastilya donanmasi ile Cebelitarik gegidinde karsi karsiya geldi. Burada yok edilen
Kastilya donanmasi yarimadanin giiney smirlari savunmasini noksan biraktr. 240
Planlandig1 gibi baslayan kusatma Kastilya krali XI. Alfonso’nun Portekiz ve
Aragon’dan yardim istemesi sonucu olusan ittifak gemilerinin Fas ve Iber yarimadasi
arasindaki lojistik hatt1 kesmesiyle birlikte zora diistii. Portekiz yardim gemileri Manuel
Pessanha?*’ tarafindan idare edilmekteydi. ilerleyen siirecte degisen savas sartlar1 ve

bogazdan gelen yeni bir Hiristiyan donanmasi Marinid sultan1 Ebu Hasan Ali’yi

24 Joseph F. O’Callaghan, The Gibraltar Crusade, Castile and the Battle for the Strait, University of
Pennsylvania Press, Philadelphia 2011, s. 129.

245 Joseph F. O’Callaghan, a.g.e., s.162-163.

246 3. A. Robson, “The Catalan Fleet and Moorish Sea-Power (1337-1344)”, The English Historical
Review, Vol. 74, No. 292, Jul. 1959:386-408, 5.389.

247 «portekiz” bashig altinda bahsi gegen Portekiz krali tarafindan davet edilerek donanmanin basina

gecirilen Cenevizli amiral.
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Tarifa’yr almak lizere tiim giicliyle son bir saldirtya sevk etti. Basarisiz olan saldir
sonrast sultan goriisme cagrisit yapti. GOriisme sirasinda gelen bogazdaki firtinanin
dokuz Kastilya gemisini batirdigi haberi sultan tarafindan Allah’in bir litfu olarak
karsiland1 ve goriismeleri askiya alarak sehri almak iizere bir kez daha hiicum etmeye
karar verdi. Sehrin savunuculart Alfonso gelene kadar dayandi. Bundan sonra da
Alfonso’nun istedigi gibi meydan muharebesi yapma zorunlulugu ortaya ¢ikti. Sultan
kusatmayi kaldirdi. Ittifak ordusu ve Miisliimanlar Tarifa yakininda kars1 karstya geldi.
Zafer ittifak ordusunun oldu.*® Béylelikle Kastilya krali XI. Alfonso (1313-1350)
reconquista yolunda Miisliiman Araplara kars1 6nemli bir zafer kazandi.

Salado nehri kiyisinda gergeklesen ve bu ad ile anilan bu muharebeden iki yil
sonra Kastilya ve miittefikleri bir baska kontrol noktasi Algeciras’t almak iizere
harekete gecti. Bu hareket iki yillik bir kusatmadan sonra basariya ulasti. Algeciras;
Kastilya, Portekiz ve Ceneviz donanmasimin yardimiyla uzun siireli bir kusatmadan
sonra alindr.?%°

Alfonso elde ettigi biiyiik basarilardan sonra Cebelitarik’t almak i¢in 1349
yilinda, aldigi donanma yardimlariyla birlikte tekrar harekete gecti. Basarisiz bu
girisimden sonra Alfonso 6ldii (6.1350) ve Kastilya igerisinde taht miicadelesi basladi.
Peter ve Henry Trastamara arasindaki miicadelede Fransizlar Henry, Ingilizler ise
Peter’i destekledi. Boylelikle Kastilya taht miicadelesi yilizy1l savaslari i¢erinde ayr1 bir
perdeyi olusturdu.?®® Aragon krali IV. Peter de bu miicadelede Peter’in karsisinda yer

ald1. 1ki Peter’in savasindan karli ¢ikan olmadi. %!

248 Wenceslao Segura Gonzalez, “La batalla del Salado (afio 1340)”, Al Qantir: Monografias y
Documentos sobre la Historia de Tarifa, n.3, 2005, s.15-33.

249 Jose Manuel Calderon Ortega, Francisco Javier Diaz Gonzalez, “Los Almirantes del ‘siglo de oro’ de
la Marina Castellana Medieval”, Espana Medieval, 24, 2001:311-364, s. 328-333; J. A. Robson, “The
Catalan Fleet and Moorish Sea-Power (1337-1344)”, 5.340-341.

250 Angus MacKAY, Spain in the Middle Ages from Frontier to Empire, 1000-1500, s.121.
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Kastilya taht miicadelesinin galibi Peter’in 1369 yilinda Monteal’de dldiiriilmesi
ile taht 1. Henry’nin oldu.?®® Fakat Kastilya’nin iginde bulundugu karigiklik hali
bununla son bulmadi. Yiiz yil savaglarinin ikinci sathasinin sona erdigi Leulinghem
baris antlasmasiyla? birlikte Fransa miittefiki olarak Kastilya’nin bu sahnedeki rolii
tamamlandi.

14. yiizyilin baglarinda Kastilya deniz kuvvetleri ve deniz faaliyetlerinde
cagdaslarina nispeten 6ne ¢ikan bir gelisme olmadigint séylemek miimkiindiir. Kastilya
yarimadadaki fetihlerini gergeklestirme noktasinda siirekli olarak miittefik kralliklarin
donanmalarina basvurdu. Kendi donanmasi tek basina kusatmalarda basarili olamamis
ve Miisliimanlar karsisinda denizde muharebe kazanamamisti. Fakat ylizyilin ikinci
yarisindan itibaren yiizyil savaslarinda Kastilya donanmasi Fransa lehine Onemli
faaliyetlerde bulundu.

1372 yilinda La Rochelle’de 12 kadirga ve 8 karrakadan olusan Cenevizli amiral
Ambrosio Boccanegra komutas: altindaki Kastilya donanmasi, ingiltere donanmasini
maglup etti. 1375 yilinda ise Bourgneuf’da Ingiliz donanmasina karsi kesin zafer

kazand1.?®* Kastilya donanmasinin Fransa ile isbirligi bununla simirli kalmadi. Ingiltere

21 Ayrica bknz. Donald J. Kagay, “The Defense of the Crown of Aragon during the War of the Two
Pedros (1356-1366)”, The Journal of Military History, Vol. 71, No. 1, Jan. 2007, s. 11-33.

252 Theresa Earenfight, “Trastamara Kings, Queens, and the Gender Dynamics of Monarchy”, ed.James J.
Todesca, The Emergence of Leén-Castile ¢.1065-1500: Essays Presented to J.F. O'Callaghan, Routledge,
London New York, 2016:141-161, s.141.

253 Jonathan Sumption, The Hundred Years War, Volume3: Divided Houses, University of Pennsylvania
Press, Pennsylvania 2011, s.307.

254 J. W. Sherborne, “The Battle of La Rochelle and the War at Sea, 1372-5”, Historical Research,

42,105, 1969, s.17-29.
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kiyt sehirleri Fransiz donanmasi ile birlikte zaman zaman yagmalandi, Hasting
yakild1.?®

1385 yilinda Ingiltere Kralligi’nin kiy1 sehirlerine, yagmacilara kars1 harag
verme konusunda yetki vermesi®®® denizden gelen bu saldirilar1 6nlemekte ne kadar
caresiz kaldiginin kanitidir. Kastilya kadirgalar diisiik drafth olarak insa edilmekte olup
muharebede seri olarak hareket edebilmekteydi. Her bir kadirga iizerinde 100 kadar
miirettebat, 30 kadar okgu ve 10 piyade ile vur-ka¢ akinlari i¢in ideal kombinasyonu
olusturmaktaydi.?’

Yiizy1l savaslarinda Ispanyollarin rolii 14. yiizyil ile birlikte sona ererken,
bundan sonra Kastilya gemilerinin kita disarisindaki faaliyetlere daha fazla miidahil
olma imkani oldu.

Kastilya’nin ticari olarak da faaliyetlerini genisletmesi yiizyil savaslarinin
Ispanyol safhasindan sonra giderek artti. Fransa ile kurdugu ortaklik Kastilya
gemilerinin Kuzey Denizi’nde boy gostermesinde oncii oldu. La Rochelle, Brittany,
Rouen, Harfleur ve Bruges’de Kastilyali denizciler ve tiiccarlar hakimiyet kurdu. Ren
Sarabi, Ingiliz yiinii ve Flander elbisesi, bolgenin ticaret malzemeleri arasindaydi.?®

15. yiizyila girerken Kastilya ekonomisinin ve denizciliginin gelismesinde
Flander ticareti biiyiik yer tuttu. Ingiltere deniz giicii olarak zayif oldugu halde Kastilya
gemilerine bu sularda karsi koyacak bir bagka gii¢ vardi. Bu gii¢ Hansa ligiydi. Nitekim

1419 yilinda ticari kaygilarin 6n plana ¢ikmasiyla Hansa ve Kastilya donanmalar1 La

Rochella’de karsilast1.?® Muzaffer olan Kastilya donanmasi igin ticari kazammlar

255 Charles D. Stanton, Medieval Maritime warfare, s.249, 258.

2% Angus MacKAY, Spain in the Middle Ages from Frontier to Empire, 1000-1500, s.125.

257 Angus MacKAY, a.g.e., 5.125.

28 A, von Brandt, “Recent Trends in Research on Hanseatic History”, History, New Series, Vol. 41, No.
141/143, 1956:25-37, s.33.

259 Charles D. Stanton, a.g.e, s.280.
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saglama alindi. ingiltere ile olan ticari iliskilerin gelistirilmesi neticesinde Hansa ligi ile
rekabet noktasinda Kastilya i¢in ¢ekinilecek bir durum kalmadi. Kralligin Biscay
Korfezi’ndeki yeri saglamlasti.

Bu donemde Atlantik kiyilarinda yarimadadaki diger gliglere gore bu sularla
daha fazla sinir1 olan Portekiz Kralligi’nin deniz asir1 seferleri ve fetihleri bagladi.
Ceuta’nin alinmasiyla kendisine yepyeni bir yol haritasi ¢izen Portekizliler i¢in deniz ve
deniz {izerindeki menfaatlerden elde edecekleri kazanglar1 kendilerine saklayabilme
noktasinda sorunlar bas gosterdi. Kastilya, gelisen donanma ve ticaret hacmiyle yeni
pastadan pay almak i¢in hi¢ de isteksiz degildi. Bunun i¢in ise neredeyse ii¢ ayri
bolgede faaliyet gostermek zorundaydi. Bu bolgeler; Kuzey Denizi, Cebelitarik ve Iber
yarmmadasinin giineydogusuydu.?®® Bu alanlarm her birisi icin rakipleri vardi. Baslica
rakipler olan Portekiz ve Aragon ile ortak zeminde bulusmak Kastilya i¢in zaman aldu.

15. yiizyllin biiyiik boliimiinde Iber yarimadasindaki gelismelerden ziyade
Kastilya i¢in Portekiz ile girisilen rekabet 6n plana ¢ikti. 1469 yilindaki Aragon krali II.
Ferdinand ile Kastilya kraligesi Isabella’nin evliligi bir siiredir geri planda kalan
reconquista konusunda yeni adimlar atilmasi konusunda ufuk agti. Fakat hemen
akabinde Kastilya’daki ikinci veraset savaslart mutlak birligin olusmasini bir siire daha
erteledi. 1479 yilindaki Alcigovas antlasmasi pek c¢ok ihtilafin ¢dziimlenmesi
konusunda faydali oldu ve nihayetinde yarimadada birlik olustu. Bundan sonra
enerjisini  birbirleriyle miicadele edip veraset savaglarinda harcamayacak olan
Ispanyollar igin nihai hedef bu topraklardaki son Miisliiman varligi olan Girnata
Emirligi oldu.?®® Miiteakiben ise halihazirda devam eden Atlantik kesifleri ve

Yenidiinyaya agilan deniz yollarinda yapilacak seyirler geldi. Ge¢ donem ortagcag sona

280 Nicolas Agrait, “The Castilian Navy in the Reign of Alfonso XI”, The Emergence of Leén-Castile
€.1065-1500: Essays Presented to J.F. O'Callagha, ed. James J. Todesca, Routledge, 2015, s.109-120.

261 ] F. O'Callaghan, Reconquest and Crusade in Medieval Spain, s.209 vd.
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ererken Akdeniz’in yerlesik devletleri adi giindemler ile mevcut iizerine mesgul iken
Iber yarimadasindaki Portekiz ve Ispanyollar yeni donem iizerinde kafa yorup dengeleri

degistirecek adimlari atmaya bagladi.

1.2.7 Portekiz

Gemiciligin ve savas teknolojisinin gelisiminin hiz kazandigi 15. yiizyilda
Akdeniz’de hayatta kalmak ve ticaret yapmak zor zanaatti. Genel manada iki kutuplu
bir miicadelenin hiz kazandig1 bu donemde Akdeniz’de mesafeler kisaldi, gemiler savas
aletleriyle birlikte gelisti ve ¢ogaldi. Biiylik Deniz ugruna verilen bu miicadelenin
kaginilmaz sonucu, galip tarafin bir i¢ denizi haline gelecek olmasiydi. Bu ahvalde,
konum olarak Akdeniz’e nispi uzak mesafede kalan yeni deniz yollarinin kasifleri ve
onciisii Portekiz Imparatorlugu 15. yiizyil baslarindan itibaren ortacag denizciliginin
simge denizcilerini yetistirdi. Bu denizcilerin kesifleri o zamana kadar Akdeniz
gemiciliginde siiregelen anane ve bu ananeye olan mecburiyeti kokiinden sarsti. Ticaret
rotalar1 degisti, denizci ve tiiccarlar igin yeni sahalar agildi.

Tarik bin Ziyad Ispanya kiyilarina ayak bastifi zaman takvimler heniiz 8.
yiizyiln baslarin1  gosteriyordu. ilk adimi atmak kadar Miisliiman Araplarin bu
topraklardaki tutunmasi da Onemliydi. Iskandinavlar yaklasik tarihlerde benzer bir
girisimde bulunmuslardi. Lakin Miisliiman Araplarin bu topraklara yaptiklari akinlari
Viking akinlarindan ayiran ¢ok Onemli bir nokta vardi. Bu, Misliman Araplarin
yerlesim amaci giitmesiydi. Avrupa tarihi, Ingiltere ve Fransa’nin giineyi Normandiya
basta olmak iizere Avrupa iilkelerinde varlik gdsteren Iskandinavlari maddi-manevi
kendi potas1 icerisinde eritmis fakat Endiiliis Emevileri ile baslayan bu topraklardaki

tutunma c¢abalar1 ortagag boyunca devam ederek basli basina bir tarih konusu olmustu.
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11. yiizyilla gelindiginde Ispanyol devletleri Miisliiman Araplara kars
miicadelesinde istiinlik kurarken Portekiz, bu olusumdan bagimsiz bir politik birlik
olarak ortaya ¢iktr. 262

Kastilya krali VI. Alfonso’nun kizi Teresa ile evlenen Burgundyli Henry’ye
Portekiz igerisindeki Oporto bolgesi verilmisti (1095).2% Henry ve Teresa’nin
Miisliimanlara kars1 basaris1 Kastilyan sistem igerisinde Onlarin bu bolgede otonom bir
yap1 olusturmasinda etkili oldu. Portekiz Imparatorlugu’nun temellerini atan Kont
Henry’nin 6liimiinden sonra (1112) topraklara sahip ¢ikan oglu Alfonso Henriques oldu
(1128-1285). Henriques kuzeyde ve doguda Kastilya’ya karsi, glineyde ise Murabitlara
kars1 sinirlarini tesis etmek iizere savasti. 1139 yilinda Ourique savasinda Murabitlart

264

maglup ettikten sonra®* kendisini kral ilan etti. 1143 yilinda kuzeni olan Kastilya kral,

VII. Alfonso Henrique’nin otonom yapisini bagimsiz olmamak kosuluyla kabul etti.?®®
Savoy kontu III. Amador’un kizi1 Matilde ile 1146 yilinda evlenerek prestijini artiran
Henrique, 1147 yilinda II. Hagh seferi i¢in kutsal topraklara giden hac¢h kuzey Avrupa
devletlerinin yaklasik 200 gemilik yardimiyla Lizbon’u ald1.2%® Oporto ve Lizbon en
onemli Hiristiyan limanlar1 arasinda yer aliyordu.

Henrique hem kuzeyde hem de giineyde, dostluk kurma isini evlilik baglar1 ile

tamamladi. Kizlarindan bir tanesi Barselonali 1ll. Ramon Berenguer’un oglu Provans

262 Bailey W. Diffie, George D. Winius, Foundations of The Portuguese Empire 1415-1580,Europe And
The World in The Age of Expansion Volume I, University of Minnesota Press, Minneapolis 1977, s.11.

283 Violet Shillington, “The Beginnings of the Anglo-Portuguese Alliance”, Transactions of the Royal
Historical Society, New Series, Vol. 20, 1906:109-132, s.109.

264 José Valente, ”The New Frontier: The Role of the Knights Templar in the Establishment of Portugal as
an Independent Kingdom”, Mediterranean Studies, Vol. 7, 1998:49-65, s.55.

265 Bailey W. Diffie, George D. Winius, Foundations of The Portuguese Empire 1415-1580, s.13.

266 1 jzbon kusatmasi ve bu kusatmanin II. Hagli seferi igindeki yeri i¢in bknz. Alan Forey, “The Siege of

Lisbon and the Second Crusade”, Portuguese Studies, Vol. 20, 2004, s.1-13.

89



kontu Ramon Berebguer ile (1160), diger kiz1 Uracca’y1 Leonlu Il. Fernando ile (1165);
kendisinden sonra kral olarak gelecek olan oglu Sancho’yu 1174 yilinda IVV. Ramon
Berenguer’in  kizi Dulce ile evlendirdi.?®’ Evlilik baglar1 Kastilya karsisinda
Portekizliler i¢in siginilacak liman oldu. Henrique ayni zamanda Roma’ya Portekiz krali
olarak taninmak igin siirekli olarak bagvurmaktaydi. Nihayet 1179 yilinda bu istegi de
kabul edildi.?®®

Kral 1.Sancho doneminde Portekiz’in yardim c¢agrilari karsilik bulmakta ve
Portekiz’in bazi giiney bolgelerinin fethi i¢in Fleming, Germen, Ingiliz, Fransiz ve
Danlardan olusan iki filo Portekiz topraklarinda misafir edilmekteydi.?®® Bu noktada
Portekizlilerin heniiz miinferit denizcilik faaliyetlerinden s6z etmek g¢ok miimkiin
degildir.

13. yiizyila gelindiginde statiilerini siyasi ve askeri alanda attigi adimlar ile
kabul ettirmis Portekiz ve Ispanyollar igin miicadele sahasinda Miisliimanlar
bulunmaktaydi. Ticaret alaninda ise Dogu Akdeniz’e olan mesafenin fazla olmasi
Kuzey Avrupa ile olan iligkilerin gelismesinde etkili olmustu. Denizlerde boy
gdstermeye baslayan Portekizlilerin tersane islettigi 13. yiizyiln ilk yarisinda vakidir.?"

Kral Dinis (1279-1325) doneminde krallik, tiiccar sinifina ayrica ehemmiyet
verdi. Portekizlilerin hem ticari hem de siyasi olarak Kuzey Afrika’ya olan ilgisi tam
manada kendini gostermekteydi. Dénemin énemli ticaret erbaplari Venedik ve Ceneviz

gemileri Bat1 Akdeniz ve Kuzey Avrupa’daki ticari faaliyetlerinde baglica liman olarak

267 Medieval Iberia: An Encyclopedia, s.33.

268 Portekiz’in Papa III. Alexander tarafindan yazilan manifestis probatum ile resmi olarak bagimsiz bir
krallik olarak tanimnmasi hk. bknz. Anne J. Duggana, “Aspects of Anglo-Portuguese Relations in the
Twelfth Century. Manuscripts, Relics, Decretals and the Cult of St Thomas Becket at Lorvdo, Alcobaga
and Tomar”, Portuguese Studies, Vol. 14, 1998:1-19, s.2.

269 Bailey W. Diffie, George D. Winius, Foundations of The Portuguese Empire 1415-1580, s.15.

210 Bailey W. Diffie, George D. Winius, a.ge., s.17.
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Portekiz limanlarin1 kullanmaktaydilar. Akdeniz’in batiya agilan kapisi olan Herkiil
Siitunlarini gegtikten sonra gidilecek olan iki yon vardi. Bunlar kuzeye dogru ¢izilen
rotada Portekiz, giineyde ise kuzeybat1 Afrika kiyilaridir. Bu durumda Kuzeybat1 Afrika
kiyilarinda yapilacak seyirler ilgi uyandirmaktaydi. Gerekli donanima sahip olmayan
Portekizliler i¢cin cografi avantajin1 sahada kullanabilecegi bir denizcilik altyapisi
gerekliydi. Nitekim Kral Dinis 1317 yilinda Cenevizli Manuel Pessanha’y1 (Pessagno)
Portekiz amirali olmasi i¢in davet etti. Boylelikle Cenevizlilerin gemi ve seyir tecriibesi
Portekizlilerin asina olduklar1 Atlantik sulariyla harmanlanabilecekti. Manuel Pessanha
3 kadirga ve 20 adamiyla birlikte kralin hizmetine girdi.?’* Boylelikle kral’in hedefi
dogrultusunda ilk adim atild1.2"?

Kral Dinis’in etkili olan bir diger hamlesi daha ¢ok siyasidir. Bu hamle isa
tarikatinin kurulmasidir.?”® 1119 yilinda Tapinak Sovalyeleri tarafindan kurulan tarikat
Papa V. Clement ve Fransa krali IV. Philip’in ¢abalartyla kapatildi ve tarikatin tiyeleri
Avrupa c¢apinda takibata ugradi.?’* Portekiz krali Dinis’in kurdugu Isa Tarikati da bu
Stileyman Tapiagi Sovalyelerinin devami niteligindedir. Hiristiyanlarin birlik olma
yolunda attiklar1 bu adimlar bolgedeki Miisliiman Arap varligi i¢in olumsuz sonuglar
dogurdu. Iber yarimadasi ve Kuzey Afrika’daki Miisliiman varlig: tehlikeye girdi.

Kanarya adalarina ilk yolculuklar muhtemelen Cenevizlilerin 6nderliginde 1334-

1335 yillarinda yapildi. Kanarya adalarina yapilan ilk seferlerde Mayorka, Ceneviz ve

271 Fred Bronner, “Portugal and Columbus: Old Drives in New Discoveries”, Mediterranean Studies, Vol.
6, 1996:51-66, $.56.

272 Bailey W. Diffie, George D. Winius, Foundations of The Portuguese Empire 1415-1580, s.26; Ayrica
bknz. Bolim III, “Manuel Pessanha” bagligi.

213 José Valente, “The New Frontier: The Role of the Knights Templar in the Establishment of Portugal
as an Independent Kingdom”, Mediterranean Studies, s.49.

214 Goktug Halis, Tapinakgilar Tarih ve Spekiilasyon, Toroslu Kitaphgi, Istanbul 2006, s.237.
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Kastilyalilar da bulunmaktaydi.?”® Portekizlilerin etkin olarak dahil oldugu 1341
yilindaki ilk seferde Portekiz krali tarafindan donatilan ii¢ gemi Ceneviz, Venedik,
Kastilyan ve diger Ispanyol tayfadan olusan miirettebatla atlar, silahlar ve gesitli savas
makineleriyle sehirler ve kaleler fethetmek amaciyla Lizbon’dan yelken act1.2® Bu
sirada Iber yarmadasinin diger giicleri Aragon ve Kastilya krallari, aralarindaki
miicadeleyi 1291 yilinda yaptiklari antla birlikte nizama getirdiler. Soria konvansiyonu,
Afrika’da elde edilecek Miisliiman topraklari i¢in paylasilmis bdlgeleri ongoriiyordu.?””

Portekiz limanlarindaki gemi ve tiiccar sayist 14. yiizyilda ¢ogalmaya devam
etti. Kalabalik limanlardaki gemi sahipleri ve tiiccarlar i¢in yeni diizenlemeler ve diger
Hiristiyan kralliklar ile olan ticari kokenli anlasmalar ¢ok gecmeden hayata gecmeye
basladi. 1353 yilinda Kuzey Avrupa’da Ingiltere ile Lizbon ve Oporto tiiccarlarina
ayricalik, karsilikli olarak korunma ve imtiyazlar vermeyi taahhiit eden antlagsma
imzaland1.2’® Fransa krali Il. John da 1350 ve 1353 yilinda Portekiz’e imtiyazlar
onayladi ve genisletti.?’® 1. Pedro (1357-67) ve Fernando (1367-83) hiikiimdarlig
zamaninda ekonomik biiyiime hiz kesmeden devam etti. Pessanha ailesinin yani sira
baska Italyan aileler de ayricaliklar tanmarak Portekiz’e getirildi.?®® 1377 yilinda

yabanci ve yerli tliccarlar arasindaki miinasebetleri diizenlemek tizere 100 sayfalik bir

liste yaymlandi. Buna gore 100 ton ve iizeri gemi insa edenlere kraliyet ormanlarindan

25 AL R. Disney, A History of Portugal and the Portuguese Empire From Beginnings to 1807 Volume 2:
The Portuguese Empire, Cambridge University Press 2009, s.99-100.

276 Bailey W. Diffie, George D. Winius, Foundations of The Portuguese Empire 1415-1580, s.27.

277 Bailey W. Diffie, George D. Winius, a.g.e., s.30.

278 Edgar Prestage , “The Anglo-Portuguese Alliance”, Transactions of the Royal Historical Society, Vol.
17,1934:69-100, s.72.

219 Bailey W. Diffie, George D. Winius, a.g.e., 5.37.

280 Fred Bronner, “Portugal and Columbus: Old Drives in New Discoveries” Mediterranean Studies,

Vol. 6, 1996:51-66, s.56; Bailey W. Diffie, George D. Winius, a.g.e, s.37.
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vergi alinmaksizin aga¢ kesme imtiyaziyla devlet destegi verildi. Gemi ingasi ile ilgili
diger ithal edilen kereste, yiin, demir ve diger malzemeler vergiden muaf tutuldu. 1380
yilinin Aralik ayinda bu ayricaliklar 50 tonluk veya disaridan getirilen gemiler icin de
uygulanmaya baglandi. Bu kanun metni, gemi insasini ve gemiciligi canlandirmayi
amaglamaktaydi. Companhia das Naus sirketi kralin gemileri de dahil olmak tizere 50
tondan fazla tonajli gemilere deniz sigortasi yapti. Buna gore her bir gemi, kargosunun
degerinin yiizde ikisi oraninda iicret 6deyerek malin1 sigortalatti. Belgikali tarih¢i Jan
Albert Goris’in ifadesine gore “I4.yiizyildan itibaren Portekizliler modern denizcilik
sigortasimin esaslarini gelistirdiler.”?!

1385 yilinda Portekiz’de yeni bir hanedan vardi. Avizli I. Joao, Portekiz’i isgal
eden Kastilyal1 I Juan‘a kars: tiiccarlarin ve Ingiliz diikii Gauntlu John’un destegini
alarak kral secildi. Joao, Gauntlu John’un ilk esinden olma kizi Philippa ile evlenerek
akrabalik bag tesis etti (1387). Bu evlilikten dogan ¢ocuklardan birisi babasindan sonra
kral oldu; digeri i¢ savas sirasinda 6ldii; birisi dini bir kisveye biirlindii; bir diger ise
Gemici Henry idi.?®

Portekiz’in ticari genislemesi bu noktadan sonra hiz kazandi. Krallik,
tiiccarlariyla zenginlik ve gii¢ kazanarak biiylimeye devam etti. Kral’in kendi gemileri
de bu ticarette aktif olarak rol almaktayd:.?®® Sirada ise imparatorluk caginin kapisini
acacak olan Ceuta’nin Miisliman Araplardan alinmasi vardi. Burasi stratejik olarak
Cebelitarik’in diger yakasinda ticaret agin1 tamamlayan 6nemli bir konumdaydi. 200
gemi ve 50 bin kisilik muharip unsurdan olusan I. Joao’nun Portekizlileri 25 Temmuz
1415°da Restolo’dan yelken agti, Akdeniz’i gegerek 20 Agustosta Ceuta’da demirledi.

21 Agustos’ta yapilan saldirida sehirle birlikte pek ¢ok ganimet Portekizlilerin eline

281 Bailey W. Diffie, George D. Winius, Foundations of The Portuguese Empire 1415-1580, s.39.
282 Bknz. 111. Béliim, “Gemici Henry” bagligi; Ayrica bknz. Arthur Davies, “Prince Henry the Navigator”,
Transactions and Papers (Institute of British Geographers), No. 35, 1964, s.119-127.

283 Bailey W. Diffie, George D. Winius, a.g.e., s.41.

93



gecti. Sehrin en biiyiik camisi kiliseye ¢evrildi ve |. Joao’nun ii¢ oglu sovalye ilan
edildi. 28

Ceuta’nm alimgi Portekiz Imparatorlugu’nun kurulusu anlamma gelmekteydi.
Onemli bir Miisliiman ticaret merkezinin el degistirmesi ticaret rotalarmi da etkiledi.
Ceuta’nin yerini Tanca aldi. Uretim ve ticaret olmaksizin sadece Portekiz anakarasimin
yardimlariyla ayakta kalmasi olduk¢a zor olan Ceuta’nin ilhaki Portekizliler i¢in yeni
ilhak girisimlerinin tetikleyici unsuru oldu. Portekizliler hem karada hem de Atlantik’te
bati Afrika kiyilar1 boyunca yeni kesiflerin pesine distiiler. Bu ahvaldeki en biiyiik
rakipleri ise Afrika’daki Miisliman varligi ve Iber yarimadasindaki dindaslar:
Kastilyalilardi. Kanarya adalari da Kastilya ile olan bu miicadelenin alanina
girmekteydi.

Gemici Henry onderliginde icra edilen kesif faaliyetlerinde 1419’da Porto Santo,
1420 yilinda Portekiz’in giineybatisinda Madeira adas1 kesfedildi. Portekiz anakarasinin
yaklasik 850 deniz mili batisinda bulunan Azor adalar1 1427 yilinda kesfedilirken?®
ileri seviye kesiflerin Oniinii agacak olan Bojador burnunun gegilmesi yine gemici
Henry’nin destekleriyle oldu. Azor adalari ve Madeira adasmin kesfi, Afrika
kiyilarindan epeyce uzaklasmak durumunda kalan Portekiz gemileri i¢in biiyiik bir
basar1 anlamina gelmektedir. Bilinmeyen sularda seyir yapmak, hele ki rotasiz veya
haritasiz dolasmak yiiksek motivasyon gerektiren bir isti. Gemici Henry kendince

belirledigi maddi ve manevi sebepler ile kesif seferlerinin oniinii act.

24Ceuta’nin alimis1 hakkinda kronik; Gomes Eannes de Zurara, Crénica da Tomada de Ceuta por El Rei
D. Joiio 1, yay. Francisco Maria Esteves Pereira, Ordem da Academia das Sciéncias de Lisboa, Segundo
0s Manuscritos No 368 E 355 Do Arquivo Nacional Academia, das Sciéncias de Lisboa Rua do Arco a
Jesus, 113 Lisboa 1915.

285 Eric Axelson, “Prince Henry the Navigator and the Discovery of the Sea Route to India”, The

Geographical Journal, VVol. 127, No. 2, 1961:145-155, s.147.
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Ceuta’y1 besleme niyetiyle Cebelitarik’in stratejik dneme sahip bir diger noktasi
Tanca’yr alma gabalar1 (1437) Portekiz krali Duarte icin hiisranla sonuglandi. Bu
savastan kisa bir siire sonra da Duarte 6ldii ve yerine V. Afonso gecti.?®® Portekiz’de
degismeyen tek olgu ise Gemici Henry’nin kesif istegiydi. 1440 yilinda Madeira
adasina yeni bir sefer diizenlendi. Bu seferde iki karavel tip gemi kullanildi ki karavel
ifadesi kesiflerde ilk defa gegmektedir.?®” Miiteakip seyirlerde kullanilacak ana unsur bu
karavel tip gemilerdi.

Portekizli gemiciler i¢in Afrika kiyilarinda yaptiklart seyirlerin ticari olarak en
mithim getirisi koleler oldu. Gemici Henry’nin dliimiine kadar (1460) Sierra Leone
aciklarina kadar gemiler gidip geldi, cok gegmeden Yesil burun adalari kesfedildi.?®

Portekiz’in kesifler, macera ve zenginlikle dolu riiyasin1 Konstantinopol’iin
Osmanlilar tarafindan alinmasi dahi sonlandirmadi. Portekizliler Papa III. Calixtus’un
Miislimanlara kars1 birlik cagrisina olumlu yanit verse de kralligin Akdeniz’in i¢
siyasetinden daha onemli bir ajandasi vardi. Bu, Kendi ticaretlerini teminat altina
almakti. Nitekim adimlar bu yonde atildi. Afrika’da Tanca ve Ceuta arasinda bulunan
Alcacer-Seguer bolgesi 1458 yilinda, Asilah ise 30 bin adam ve 400 gemi ile 1471
yilinda ele gecirildi.?®® Afrika’dan kole, baharat ve altin ticareti gelisti.

Kastilya Kralligi’nda siiregelen veraset savaglart donem igin belirleyici
niteliktedir. Aviz hanedanligindan Portekizli Isabella ve Kastilyal1 II. John’un kiz1 olan
Kastilyal: Isabella, bu evlilikten olma IV. Henry’den sonra tahtin ikinci varisiydi. Bu

sebeptendir ki Kastilyali Isabella’nin yapacagi evlilik son derece dnemliydi. Nitekim

286 Eric Axelson, “Prince Henry the Navigator and the Discovery of the Sea Route to India”, 5.147.

287 Bailey W. Diffie, George D. Winius, Foundations of The Portuguese Empire 1415-1580, s.77.

28 Walter Rodney, “Portuguese Attempts at Monopoly on the Upper Guinea Coast, 1580-1650”, The
Journal of African History, Vol. 6, No. 3, 1965:307-322, 5.307.

289 A, R. Disney, A History of Portugal and the Portuguese Empire From Beginnings to 1807 Volume 2:

The Portuguese Empire, s.6.
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Kastilyal: Isabella Aragonlu Il. Ferdinand ile 1469 yilinda evlendi. I1l. Ferdinand bu
sirada Sicilya kraliydi. Diger taraftan ise Portekiz Krali Duarte’nin kizi Portekizli Joan
ile evlenen Kastilyali IV. Henry’den olma Joanna la Beltraneja, Portekizli V. Afonso ile
evlenmisti. IV. Henry’nin &liimiiyle birlikte bu denklemde taraflar ayristi ve iber
yarimadasinin  gelecegine etki edecek olan veraset savaslari basladi. Isabella
destekgileriyle birlikte Aragon Kralligi, Juana destekgileri ve onlarin yaninda yer alan
Portekiz ve Fransa Kralligi’'na kars1 miicadele etti. 1475 ile 1479 yillar1 arasinda siiren
savas hali 1479 yilinda yapilan Alcdgovas antlasmasi ile son buldu.?®

Iber yarimadasinda baris, Portekiz’e yeni kesifleri 6ncesi yasal haklar sagladi.
Antlasma sonunda Isabella Kastilya kralicesi olarak tanindi. Ayrica Kanarya
adalarindaki Kastilya hakimiyeti Portekiz tarafindan tanindi. Portekiz’in elde ettigi
mithim netice ise Azor adalari, Madeira, Yesil burun adalar1 ve Kanarya adalarindan
Guinea’ya dogru kesfedilecek tiim diger adalar olarak belirlendi. Artik Portekiz igin
yeni kesiflerin 6nlinde engel kalmamaisti.

Cagin sonlarina dogru Afrika kitasi tamamen asildi. Bortolomeu Dias
onderliginde Umit Burnu’nun kesfi sonras1 (1488) Ahmed ibn Mecit rehberligindeki
Vasco da Gama’nin gemileri Hint Okyanusu’nu gegerek Kalkiita’ya geldi.

Boylelikle dogu Akdeniz’de 13. ylizyilin ortalarindan itibaren 6nemli bir yer
1sgal eden Memluklerin tek ¢ekincesi kuzeyden gelecek tehditler olmaktan ¢ikti. Artik
ed-Devletii't-Tiirkiyye’nin giineyini ¢evreleyen Hint Okyanusu ve Kizildeniz’de yeni bir
sorunu vardi. Bu siralarda Akdeniz’de agirligini hissettirmeye baslayan Osmanl
Devleti’nin Memluk Devleti’ni karsilastigi bu yeni rakip ile olan miicadelesinde yalniz

birakmaya niyeti yoktu.

290 Alcagovas antlasmasi ile Portekiz kazanimlari hk. bknz. Malyn Newitt, “Formal and Informal Empire
in the History of Portuguese Expansion”, Portuguese Studies, Vol. 17, 2001, s.1-21; Ayrica bknz.

Medieval Iberia: An Encyclopedia, s.47.
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Portekizlilerin denizcilik anlaminda, kiyidas oldugu Fransiz ve Ispanyol
geleneklerinden ve ayni zamanda kuzey gelenegini temsil eden Ingiliz gemilerinden
ilnam almis olmas: muhtemeldi. Bununla beraber Portekiz’in italyan denizci ailelerinin
destegiyle gelistirdigi gemicilik geleneginde karavel tip gemiler baslica gemi tipi olarak
kullanildi. Bu gemiler boyut olarak haleflerine gore gelismis durumdaydi. ki veya iic
direkliydiler. Gemide latin ve dortgen yelken kullanilmaktaydi. Cografi kesifleri

miimkiin kilan, bir anlamda okyanusa dayanikli bu Portekiz gemileri olmustu.
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Sekil 10: Afrika kiyilar ve Portekiz kesifleri (1492), Jorge de Aguiar 2%

291 The History of Cartography Volume 1 Cartography in Prehistoric Ancient, and Medieval Europe and
the Mediterranean, ed. J. B. Harley and David Woodward, The University of Chicago Press, Chicago,
London 1987, s.980, fig.38.2 (Photograph courtesy of the Beinecke Rare Book and Manuscript Library,

Yale University, New Haven).
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1.2.8 Ingiltere

Bagimsiz kralliklarin yasadigi ingiltere topraklar ilk Viking akinlarryla birlikte
(793) yeni bir ¢aga basladi. Fatih William’in Hasting muharebesinde (1066) Harold
Godwinson’t maglup etmesiyle sona erecek Viking ¢aginda gemicilik adina Viking
gemileri kadar 6ne ¢ikan bir diger olgu Biiyiikk Alfred tarafindan denizcilige verilen
onem ve olusturulan donanmadir. Bu donanma Viking gemilerinden daha biiyiik ve
farkli tarzda olup denizde miicadele acisindan Iskandinavlara karsi etkin olarak
kullanilmisti. Alfred tarafindan olusturulan (897) yeni donanmadaki gemilerin boyutlari
klasik Dan gemilerinin®®? yaklasik iki kat1, draft1 ve stabilitesi daha yiiksekti. Ayrica bu

gemiler 60’ar kiirek¢i kapasitesine sahipti.

Sekil 11: Fatih William birliklerini gemilere bindiriyor ve yelken aciyor?®?
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Ingiltere’de Norman hakimiyeti Hasting muharebesi ile basladi. Bunu miiteakip
adanin Norman fethi, Kuzey Denizi civarindaki halklarin deniz hakimiyeti ugraslarinda
14. yiizyilin ortalarinda Hansa birligi ortaya ¢ikana kadar ingilizleri Iskandinav, Irlanda
ve diger rakiplerine karsi dstiin kildi. 1154 yilinda yeni hanedanlik Plantagenet
iktidarinin baslamasi, ingiltere’de Norman hakimiyetinin sonu oldu. Ingiltere kral

I.Henry’nin kiz1 Matilda ve esi Anjoulu Geoffrey’nin oglu olan II. Henry (r. 1154-1189)

292 {skandinavlarin kullandiklar1 klasik uzun gemiler’in 6zelliklerine I1. boliimde deginilecektir.

293 http://www.bayeuxtapestry.org.uk/bayeux18.htm (27.12.2017).
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ile Ingiltere’de hiikiim siirmeye baslayan bu hanedanlik neredeyse ortagagin sonuna
kadar iktidarin1 devam ettirdi. 2 Ingiltere tahti 1485 yilinda Tudor hanedanlhigina
devredildi. II. Henry’den ileriye I. Richard (r.1189-1199) ve John’un (r. 1199-1216)
tahta oturdugu bu dénemdeki Ingiltere, Angevin Imparatorlugu olarak da
bilinmektedir.?%®

Kuzey Denizi’nde insa edilen donanmalarin Akdeniz sularina girisinin, tarihin
akist icerisinde c¢ok ayri1 bir yeri vardir. Hiristiyan diinyanin Papa’nin ¢agrisiyla
Kudiis’ii almak {izere baslattigi hacli seferlerinde Iskandinav gemileri Norveg krali
Sigurd énderliginde 1. Hagl seferinde 1. Baldwin’in Kudiis’ii almasina yardim etti.?%

Il. Hagl seferi sirasinda Ingiliz, Flaman ve Germen Bremenlerinden olusan bir
donanma Portekiz krali Alfonso Henriques’e Lizbon’u almasinda yardim etti. III. Hagh
seferi sirasinda ise Aslan yiirekli Richard’in Ingiltere ve diger baglisi limanlarda
olusturdugu biiyiik donanma Kibris’in alinmasinda etkili oldu.?%’

Angevin Imparatorlugu’nun ilk krali II. Henry ile birlikte Kuzey Denizi’ndeki
ticaret algisinda degisiklikler ortaya c¢ikmaya basladi. Kuzey Almanya sehirlerinin,
Kuzey ve Baltik Denizi’ndeki ticari faaliyetleriyle Novgorod-Londra hattinda

olusturduklar1 ana ticaret rotalarmin sahibi Hansa birliginin temellerinin atilmasi,

Angevin imparatorlugu ile Fransa Krallig1 arasindaki miicadelenin ¢agdasidir.

2% Bknz. Bernard S. Bachrach, “The Idea of the Angevin Empire”, Albion: A Quarterly Journal
Concerned with British Studies, Vol. 10, No. 4, 1978, 5.293-299.

2% Angevin ismi 1887 yilinda Kate Norgate tarafindan kullanilmis bir isimdir. Bknz. John Gillingham,
The Angevin Empire, Arnold, Oxford University Press, New York 2001, s.1-5.

2% Jonathan P. Phillips, The Second Crusade: Extending the Frontiers of Christendom, Yale University
Press, New Haven London 2007, s.10.

27 Isin Demirkent, “Haglilar”, maddesi, DIiA, c.14, 1996:525-546, s.537; N.A.M. Rodger, The Safeguard

of the Sea: A Naval History of Britain 660-1649, New York 1998, s.45.
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Il. Henry’den sonra Ingiltere’de tahtin yeni sahibi I. Richard (r.1189-1199),
nami diger Aslan Yiirekli Richard oldu. Ill. Hagli seferinde aktif rol alan I. Richard

donanmasiyla birlikte bu sefere istirak etti,?®

yiizy1l savaslar1 oncesinde Fransa Krallig
ile olan miicadelenin tohumlar1 atild1.

Fransa Kralligi ile olan miicadelede Richard Normandiya’nin kalbi Rouen’e
giden en iyi yol olan Seine vadisini korumak i¢in 1196 yilinda 70 gemiden miirekkeb
cursoria adi verilen bir donanma olusturdu. Bu donanma hem denizde hem de nehirde
gbrev icra edebilmekteydi.?®®

Angevin Imparatorlugu’nun sonu, miiteakip kral John’un Fransa krali II. Philip
karsisinda ugradig maglubiyetler neticesinde geldi. ingiltere krali John, 1204 ile 1215
yillar1 arasindaki Il. Philip’in Normandiya isgaline®® kars1 koyamad: ve kuzey Fransa
kiyilarini tamamen kaybetti.

Kral John, Fransa Kralligi’na karsi olan harb halinde selefi Richard’dan kalan
gemilerle birlikte donanma giiciinden ziyadesiyle faydalandi. Kendisi de deniz giiciiniin
onemini anlamis olacak ki bu dénemde yeni gemi ingalariyla Ingiliz denizcilik
geleneginin inkisafina vesile oldu. Ancak bu donemdeki Ingiltere krallarinin ordu
olusturmak icin yeterli gemi ve adam ihtiyacini karsilamak tam tamina miimkiin degildi.

Feodal sistemin getirisi olarak toprak baronlart mahiyetlerinde bulundurduklar1 gemi ve

adamlar1 ihtiya¢ halinde kralin hizmetine vermesi kralligin bu noktadaki eksikligini

2% Jsin Demirkent, “Haglilar”, s.537; N.A.M. Rodger, The Safeguard of the Sea: A Naval History of
Britain 660-1649, s.45.

29 F. W. Brooks, “The King's Ships and Galleys mainly under John and Henry III”, The Mariner's
Mirror, Vol. 15, Iss. 1, 1929:15-48, s.24.

30 jean Moeller, Précis De L histoire Du Moyen Age: Depuis la Chute De L’ empire Romain D occident
Jusqu’a la Naissance Du Protestantisme (476-1517), Vanlinthout et Vandenzande, Louvain, 1846, s.378-
383; Ayrica bknz. Tony K. Moore, “The Loss of Normandy and the Invention of "Terre Normannorum,"

12047, The English Historical Review, Vol. 125, No. 516, 2010, s. 1071-1109.

101



kapatmaktaydi. Giiney dogu Ingiltere kiyilarindaki Cinque Ports olarak adlandirilan 5
liman sehrinin baronlar1 kendilerine taninacak imtiyazlar karsiliginda (Hastings, Dover,
Hythe, Romney ve Sandwich; daha sonra da 13. ylizyilin baslarinda iki antik sehir
Winchelsa ve Rye bu gruba eklenmistir.) Kral John igin destekleyici mahiyette 57
gemilik bir rezerv kuvveti barmdiriyordu. 3%

Normandiya’nin, Fransa krali II. Philip tarafindan ele gegirilmesi muharebelerin
deniz sahasma tasinmasinda Ingiliz bahriyesi i¢in de bir déniim noktasi oldu. Ingiltere

)3%2 Fransa kiyilari ile ingiltere kryilarin

kral1 John’un Normandiya’y1 kaybetmesi (1204
yiiz yiize getirdi. Yeni denizcilik anlayisiyla Kral John Kuzey Denizi, bat1 Britanya ve
kanal i¢in ii¢ ayr1 deniz kuvveti olusturdu. Bu kuvvetlerin cinque ports gemileri yahut
kralin hususi olusturdugu donanma oldugu konusunda ihtilaf bulunsa da kesin olan
Ingiltere i¢in deniz politikalarmin artik eskisi gibi atil olmadigiydi. John’un ugraslari
meyvelerini verdi ve Philip karsisinda denizlerde basarilar kazanilmaya baslandi. Ilk
once Damme deniz muharebesinde (1213)3% daha sonra da Dover deniz muharebesinde
(1217)%**  ingiliz donanmasi Fransiz donanmasmna karsi {istiin geldi. Ingiliz
donanmasinm bu gelisiminde hagl seferlerine katilan denizcilerinin ve Iskandinav
komsularmin katkilar1 oldugunu sdylemek miimkiindiir.3® Yiizyilin sonlarinda Fransa

tahtma cikan IV. Philip ve Ingiltere tahtindaki 1. Edward (r.1274-1307) arasinda

seleflerinkine benzer bir miicadele bagladi. IV. Philip Ceneviz ve Provencal gemi insa

301 Timothy J. Runyan, “Ships and Mariners in Later Medieval England”, Journal of British Studies, Vol.
16, No. 2, 1977: 1-17, s.1.

302 Tony K. Moore, “The Loss of Normandy and the Invention of ‘Terre Normannorum,” 1204”, s.1071.
303 Damme deniz muharebesi icin bknz. F. W. Brooks, “The Battle of Damme-1213”, The Mariner's
Mirror, 16, 3, 1930, 5.263-271.

304 Dover diger adiyla Sandwich deniz muharebesi i¢in bknz. Henry Lewin Cannon, “The Battle of

Sandwich and Eustace the Monk”, The English Historical Review, Vol. 27, No. 108, 1912, s. 649-670.

305 Archibald R. Lewis, Timothy J. Runyan, European Naval and Maritime History, 300-1500, s.119.
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ustalarini kullanarak yeni insa ettirdigi Rouen’deki tersanede kadirga insa faaliyetlerine
basladi. Olusturdugu bu yeni filoda Cenevizli denizcileri amiral olarak gorevlendirdi.>°
Kuzeyin klasik gemisi cog ise bu dénemde Akdeniz sularinda goériilmekteydi.

I. Edward’in bu rekabette geri kalmaya niyeti yoktu. Edward, III. Henry’den
aldigt donanma giiclinii gelistirerek iist noktalara tasidi. Resmi olarak amirallik
makamii teyit eden (1303)%°7 1. Edward (uzun bacak), fetihlerinde aktif olarak
donanmadan istifade etti. Kanal’da artik ingiliz donanmasi iistiinliigiinii hissettiriyordu.
Buna mukabil kanal, 1340 yilinda ev sahipligi yapacagi kesretli deniz muharebesi
oncesi Kastilyan, Fransiz ve ingiliz gemileri ile 1sind.

Ingiltere krali, Flander’e gitme ve buradan Hainault kontu kaymbiraderine
Fransizlar ile olan savasinda yardimei olmak iizere 22 Haziran 1340 tarihinde Thames
halicinden Sluys’a dogru denize agildi. Fransiz donanmasi ise Sluys ve Blankenberghe
arasinda bulunmaktaydi. Bargelar hari¢ yaklasik 150 biiyiik geminin Norman, Ceneviz
ve Picard’lardan olusan neredeyse kirk bin kisilik muharip unsuru tasidigi bu filo Sir
Hugh Kieret, Sir Behuchet ve Barbavara tarafindan idare edilmekteydi. Miisterek
Fransiz donanmasmin kalabalikligi karsisinda biiyiik bir saskiliga ugrayan ingiltere
kralt I1l. Edward, Fransa ile karsilasmay1 uzunca bir zamandir bekledigini belirterek
adamlarim1 cesaretlendirdi ve muharebe i¢in uygun pozisyon aldirdi.®® Froissart’in
ifadesiyle “Kanli ve 6liim sagan bir savas oldu.” Bunun sebebi ise Froissart’in miiteakip

climlesinde: “Deniz savaslari, kara savaslarindan daha siddetliydi, c¢ilinkii deniz

306 Archibald R. Lewis, Timothy J. Runyan, European Naval and Maritime History, 300-1500, s.121.
307 Archibald R. Lewis, Timothy J. Runyan, a.g.e., s.121.

308 Froissart Chronicles, s. 64.
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savaslarinda geri ¢ekilme ve kagma imkani yoktu.”3%® Muharebe sonucunda zafer
Ingiltere’nin hanesine yazild1.3'

Sluys muharebesini takip eden deniz muharebesi 1347 yilinda Calais kusatmasi
oldu. III. Edward bundan 3 yil sonra Winchelsea deniz muharebesinde Ispanyollara
kars1 savas verdi. Sebep olarak Ispanyollarm Ingiliz gemilerine karsi uyguladiklari
yagma ve alikoyma hareketleri etkili oldu. Ispanyollar muharebede 40 gemiye ve
savascl unsur olarak da Flander’den kiraladiklar tiiccarlar sayesinde en az 10 kat daha
fazla insan giiciine sahiptiler.’!! Buna mukabil zafer yine Ill. Edward Ingiltere’sinin
oldu.

II. Edward’m uzun hiikkiimdarhigmin sonlarina dogru krallik, Kastilya ile
denizde bir kez daha karsi karsiya geldi. 1372 yilinda La Rochelle agiklarindaki
muharebede Ingiltere filosu biiyiik kayiplar verdi. Edward’m &liimiiyle (1377) birlikte
de donanma tamamen zaafa ugradi. Kralin borcunu 6demek i¢in kalan gemiler satildi.3!2
Boylelikle Kuzey Denizi’ndeki Ingiliz hakimiyeti, yerini gelismekte olan diger
olusumlara birakti.

Bu donemden geriye Ingiliz gemileri cog tipi olarak goriilmekte olup gemi
giivertesinde konuglandirilan kalevari yapilar hem sigimak hem de taarruz durumunda
avantaj saglamaktaydi. Dizayn olarak drafti yiliksek olarak insa edilen bu gemilerin
cogunlukla tiiccar gemileri olarak kullanildig: goriilmektedir.

Ingiltere taht1 IV. Henry (r.1399-1413) ile birlikte Lancaster ailesine gecti. III.

Edward’n 6liimiiyle baslayan denizlerdeki atil vaziyet V. Henry donemine kadar devam

etti. Bu arada Ingiltere donanmasinda kayda deger bir ilerleme goriilmedi. Kuzey

309 Froissart Chronicles, s. 64.

310 Ayrica bknz. N.A.M., Rodger, The Safeguard of the Sea: A Naval History of Britain 660-1649, s.97-
99.

311 N.A.M. Rodger, a.g.e., s.103-14; Froissart Chronicles, s. 113-114.

312 Archibald R. Lewis, Timothy J. Runyan, European Naval and Maritime History, 300-1500, s.126.
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Denizi’nin yiikselen denizcileri, Ingilizleri baski altinda tuttu. V. Henry ile birlikte
ticaret vesilesiyle tekrar denizlere donen Ingilizler zorlu rakiplerinin adil olmayan oyun
kurallar1 geregi dislandi. Ingilizler, Hansa ligi onderligindeki ticaret erkleri tarafindan
ticari ambargo ile karsilast1.3!3 15. yiizyilin sonlarina kadar denizlerde aktif olarak pek
bir varlik gdsteremeyen Ingiltere Kralligi’nda i¢ siyasetteki karigikliklar 6n plana cikti.
Yeni donem, hanedanin Giil Savaslar1 (1455-1487) neticesinde el degistirdigi 1485
yilinda bagladi. Bundan sonra deniz imparatorlugunun kurulusuna giden siire¢ basladi.
Yeni teknolojiler denizcilik alaninda kullamilmaya baslandi. Ilk olarak kullanilan kuru
havuz3* Portsmouth’da insa edildi.®®® Tudor’larin Ingiltere’sinde Royal Navy’nin

temelleri atildi.

1.2.9 Iskandinavlar

Iskandinavlar, Viking ¢agindan sonra kita Avrupa’sinda ve Akdeniz’de var
olmaya devam ettiler. Bu halklarin denizdeki basarisinda anahtar rol oynayan gemileri,
ardillarinin inga bakimindan Onciisii oldu. Ortagagin kuzeyde parlayan yildizi
Iskandinav halklar1, 12. yiizyilin son ¢eyregine kadar Iskandinavya’dan ¢ikarak Avrupa
kitasinda ve Akdeniz’de goriilmekteydiler.

Iskandinavlar Ingiltere, Fransa ve Ispanya’da varlik gdsterip Bizans’ta parali
asker Varegler olarak hizmet ettiler. Fakat birlik olma noktasinda gosterdikleri zafiyet

daimi donanmalarim olusturulmas: siirecinde Iskandinavlarin en biiyiik handikabi oldu.

313 T, H. Lloyd, England and the German Hanse- 1157-1611, A Study of Their Trade and Commercial
Diplomacy, Cambridge University Press, New York 1991, s.50-173.

314 Gemi havuz icerisine alindiktan sonra havuz kapaklarinin kapatilarak iceride kalan suyun bosaltilmasi
prensibiyle ¢alisan havuz tipidir.

315 Geoffrey Callender, “The Evolution of Sea-Power Under the First Two Tudors”, History, New Series,
Vol. 5, No. 19, 1920:141-158, s.147; N.A.M., Rodger, The Safeguard of the Sea: A Naval History of

Britain 660-1649, s.71
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Miinferit seferler ve dagmik cografyalarda amaca hizmet etmeyen muharebeler
denizcilik alaninda ¢agdaslarina onciilik etmis bu halklarin ilerleyen donemde geri
kalmasina ve kuzey gelenegini temsil bayragini Ingiltere’ye devretmesine yol agt1.

Viking gemilerinin muharip olarak kullanilan en miihim dizaynlar1 uzun
gemilerdir. Tek giiverteli ve kiirekgilerin oturma diizeninde siralandigr bu gemiler,
diisiik drafth ve Iskandinavya fiyortlar1 arasinda yol alabilmek igin ideal formdaydi.
Dayanikli olsa da uzun agik deniz seyirleri i¢in uygun olmayan bu dizaynlar ¢ikarma
seferleri i¢in kullanigh addedilebilir.

Uzun gemiler insa amacglarma uygun olarak miisait deniz sartlarinda
muharebelerde kullanildilar. Muharebelerin niteligi gemiden ziyade muharip denizcilere
sorumlulugu yiikledigi icin Iskandinav gemilerinin harp alanindaki etkinligi manevra
kabiliyetinin etkinligi ile sinirli olarak 6lgiilebilir.

Uzun gemiler Iskandinavlara 6zgii olarak kaldi. Danimarka krali Biiyiik Knut’un
seferinde, Siene Nehri’nde ilerleyerek icra edilen Paris kusatmasinda, Gronland ve
Izlanda’nin kesfinde ve Ingiltere’nin kralliklar doneminde Ingilizlere kars: miicadelede
baslica savas gemisi olarak bu gemiler kullanildi.

Teknik agidan uzun gemi insa tarzindaki baslica eksiklik olarak, diimen
donaniminin gemi igerisinde konumlandig1 yer gortilebilir. Dortgen yelken kullanimi
hareket kabiliyetini kisitlayan bir diger etken olarak karsimiza ¢ikar. Tek giiverteli ve
diisiik drafth dizaynlar akintiya tabi olma noktasinda dezavantaj olustururken gec
donem ortagagin gemileri bu sorunlar1 rahatlikla agmisti.

Seyir aletleri kapsaminda Iskandinavlar kendilerine has yontemler kullandilar.

Pusulanin Akdeniz’de heniiz kullanilmadig1 dénemde®!® Iskandinavlar giines tas1 ve bir

316 Pysula’nin Cin’den yiiksek donem ortagagda (1000-1300) ithal edildigi bilgisi mevcuttur.

Iskandinavlar hakkinda denizcilige dair bilgi edinilen dénem yogunlukla Viking Cagmnin baslangict
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cesit riizgargiilii vasitasiyla seyirler yaptilar. iskandinavlarin bu icatlarmin Akdeniz
denizciligine yansimasi hususunda bir agiklik yoktur. Kuzey halklarinin gemi insa tarzi
burada istisna olarak karsimiza g¢ikar. Akdeniz’de kuzey stili insa edilmis gemilerin
goriilmesi olagandi.

Iskandinavlar, insanlar1 ve gemileriyle Akdeniz’in tarihinde kisa bir siire igin
konumlandilar ve ge¢ donem ortacag icin Akdeniz’de etkin olarak faaliyet gdsteren
halklar arasina giremediler. Onlarmn yerine Ingiltere ve Iber yarimadasindan ¢ikan

Ispanyollar bu miicadelenin igerisinde yer ald1.3!’

olarak kabul edilen Vikinglerin Lindisfarne manastirini ii¢ gemiyle gelerek yagmaladiklar1 793 yilina
igaret eder.

817 Viking ¢aginda kullanilan gemiler, bunlarin inga tarzlari, seyir ve seyir aletleri hakkinda detayl bilgi
i¢in bknz. Muhammet Talha Ozbey, Viking Gemiciligi, Ankara Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii

Tarih (Ortagag Tarihi) Anabilim Dali, Ankara 2015 (Yayinlanmamisg Yiiksek Lisans Tezi).
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2. BOLUM
2.1 Ortacag Gemi Tipleri
Geg¢ donem ortacaga gelindiginde Akdeniz sular1 ilizerinde faaliyet gosteren gemi
cesitleri ihtiyaclar nispetinde degisiklik gostermekteydi. Bir taraftan mevcut modellerin
verimliliginin artirilmasi ve en yiiksek kapasite ile kullanilmast i¢in ¢alisilirken diger
taraftan degisen teknolojinin mevcut dizaynlar tizerinde tatbik edilmesi icap ediyordu.
Gemi insasinda ilk olarak belirlenecek olan geminin kullanim amact kriterinin bu
zamana degin goz ardi edilmis oldugunu sdylemek yanlis sayilmaz. Heniiz standart ve
sorunsuz inga kabiliyeti elde edememis tersaneler ve gemi insa ustalari i¢in yeni gemi
tiplerinin insas1 maluma nazaran daha mesakkatliydi. Bu sebeptendir ki, harplerde ve
ticarette kullamlan gemi tipleri ilk zamanlarda farklilik gdstermemekteydi. Ornegin
muharebe gemileri olarak uzun gemi dizaynlar1 &ne ¢ikmis olan Iskandinavlarda
seyirlerde de bu dizaynlar kullanilmaktaydi. Bir baska 6rnekte ise kuzey sularindan
Akdeniz’e giren cog tipi, dizayn yapisi itibariyle yiiksek bordali ve hacimli bir karaktere
sahipti. Bu dizaynin hem muharebede hem de ticari seferlerde kullanildigi malumdur.
Cok yonlii olarak kullanilan tek tip gemi dizaynlarinda kullanima bagli olarak
bazi handikaplar ortaya ¢ikmaktadir. Heniiz hareket imkan kabiliyetinin sinirli olarak
saglanabildigi deniz lizerinde muharebe esnasinda hantal bir gemi ile mevki almaya
calismak zaman, enerji ve avantaj kaybina neden olmaktaydi. Diger taraftan ise
koruyucu ve yiiksek bordaya sahip yine bu tasarim, temas anma dek muharebede
Ustlinliik kurmak igin birebirdi. Ticari amagli olarak kullanilan gemilerde de ana
belirleyici unsur olarak gemi i¢ hacminin genisligi gelmektedir. Bununla birlikte
gemilerin saglam bir yap1 ve deniz tehlikelerine karsi seri olmasi istenilen 6zellikler
olarak ortaya ¢ikmaktadir.
Akdeniz’de dogup biiyiiyen ve bu denizin neredeyse tiim kiyilarini saran umumi

dizayn kadirgalar oldu. Siirati ve harbe yatkin gelisen dizayni, kadirgalar1 kalyonlarin
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hakimiyeti devralacagi doneme kadar denizcilerin gdzdesi kildi. Iskandinavlarin
kendilerine has dizaynlar1 olan uzun gemiler heniiz milenyum olmadan Cebelitarik’tan
Akdeniz’e girig yaptilar. Bu dizaynin insa karakteristigi olarak Akdeniz’de devamu
gelmedi. Donemin sonlarinda Akdeniz’in okyanusa agilan kiyilarinda uzun yolculuklara
elverigli dizaynlar ortaya ¢ikmaya basladi. Bunlar karavel ve karrakti.

Bahse konu donem i¢in Akdeniz’de denizcilik alaninda 6ne ¢ikan baslica devlet
Venedik oldu. Erken donem modern ¢ag oncesi son iki yiizyilda Akdeniz’in her bir
damla suyundan Venedik gemilerinin haberi vardi. Stratejik konumu da Venedik’e
avantaj saglamaktaydi. Akdeniz’in pivot noktasinda bulunan Venedik’in dogusunda
Osmanli, batisinda ise Ispanyollar ve Portekizliler 6ne ¢ikmaktaydi. Akdeniz’de
degismeyen tek olgu ise kadirgalardi. Kuzey Denizi’'nden Akdeniz sularina giren cog
dizayn kadirganin yerini alamadi. Seyir ve denizcilik bilgisi kadirga ile birlesince
denizciler bir manada yenilmez olmaktaydi. Cagin sonlarmma dogru ihtiyaclar
dogrultusunda Iber yarimadasinda ortaya ¢ikan karavel ve karrak dizaynlarin, denizcilik
teknolojisiyle birlesmesi ise yeni¢agin da habercisi oldu.

Doénemin gemi tiplerinin ingasinda detaylandirilmas: gereken bashklar vardir.
Gemi miirettebatinin yagam yerleri, kiirekg¢ilerin istihdam edildigi mevkiler, ambarlar,
giiverte donanimlari ve diger yasam mahalleri her bir gemi tipi i¢in farklilik arz
etmekteydi. Ayrica gemi techizinde kullanilacak yelken ve boyutlari, diimen donanima,
zincir se¢imi ayni sekilde gemi boyutlari, miirettebat ve kullanim amacina uygun olarak
secilirdi.

13. yiizyilin baslarindan itibaren gemi insasina dair gelenekler yazili hale
gelmeye basladi. Bundan miitevellit gemi insa ustalarinin birikim ve tecriibeleri gelecek
nesiller icin tlizerinde calisilarak gelistirilebilecek bir bilgi hazinesi olarak miras kaldi.
Gemi ingasina elverisli kiyilarda diizenli insa faaliyetlerinin baglangicini temsil eden

teskilatll tersanelerin de kurulmaya baslanmasi denizcilik alaninda devlet eliyle
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kurumsallagsma siirecinin tamamlanmasinda biiyiik rol oynadi. Sirada ise insa edilecek
gemilerin kullanim amacina goére mevcut bilgi birikimi dahilinde belirlenmesi ve
tersane kizaklarina konulmasi islemi vardi. Bu noktada denizcilik alanindaki
kurumsallagsma evresini bazi milletlerin digerlerine nispeten daha erken tamamladigin
sOylemek miimkiindiir. Gemi insasinin miihim iki ayagi olan tersaneler ve insa siireci bu
kurumsallasmanin biiyliik bir kismimi olusturmaktaydi. Diger taraftan ise kontrol
dahilinde olmayan elverisli kiyillarda ¢ogunlukla miinferit olarak insa faaliyetleri
goriilmekteydi. Gemi ingasinda kullanilacak agaglar, bolgeler arasi iletisimin sinirh
oldugu zamanlar i¢cin mevcut imkanlar dahilinde yerel cografyalardan elde edilirken
diger miithim bilesenler olan yelken bezinin ve halatlarin imali ayn1 sekilde bolgeler
arasinda farklilik gostermekteydi. Farkli cografyalarda ayni islev icin kullanilan farkli
tirevdeki materyaller yine farkli bilgi birikimine sahip yerel gemi insa ustalarinin
ellerinde harmanlanarak yiizen saheserler meydana ¢ikmaktaydi.

Insa siirecinin bitmesiyle hazirhiklar1 tamamlanan gemiler Akdeniz’in tuzlu
sulari ile bulusur, miirettebatin katilimiyla birlikte eksik pargalar tamamlanir ve gemiler,
kaptanin belirledigi rotada yol almaya baslardi.

Peki, bahse konu donem igerisinde yerel gemi insa ustalarinin elinden ¢ikarak
Akdeniz'in farkli kiyillarinda suya inen en gozde dizaynlar nelerdi? Bu dizaynlarin
birbirleriyle etkilesimi olmus muydu? Bunlarin harekat kabiliyetleri nelerdi? Ve belki
en Oonemli soru da nasil insa edilmislerdi? Bu kismi noksan kalmayacak sekilde tetkik
edebilmek i¢in iki 6nemli birincil kaynaga basvurmak icap edecektir. Bunlardan ilki o
donemde yazilmis gemi insasina dair risaleler; ikincisi ise yine o déneme ait gemi
enkazlarinin arkeolojik incelemesidir.

Ge¢ donem ortagag Akdeniz gemiciliginde, déneme damgasini vuran gemi
tipleri; kadirga, cog ve karavel dizaynlar olarak sOylenebilir. Bunlarla birlikte

milenyumun baslarinda Akdeniz'e giris yapan fakat daha sonra yalnizca insa tarzim
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miras birakabilen Iskandinav uzun gemileri ve bir anlamda karavel dizaynin ardili olan
karrak dizaynlar yine donemin 6nde gelenleri arasindadir.

Donemin 6ne ¢ikan gemi tiplerini yine o doneme yakin tarihlerde yazilmisg
risaleler vasitasiyla irdelemek icin Oncelikle gemi insa terminolojisi iginde ¢ok
kullanilan terimleri ifade etmekte fayda vardir. Bu terimlerin anlagilmasi risalelerin
anlasilmasi noktasinda yol gosterici olacaktir. Glincel gemi insa terminolojisi ve insada
kullanilan parametreler bahse konu donem ile karsilastirildigt zaman farkliliklar
goriilmesi oldukca tabiidir. Buradaki amag¢ gilincel mevzuat 1s18inda donemin

yapilanmasini anlamaya ¢aligmaktir.

Sekil 12: Genel tamimlar3!®
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Bas kaime-Fore Peak (FP): Gemi bas bodoslamasi ile dizayn su hattinin kesistikleri

noktadan dizayn su hattina dik olarak gecen diisey dogru.

318 Tanimlar i¢in bknz. Eric Tupper, Introduction to Naval Architecture, Third Edition, Revised Reprint,

Butterworth-Heinemann, Oxford 1996, s.5-8.
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Kig kaime-Aft Peak (AP): Diimen rodu ekseni ile dizayn su hattinin kesistigi noktadan
dizayn su hattina dik olarak gecen diisey dogru.
Mastori-Midships: Bas ve ki¢ dikeyler aras1 uzakligin ortasi.
Temel Hatti-Kaide Hatti-Baseline (BL): Gemi boyunca dip kaplamasi ile simetri
diizleminin kesistigi hat.
Orta Kesit-Midship Section: Gemi boyunca en biiyiik alana sahip kesittir. Genellikle bu
kesit gemi ortasinda yani mastoride yer alir. Ancak bazi hallerde daha kiga veya ¢ok
daha nadir olarak baga kaymis olabilir.
Tam Boy-Length Overall (LOA): Geminin basta ve kigta en u¢ noktalar1 arasindaki
yatay uzakliktir.
Dikeyler Arast Boy-Length Between Perpendiculars (LBP): Bas ve ki¢ dikeyler
arasindaki yatay uzakliktir.
Su Hatt1 Boyu-Length of Waterline (LWL): Geminin dizayn su hattinda yiizerken basta
ve kicta su ile temas eden en ug noktalar1 arasindaki yatay uzakliktir.
Batik Boy-Length Overall Submerged (LOS): Geminin dizayn su hatti1 altinda kalan
kisminda basta ve kigta en ug¢ noktalar arasindaki yatay uzakliktir.
Paralel Govde Boyu-Parallel Body Length (LP): Gemi ortasinda orta kesidin higbir
degisiklige ugramadan uzandigi bolge boyu.
Su Cekimi-Draught (T): Geminin temel hatti ile yilizdiigii su hatti arasindaki diisey
uzakliktir.
Derinlik-Depth (D): Gemi ortasinda temel hatti ile ana giiverte arasindaki diisey
uzakliktir.
Fribord-Freeboard (f): Gemi ortasinda dizayn su hatti ile ana giiverte arasindaki diisey
uzakliktir. Fribord derinlik ile su ¢ekimi arasindaki farka esittir.

Bu temel bilgiler verildikten sonra risalelerde bahsi gegen gemi tiplerinin ingasi

ile ilgili detaylar daha rahat anlasilabilir.
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2.1.1 Kadirga

Akdeniz’in ylizyillar icinde kiiltiir birikimiyle devamli olarak yenileyerek
gelistirdigi gemi tipi kadirgadir. Denizde hakimiyet isteyen herkes bu dizaynlar esas
olarak kullandh.

Akdeniz’in eski zamanlarindan ge¢ donem ortagaga degiserek gelen kadirganin
isim anlami da bu minvalde ilk dizaynlarin kullanicilarinda aranabilir. Ik dizaynlar
temel olarak kiireklerin yerlesimi ve sayisi tizerine isimlendirilirken (trireme ve diger)
kadirga ismi bir nevi kiirekli savas gemileri icin kullanilan gat1 isimdi.°

Insa tarzlar1 bakimindan uzun ve ince yapidaki bu gemilerin drafti diisiiktiir. Ana
itme kuvveti olarak gemi boyunca uzanan kiirekg¢ilerin kol kuvvetine bagvurulur, bunun
yant sira ilk baslarda dortgen, daha sonralari ise latin yelken gemi direklerine ¢ekilerek
kiirekgilerin yiikii hafifletilmeye calisilmist1. Onceleri gemi yan tarafinda monteli olarak
kullanilan diimen daha sonraki dizaynlarda gemi pupasindaki yerini almistir. insa
tarzinin getirisi olarak seri hareket kabiliyetine sahip kadirgalar, muharebelerin
vazgecilmez unsuru olarak ortaya ¢ikmistir.

Muharebe gemisi olarak kullanilan kadirganin temel 6zellikleri aslinda kalyon
cagina kadar muharip gemilerin ortak nitelikleri olarak ortaya ¢ikmustir. iskandinav
kiiltiirine has Viking uzun gemileri kadirga ile hemen hemen ayni ozellikleri
paylasmakta ve ayni amag ugruna kullanilmaktaydi.

Basit, sade ve gelisime agik yapisi sayesinde kadirgalar gelisen teknolojiye de
cabucak ayak uydurmayi basardilar. Her tiirlii techizat zaman igerisinde bu model

iizerinde kullanildi ve zaman igerisinde degistirildi. Ornegin bir kadirga cesidi olan

319 fsim gelisimi hakkinda bknz. John H. Pryor and Elizabeth M. Jeffreys, The Age of the Dromon, The

Byzantine Navy ca 500-1204, Brill, Leiden Boston 2006, s.1-6.
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klasik Grek trireme ve Roma brimesinin evrildigi dromonlarda®®® kullanilan rum atesi
gemi bas tarafina monte edilmis olarak istihdam edilmekteydi. Erken donem ortagagdan
itibaren Bizans bahriyesinde goriilen bu muharebe silahi ge¢ donem ortagagda yerini
bahriye toplarina birakti. Yine dromonlarda goriilen gemi uzantisi olarak insa edilmis
ram miiteakip dizaynlarda kayboldu.

Sekil 13’te Bizans donemi bir dromon ¢izimine yer verilmistir. Uzun ince yapi
ve iki latin yelken dizaynda 6n plana ¢ikmaktadir. Gemi bas tarafinda uzanan ram ve
hemen iizerinde rum atesi tertibat1 goriilmektedir. Kig iistiindeki yapr haricinde gemi
giivertesinde hava akisini bozacak herhangi bir unsur goriilmemektedir. Kiiciik detaylar
ile birlikte ilk bakista bu dizaynin yolculuktan ziyade muharip unsur olarak insa edildigi
rahatga anlasilabilir. Nitekim basit insa tarzi ve ihtiyaclar dogrultusunda tersaneye
ihtiya¢ duymaksizin agaclarin elverisli oldugu her kiyida kolaylikla insa edilebilecek bir
dizayn olmas1 kadirgay1r Akdeniz’in muhtemel en ¢ok insa edilen ve kullanilan gemisi
haline getirdi.

Mubharip olarak dizayn edilen kadirgalarda bittabi en mithim hususlarin baginda
ana itme kuvveti olarak kullanilan kiireklerin gemi igerisindeki konumu gelmektedir.
Kadirganin Akdeniz’de goriilmiis en eski versiyonlarindan biri olan brime dizaynda bu
sorun iki sira kiirek kullanilarak ¢oziilmiistiir.3?' Trireme dizaynda ise adindan da

anlagilacag1 tlizere bu sira ilige ¢ikmistir. Geminin muharebe alanindaki seri ve hizlh

320 John H. Pryor, “From Dromon to Galea: Mediterranean Bireme Galleys AD 500-1300”, ed. John
Morrison, Robert Gardiner, The Age of the Galley: Mediterranean Oared Vessels Since Pre-Classical
Times, s.101-117.

321 Bknz. John H. Pryor, “Byzantium and the Sea: Byzantine Fleets and the History of the Empire in the
Age of the Macedonian Emperors, c. 900-1025 CE”, ed. John J.Hattendorf, R. Unger, War at Sea in The

Middle Ages and The Renaissance, Boydel&Brewer, 2002, s.83-104.
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hareket etme ihtiyact dogrultusunda sirali kiirek sayisinin arttirildigir dizaynlar

mevcuttur.3??

Sekil 13: Bizans brime dromon, X. yiizyil 323

Tam manasiyla kadirgalarin ortaya ¢ikmasi zamana ve bu dizaynlarin
gelistirilmesine bagliydi. Nitekim bu ilk gemilerde ¢ogunlukla insa metodu olarak
zivanali gegme metodu goriilmekteyken miiteakip dizaynlarda insa metodunda
farkliliklar ortaya g¢ikmaktadir. 4. ve 7. yiizyll gemi enkazlarindan olan Yassiada

gemilerinde zivanali gegme insa metodu goriiliirken 11. yiizy1l gemisi Serge Limani

322 Bknz. John H. Pryor, Geography, Technology and War Studies in the Maritime History of the
Mediterranean 649-1571, s.25-87.
%23 The Age of Galley Mediterranean Oared Vessels Since Pre-classical Times, Convey’s History of The

Ships, s.103.
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gemi enkazinda kaplamalar arasinda herhangi bir baglanti mevcut degildir.3** Gelisen
boyutlar ve kullanim alanlar1 kadirgalarin son haline dogru evrilmesine yol acacak

degisikliklerin baslangici oldu.

Sekil 14: Zivanah ge¢cme insa tipinde tekne kaplamalarinin goriiniimii®?

Ug goriiniisii

Kadirganin evveliyatina goz atip bu temel 06zelliklerini belirledikten sonra
donemin Onemli deniz gii¢lerinden olan Venedik 6zelinde kadirganin insasi, detaylh

boyutlart ve donanimina dair bilgiler verilebilir.

324 Serce limam gemi enkazi hk. Bknz. George F. Bass, Sheila D. Matthews, J. R. Steffy, F. H. van
Doorninck Jr., Ser¢e Limani An Eleventh-Century Shipwreck, Volume I, The Ship and Its Anchorage,
Crew, and Passengers, s.121; Yassiada gemi enkazi hk. Bknz. George F. Bass, Frederick H. van
Doorninck, Jr., Yasst Ada Volume I, A Seventh-Century Byzantine Shipwreck, s.311;George F. Bass,
Frederick H. van Doorninck Jr., “A Fourth-Century Shipwreck at Yassi Ada”, American Journal of
Archaeology, Vol. 75, No. 1, 1971:27-37, s.30.

325 Richard A. Gould, Archaeology and the Social History of Ships, 2nd edition, Cambridge University

Press, Cambridge 2011, s.119.
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Milenyumun baglarindan itibaren azalan Bizans deniz giicline karsin yiikselen
Italyan denizci devletleri Akdeniz’deki Bizans dromonunu oksiiz birakmadi. Giinliik
ihtiyaclar1 kargilamaktan ziyade gemi insasinin planli ve bir diizen igerisinde yapilmast
icin ¢izmede atilan adimlar, Akdeniz’in en eski savas gemisinin yeni boyut ve
donanimlariyla dromondan sonra varligini siirdiirmesinin yolunu agti. Venedik 6zelinde
bu planlama Venedik tersanesinin faaliyete gecmesiyle basladi. Bu da heniiz 12.
yiizyilin baglarindadir. Tersanenin faaliyete ge¢mesiyle birlikte devlet destekli planli
gemi inga faaliyetlerinde artis ve bu faaliyetin detayli olarak kayit altina alindig
goriildii. Akdeniz’in bat1 ucundaki iber yarimadasinda gemi insasma dair ilk risaleler
16-17. yiizyillarda goriilirken Venedik’te bu risaleler 14. yiizyildan itibaren
mevcuttur.3?® Yaklasik iki yiizyillik bu fark Venedik deniz hakimiyetini agiklamak igin
onemli bir gostergedir.

Kadirga insasina dair yazili olarak mevcut birincil kaynaklar arasinda insa
detaylarinin tetkik edilebilecegi birka¢ 15. yiizyil risalesi bulunmaktadir. Bunlarin
basinda Trombetta el yazmas: gelir. kinci ve oldukga miihim bir risale ise Rodoslu
Michael tarafindan yazilmistir. Venedik donanmasinda uzun siire gorev yaparak pek
cok gorev ifa etmis olan Michael tarafindan kaleme alinan bu el yazmasi kadirga
insasina dair muazzam teknik detaylar barindirmaktadir. Cog baslig altinda bahsi gegen
fabrica di galere el yazmasinda da farkli bélgelerin farkli tiirde insa edilmis

kadirgalarina dair bilgiler mevcuttur.

2.1.1.1 Trombetta El Yazmasi
Venedikli bir tiiccar olan Giorgio Timbotta tarafindan 15. yiizyilin ortalarina

dogru kaleme alinmis olan el yazmasinin 1440 ile 1450 tarihleri arasinda yazilmig

326 Bilinen en eski Venedik menseli bu konuya ait el yazmasi zibaldone da canal, 14. Yiizyilin baslari ile

tarihlenir (c.1310-1350).
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olmast muhtemeldir. 1444 tarihi yazar tarafindan derleme tarihi olarak verilmistir.
Denizcilik haricindeki konular da bu el yazmasinin igerigine yazar tarafindan dahil
edilmistir. El yazmasinin orijinali British Museum Cottonian el yazmalari altinda Titus
A.26 basliginda mevcuttur. Gemi insa ile ilgili olan bolimler 27b-28b, yelken ve
donanimlar 12a-16a, yelken yapimi ve yine gemi ingasina dair boliimler 37a-60b
arasinda yer almaktadir. Ayrica denizcilikle baglantili olarak 16v-19v boliimlerinde
astronomiye dair bilgiler mevcuttur.3?’

El yazmasinda kadirgalarin islenisine bakilacak olursa 29 banklik hafif kadirga
icin dlciiler su sekilde verilmistir.3?

Giiverte 22 adim ve 2,5 ft. (112,5 ft) uzunlugundadir. 44 kaburga (1skarmoz) orta
hattan pruvaya dogru, 44 kaburga orta hattan pupaya dogru ve 4 kaburga gemi ortasinda
(1 tanesi tam ortada, onun oniinde 2, arkasinda 1 tane) olmak iizere 92 kaburgaya
sahiptir.

Trombetta buradan sonra daha detayli ol¢giiler vermektedir. Bu detayli dlgiileri
grafik iizerinde de gostermistir. Aciklamalariyla birlikte bu diyagramlar1 vermek bu
noktada daha mantikli olacaktir.

Diyagramlar iizerinde agiklanmaya muhtag terim ve Olgiiler vardir. Bunlari su

sekilde karsilayabiliriz.>?°

1 pie 16 ing
1z° 1/3 ft.
1¢° Ya ft.

327 John McManamon, ““The Archaeology’ of Fifteenth-Century Manuscripts on Shipbuilding”, The INA
Quarterly, Vol. 28, No.4, 2001, s.21-2.
328 R. C. Anderson, “Italian Naval Architecture about 1445, 5.138-43.

3R, C. Anderson, a.g.m., 5.142-143.
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1 numaral1 grafikte pupa i¢in, 2 numarali grafikte pruva i¢in, 3 numarali grafikte
ise gemi ortasi i¢in en kesit sergilenmektedir. 4 numarali grafikte giiverte kemerelerinin

baglandig i¢ kusak goriilmektedir.3*°

Sekil 15: 29 bankhk hafif kadirga i¢in verilen él¢iiler, Trombetta el yazmasi 33!
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Sekil 15 ilk ti¢ grafikte, tekne formu aritmetiksel olarak gosterilmektedir. Gemi
inga karakteristigine gore tablodaki bu degerlerin farklilik gostermesi dogaldir. Temelde
ise bahse konu grafiklerdeki oynamalar tekne sualti formunu simgeleyen Cp katsaysi,
su hatt1 alan katsayist Cwp, deplasman merkezinin boyuna yeri (LCB), su hatt1 alan

merkezinin boyuna yeri (LCF) degerlerinin degisimi i¢in referanstir.

330 Bu boliimde detayl rakamlar verilmeyecektir. El yazmasinda mevcut 29 banklik kadirganin detaylh

rakamlar1 i¢in bknz. R. C. Anderson, a.g.m., s.138-142.

31 R. C. Anderson, “Italian Naval Architecture about 1445, s.142.
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El yazmasinda kadirgalarin islenisine bakilacak olursa (f. 56b) hafif kadirga i¢in
dlgiiler su sekilde ortaya cikar:3%2

L=117,5 ft.

B=14 ft.

Déosekler®®3=8 ft.

Dm= 5,5 ft.

Dast=7,25 ft.

Drorward= 6,25.

Son giiverte kirisinin kigtan olan mesafesi ve uzunlugu= 8 ft.- 18ft.

Yelken diregi bastan uzakligi= 40 ft.

Sancak taraftaki 1.ambar pruvadan mesafesi= 22,5 ft.

Sancak taraftaki 2. ambar gemi direginden olan mesafesi ki¢ dogru 37,5 ft.

Iskele taraf ambar1 gemi direkten kiga dogru 3,5 ft.

Diimen pupa iizerinde 4,75 ft. sarkar.

Geminin sancak, iskele ve karinas1 90’ar kaburgadan olusur. Bunlarin yaninda
59 giiverte kemeresi vardir.

Gemi insasinda temel parametreler ile birlikte mastori postasi olarak adlandirilan
gemi bas ve ki¢ dikeylerine esit uzaklikta bulunan geminin en biiyliik postasinin
Olctisliniin belirlenmesi 6nemlidir. Mastori postasinin belirlenen 6l¢iilerine istinaden bas
ve ki¢ istikametindeki postalarin genislikleri belirli bir diizen igerisinde tayin
edilecektir. Trombetta el yazmasinda dikkat ¢eken bir husus bu islem i¢in asimetrik
bolinmiis meza luna olarak adlandirilan yarim ay ve yine asimetrik pargalara ayrilmig

bir iicgen kullamlmasidir.33

332 R. C. Anderson, “Italian Naval Architecture about 1445, 5.143.
333 Gemi dibinde posta uglarini birbirine baglayan enine dikey levhalardir.

334 R, C. Anderson, a.g.m., s.154.
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El yazmasindaki ¢izimler gemi insasinda standartlasma noktasinda 6énemli bir

isarettir. Temel oranlar belirlendikten sonra yapilacak degisiklikler ile farkli tonaj ve

boyutta gemiler insa etmek bu vesileyle miimkiindi.

Sekil 16: 3 direkli kadirga, Trombetta el yazmasi®®
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Sekil 16°daki 1445 yili ti¢ direkli kadirga; iist yapisiz ve sirali kiirekler ile dikkat

cekmektedir. Kigiistiindeki diimen donanimi, latin yelkenlerle birlikte donanimi

tamamlar. Latin yelkenlerin sirali olarak ebatlarinin biiylimesi bir diger dikkat ¢eken

noktadir. Gemi bunlar haricinde olduk¢a sade bir yapida goriilmektedir.

335 R. C. Anderson, “Italian Naval Architecture about 1445, s.144.
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2.1.1.2 Arkeolojik Buluntular Esliginde Kadirgalar

Arkeolojik kazilarda bulunan gemilerden bilgi elde etmek kolay degildir.
Enkazin korunma orani ilk asamada oldukca 6nemlidir. Agagtan imal edilen gemilerin
yiizyillar boyunca bozulmadan kalmasi miimkiin olmamaktadir. Bu sebeptendir ki dogal
korunarak muhafaza olunan gemi enkaz pargalar1 olduk¢a azdir. Bunlarin milliyetinin,
tipinin ve kullanim amacinin ilk asamada tespit edilmesi temel 0Ozelliklerin
anlasilmasinda yardimci olur. Tam Olgiilerin ¢ikarilmasi veya tam insa seklinin
belirlenmesi zordur. Bundan dolay1 eldeki kisith bilgiler esliginde mensei, mevki ve
temel parametreler ile irdeleme yapilir.

Akdeniz tarihinin en eski dizaynlarindan olan kadirgalar arkeolojik ¢alismalarda
degisik formlarda elde edilmistir. Bunlarin her birininin burada irdelenmesi miimkiin
degildir. Bu sebeple kadirganin son benzer dizayni dromonlardan baslamak yeterli
olacaktir. Bizans deniz giicliniin belkemigi olarak addedilebilecek dromonlar devletin
deniz kuvvetlerini aktif olarak kullandigi donemlerde Akdeniz’de seyirler yapti.
Bunlardan batip arkeolojik kazilarda kesfedilenler malumumuz oldu. Roma ve Bizans
menseli en mithim iki gemi enkaz1 4. ve 7. yiizyila ait Yass1 ada gemi enkazlari ve 11.
yiizy1l Serce liman1 gemi enkazidir. Ilerleyen donemde Akdeniz’de etkin olan Italyan
denizciler tarafindan bu denize verilen batiklar &n plana cikar. Italyanlarm baslica
kullandiklar1 gemi tiplerinden olan kadirgalarin ge¢ donem ortacaga ait en fazla
rastlanan enkaz tipi olmas1 beklenir. Ciinkii italyanlar ile birlikte onlardan etkilenen
diger milletlerin de gemicilik anlayisi Akdeniz gelenegiyle esgiidiimlii olarak

ilerlemekteydi.
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Tablo 1: Kadirga enkazlari

. B ..
KAYIP KAYIP | INSA GUVERTE

SIRA ALAN MEVKIiSi | TARiHi| YERI '\?Q)X LOA(m) SAYISI KEMERE
Boccalama| Venice, 1300- .

1 R336 Italy 1395 Venedik| 5 38 1 113
Lake Lazise,

2 Garda / Lake 1509 |Venedik| 4,9 39,6 - -
Lasize®’ Garda

Venedik mengeli bu iki kadirga enkazinin dlciileri irdelendigi zaman ilk goze
carpan, oldukga dar olarak belirlenmis olan en ve nispeten ¢ok daha uzun boy oranidir.
Kadirgalarin muharip amagl olarak kullanildigi bu dénemde bu yap1 oldukca seri bir
dizayn olarak goze carpar. Enkazlarda muharebe techizatina rastlanmamistir. Bahriye
toplarinin ilk tedaviile girdigi donem hatirlanacak olursa Boccalama B gemisi i¢in bu
minvalde bir donanimin bulunmamis olmasi sasirtict degildir. Lake Garda enkazi i¢in
ise durum biraz daha farklidir. Bulundugu mevki geminin i¢ tasimacilikta kullanildigi
diisiincesinden bagka ¢ikar yol birakmamaktadir.

Kadirgalarin Akdeniz’in, gelisim gostererek en fazla tedaviilde kalan dizayni
oldugu hatirlanacak olursa bu denizin dort bir tarafinda farkli isimler altinda bulunmasi
beklenir. Bunlarin hepsini siniflandirmak eldeki veriye bagli olarak detayli ¢alisma

gerektirir. Ge¢ donem ortagag baslangici ve sonu ile tarihlenen bu iki gemide de kisith

3% M. D’Agostino ve S. Medas, “Excavation and Recording of the Medieval Hulls at San Marco in
Boccalama (Venice)”, trns. J. McManamon, INA Quarterly, 30,1, 2003, s.22-28.

337 Lillian Ray Martin, The Art and Archaeology of Venetian Ships and Boats, s.157; Ayrica bknz. Enrico
Scandurra, “The Maritime Republics: Medieval and Renaissance Ships in Italy”, A History of Seafaring:

Based on Underwater Archaeology, ed. George F. Bass, Thames and Hudson, London 1972, s.206-224.
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bilgi mevcuttur. Yine de temel nitelikleri bakimindan gemilerin degerlendirilmesi

mimkin olmaktadir.

2.1.2 Karavel

Karavel gemi tipi, Iber yarimadasinda birligini tesis ederek krallik olarak tarih
sahnesine cikan Portekizlileri, kralliktan imparatorluga tasiyacak dizaynlar oldu. Ilk
olarak Cenevizli amiral Manuel Pessanha’nin Portekiz’e kral tarafindan davet edilmesi
ile birlikte denizcilik alaninda terakkinin goriildigii bu cografyada ilk insa edilen
gemilerde Italyan ekoliiniin goriilmesi yadsinamazdi. Bu ilk adimdan sonra ticaret
eksenli olarak gelisme gosteren denizcilik faaliyetlerinde, Floransa ve Milanli diger
Italyan denizciler de kendilerine yer buldular. Daha sonra Ingiliz ve Katalanlar da bu
ticari iliski igerisinde yer aldi. Kisalan mesafeler ve artan ticaret sebebiyle komsulari
giiclii kralliklar karsisinda kudretli bir donanmaya sahip olma ihtiyaci yarimadada var
olmanin en biiylik garantisiydi. Miiteakip donemde denize olan ilginin artmasi, yeni
gemi dizaynlarinit da beraberinde getirdi. Portekiz’in hareket sahasi igerisinde
Cebelitarik, Kuzey Denizi ve Kuzey Afrika kiyilari ilk agsamada 6n plana ¢ikti. Herkiil
Siitunlar’’nin tesi igin ise sadece Portekizliler degil italyanlar ve Ispanyollar da
hevesliydi. Nitekim bu ydnde ortak ve miinferit girisimler oldu.3®
Kesifler caginin sembol gemi modeli olan karavel gemi tipi Yenidiinyanin

kapilarim1 aralayan Portekizliler ile 6zdeslesmis, kesiflerde fiili olarak kullanilmis bir

dizayndir. Portekizliler tarafindan gelistirilen bu gemi tipi hareket anlayisina uygun bir

338 Bknz. L.A. Fonseca, “Portuguese Maritime Expansion from the African Coast to India”, The Sea in
History-The Medieval World, ed. Michel Balard, Christian Buchet, Boydell and Brewer, Boydell Press,

2017,5.642-653.
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sekilde boyut olarak fazla biliylik olmayan, diisiik draftli, latin yelken donanimli, 2/3
direkli ve seri tekneler olarak ana hatlar ile belirdi.

Bir gemi tipinin ortaya c¢ikmasi iki sekilde olabilir. Bunlardan ilki benzer
dizaynlarin aslina bagli kalinarak gelistirilmesiyle ortaya yeni bir model ¢ikmasidir.
Ikincisi ise ihtiyaglar dogrultusunda evvelki dizaynlarin karakteristik ozelliklerinin
biiyiik 6lciide degisecegi sekilde bir modernizasyon uygulanmasidir. Bunlarin haricinde
yerel sularda goriilen gemi tipleri disaridan gelecek misafir gemi insa ustalarinin
verecegi katkiya bagli olarak sinirli bir sekilde degisir. Cenevizli Manuel Pessanha gibi
Italyan gelenegini Iber yarimadasmna tasimis denizcilerin sayisi fazla degildir. Bu
noktadan hareketle karavel tipi gemilerin Portekiz istihdaminda Atlantik, Akdeniz ve
Kuzey Denizi sularinda goriilmesinde komsu geleneklerden referans alinmasi konusu
dikkate degerdir. Karavel tipi gemilerin bu sularda Miisliiman Araplar tarafindan
kullanilan qgarip adli gemi modelinden ilham alinarak insa edildigine dair fikirler
mevcuttur.®*® Aym zamanda Latince carabus veya grekce xapafoc olarak adlandirilan
Antik Roma gemi tipinin ardili olma ihtimali de dile getirilmektedir.3*!

Bununla birlikte temel inga karakteristikleri géz 6niinde bulunduruldugu zaman
karavel tipi geminin ki¢ tarafinda bulunan yiiksek yapinin cog dizaynda goriilen

kalevari yapiyla kismen benzerlikler gosterdigi, insa karakteristikleri ve seyir kapasitesi

bakimindan Akdeniz incisi kadirgalara benzer bir hiiviyette oldugu — yani seri oldugu-

339 Karavel gemilerin gelisimi hk. Bknz. George Robert Schwarz, The History and Development of
Caravels, Texas A&M University 2008 (Master of Arts), s.75-90.

340 By konuda iki dizaynin temel 6zelliklerini karsilastiran Martin Malcolm Elbl, bu fikrini destekleyen
diger arastirmalara atif yapmaktadir. Bknz. Martin Malcolm Elbl, “The Portuguese Caravel and European
Shipbuilding: Phases of Development and Diversity”, Revista da Universidade de Coimbra, Vol. xxxi,
Coimbra 1985, 5.543-572.

31 Bknz. AJal, Glossaire nautique: répertoire polyglotte de termes de marine anciens et modernes, Chez

Firmin Didot Freres, Libraires-Editedurs, Imprimeurs de L’institut de France, Paris 1848, s.418.
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goriilmektedir. Latin yelkenin kullanilmasi ve diimenin gemi igerisindeki konumu yine
kadirga benzeri dizayn 6zellikleridir.

Karavel tipi gemiler karvel insa tarzi ile insa edilmis olup kuzey sularinda daha
once goriilen ve bindirme veya klinker olarak adlandirilan inga tarzindan tamamen
ayrilmigtir. Karvel inga metodu isim kdkeni itibariyle Akdeniz gemi insa geleneginden
geldigi izlenimi uyandirmaktadir. Antik gemi inga metotlarinda siklikla goriiliin zivanali
geeme tip inga tarzinin, karvel tip insa tarzina olan benzerligi zaman igerisinde bu inga
tarzindaki bir degisime isaret ediyor olabilir. Oyle ki antik zamanlardan itibaren gemi
ingasinda goriilen dikisli, zivanali gegme ve klinker insa tarzlari, model gemileri
olusturarak zaman igerisinde yeni insa metotlarina yerlerini biraktilar. Temel insa
prensibi olarak kullanilan zivanali gegme tipinin bir noktadan sonra karvel tip olarak
ortaya ¢ikmis olmasit muhtemeldir. Bu benzerligi daha iyi kavramak i¢in plakalarin

birlestirilmesi islemi her iki tarz i¢in incelenebilir.

Sekil 17: Zaivanal gegme metodunun gelisimi®*?

(SR F—

342). Richard Steffy, Wooden Ship Building and the Interpretation of Shipwrecks, Texas A&M University

Press, College Station, TX, 1994, figures 4-8b.
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Sekil 17°de A, Kyrenia gemisi®*®; B, 4. yiizyil Yassiada gemisi®*** ve C, 7. yiizyil

Yassiada gemisi®®®

enkazina ait zivanali gegme tip insa tarzinin uygulanisini bordadan
gostermektedir. Birlesimlerde klasik tarzda birbiri igerisine yerleserek biitiinliik
saglamay1 amaglayan plakalarin farkl: sekiller ile olusturulmus modelleri goriilmektedir.
D, Bozburun gemisinde ise farkli olarak zivanali gegme tarz gériilmemektedir.3*°
Klinker insa metodunda iist iiste bindirilen kaplamalar gemi formunu
olustururken karvel insa metodu ile kiyaslandigi zaman gemi formunun olusturulmasi

daha zahmetli ve mukavemet agisindan ilkine nazaran geride kalmaktadir. Sekil 18°de

klinker (solda) ve karvel insa metoduna dair ¢izimlere yer verilmistir.

33 ], Richard Steffy, “The Kyrenia Ship: An Interim Report on Its Hull Construction”, American Journal
of Archaeology, Volume 89, Issue 1, 1985, s.71-101.

344 Ayrica bknz. Frederick H. van Doorninck Jr., “The 4th Century Wreck at Yassi Ada An Interim
Report on the Hull”, The International Journal of Nautical Archaeology and Underwater Exploration,
5,2, 1976, s.115-131; George F. Bass, Frederick H. VVan Doorninck Jr., “A Fourth-Century Shipwreck at
Yassi Ada”, American Journal of Archaeology, Vol.75, No. 1, 1971, 5.27-37.

35 George F. Bass, Frederick H. Van Doorninck Jr., Yass: ada Volume I, A Seventh-Century Byzantine
Shipwreck, Texas A&M University Press, College Station, 1982.

36 Frederick M. Hocker, Michael P. Scafuri, “The Bozburun Byzantine Shipwreck Excavation: 1996

Campaign”, The INA Quarterly, Volume 23, No.4, 1996:3-9, s.8.
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Sekil 18: Klinker ve karvel insa metodu®*’

{
e

Tipik karvel insa metodunda plakalar kesilmis ve omurgaya agac c¢ivi ile
baglanmistir. Plaka uglar1 ayrica korlenerek ilave giivenlik saglanmistir.

Insa metodu geminin genel dizayn o6zelliklerini anlamada yardimci olsa da
ihtiyaclar dogrultusunda ve zamanla insa edilen gemilerin boyutlar1 ve kullanim yerleri
farklilik gostermistir. Hiilasa karavel gemi tipi hem kiy1 seyirlerinde hem de acik deniz
seyirlerinde harp veya ticari maksatla kullanilmistir. Kullanilan tiim gemilerin boyut ve
tonajlarmin ayni olmasi beklenemez. Ilk zamanlarda 50 ton civarinda bir tonaja sahip
karavel tipi gemiler ilerleyen donemde 200 tona kadar ¢ikmustir. Bundan hareketle
burada tonajlart ve kullanim alanlarina gore karavel tipi gemileri siniflandirmak daha
sonra da klasik bir model iizerinde insa karakteristiklerini konusmak daha mantikli
olacaktir.

Kesifler caginda 15. yiizyilin ilk yarisinda kullanilan tipik bir karavel geminin
ozellikleri su sekilde belirtilebilir. Boylar1 ortalama 20 ile 30 metre arasinda, latin
yelkenli, iki veya ti¢ direkli, genellikle ti¢ giiverteli, genislikleri ise 6 ile 8 metre

arasinda 60 tona kadar varan bir deplasman ile bu donem i¢in klasik bir karavel gemisi

37 J. R. Adams, “A Maritime Archaeology of Ships: Innovation and Social Change”, Late Medieval and

Early Modern Europe, Oxbow Boks, UK 2013, 5.178, 164.
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ortaya cikar. Latin yelkene sahip olmasi rlizgar Ustii seyir yapabilme yetenegini
kazandirirken diimenin gemi ki¢ tarafinda konumlandigi yer, diimen dinleme3#®
noktasinda gemiye biiyiik avantaj saglar. Bunlar haricinde kigiistiinde genellikle iki katl
bir kalevari yap1 bulunur. Miirettebat olarak bu tonajdaki gemilerde ortalama 24 ile 40
kisi arasinda bir personel bulunur. Bu saymin 100°e kadar ¢iktig1 olsa da geminin icra
edecegi gorev kapsaminda bu degisiklik yorumlanabilir. Ik dénemlerde seyir yapan bu
dizayn caravela latina, yani latin yelkenli karavel olarak adlandirilir.

Miiteakip donemde hem latin hem de dortgen yelken kombinasyonunun
kullanildigi karavel redonda ile birlikte artan gemi boyutlar1 bahriye toplarinin
montesiyle nihai halini aldi. Bu son donanimla birlikte bu gemi tipi caravel de armada

olarak ortaya ¢ikti. Son dizaynlarin tonaji 100 tona kadar c¢ikmaktadir.34

Biiyiik
dizaynlarin yani sira daha kii¢lik tonajda insa edilerek kiy1 seyirleri amacglh kullanilan
karavel gemiler de mevcuttur.

Portekiz ve Iber yarmmadasiyla 6zdeslesmis olan karavel gemi tipinin insasi
hakkinda birinci el kaynaklardan bilgi edinmek miimkiindiir. Bu noktada erken modern
donem tarihli olsa da elde mevcut gemi insasina iligskin giiniimiize kalan risaleler insa
edilen gemilerin insa parametrelerini irdelememizde ve genel hatlariyla dizaynlarin
ortaya ¢ikmasinda miihim katki saglar. Gemi boyutlar1 ve tonajlarinin zaman igerisinde
arttig1 kabul edilirse dizayn karakteristiklerinde degisen bir oran olmamasi bu noktadaki
varsayimimizdir. Ornegin 100 tonluk olarak insa edilen bir geminin B/L, ana direk,
diimen ve yelken boyutlarinin tonaja nispeten belirlenen oranlarinin 500 tonluk olarak

tasarlanan bir gemide rakamlar biiyiise de oransal olarak degismemesidir. Bu noktadan

hareketle Livro da Fdbrica das Naus ve Livro de Tragas de Carpintaria gemi insa

38 Diimen dinleme: Geminin diimen hareketlerine verdigi tepkidir.

349 Bknz. George Robert Schwarz, The History and Development of Caravels, s.75-90.
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risalelerinin igerikleri itibari ile karavel gemi insasina dair verdigi bilgiler, tez dahilinde

incelenen donem i¢in yaniltict olmayacaktir.

2.1.2.1 Livro da Fabrica das Naus

Fernando Oliveira tarafindan yazilan bu risale 1580 yili ile tarihlendirilmektedir.
Yazar risalenin giris kisminda kendisi hakkinda bilgi vermektedir. Oliviera, Aveiro’da
1507 yilinda dogdu ve yirmi bes yasina kadar egitimine devam etti. Fazlasiyla iilke
gezdigini anlatan yazar iki kez Ingilizlere esir diistii. Bu sirada bir Fransiz kadirgasinda
rehberlik yapmaktayd:. Ingiltere’de bu dénemde Thames tersanesinde g¢alismasi ve
cagdasi Ingiliz gemi insa ustas1 ve Fragments of English Shipwrightry eserinin yazar
Matthew Baker ile tanigsarak Ondan gemi insasi hakkinda ilham almis olmasi kuvvetle
muhtemeldir. 1566 yilinda Fransa ve Ispanya arasinda Oliveira’nin rehberlik hizmetini
almak icin gerginlik yasandi. Fakat son durum hakkinda kesin bilgi yoktur.®*° Arte da
guerra do mar (Deniz savas sanati), Gramdtica da linguagem portuguesa (Portekiz
dilinin grameri) ve Ars nautica®? kiiltiir mirasina kazandirdig: diger eserlerdir.

O Livro da Fabrica das Naus el yazmasi 6nsdz ve 9 bolimden olugmaktadir.
Onsézde gemi insasinin ve gemilerin Portekiz icin dneminden bahseder ve gemi insa
hakkindaki bilgilerin toplanarak 6gretme adina boyle bir eser yazildig: belirtilir.3%2

Portekiz gemi insasinin mevcut en eski yazili risalelerinden olan bu eserde
kapsamli bir anlatim ile gemilerin tarih¢esinden insa sanatinin inceliklerine kadar tiim
detaylara yer verilmistir. Oliveira gemi ingsas1 hakkinda bilgi vermeye temel hammadde

olan agac tipleri ve kullanildiklar1 yerler hakkinda bilgi vererek baslar. Buna gore insa

%0 Fernando Oliveira, Liuro Da Fabrica Das Naos, Academia De Marinha, Lisboa 1991, 5.12-13.

31 0O Livro da Fébrica das Naus el yazmasinm 1570°1i yillarda yazilan ilk bliimii olarak kabul edilir.

%2 Fernando Oliveira, Liuro Da Fabrica Das Naos; Eserde gegen terimlerden bazilari igin bknz. Filipe
Castro, “Tonnages and Displacements in the 16th Century”, Journal of Archaeological Science, 40, 2013,

$.1136-1143.
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icin birisi sert, birisi digerine gore yumusak olmak {izere iki kereste gereklidir. Sert olan
gemi c¢ergevesinin olusturulmasi isleminde, yumusak olan ise plaka kaplama olarak
kullanilacaktir. Buradaki mantik sert olan kerestenin gemi mukavemetini arttirmasi
digerinin ise egilmeye yatkin olmasi sebebiyle kaplamalarda rahatca kullanilabilmesidir.
Bu noktada dogadaki canlilardan referans olan yazar kemikli iskeleti gemi ¢ergevesine,
plaka kaplamalarini da iskeletin etrafini saran deriye benzetir. Bu iki haslete uygun
agaclar mantar mesesi ve ¢am agacidir. Kestane agaci insa faaliyetlerinde kullanilmaz.
Mantar mesesi sert ve suda cilirimeye karsi daha dayaniklidir. Geminin bas ve kig
formunun olusturulmasinda uygun formlar bu agaglardan elde edilebilir. Bu agag¢ tiirii
Iber yarimadasinda mevcuttur. Fakat yetiskin bir agac icin yaklasik yirmi yil gereklidir.
Mantar mesesi agacinin yoklugunda pirnal (holm mesesi) ve diger yaygin mese agaclari
bu islemde kullanilabilir. Pliny’nin Avrupa’da yaygin olan mese agacit hakkindaki
sozleri burada kendisine yer bulur. Buna gore, Avrupa mesesinin mantar mesesinden
daha hafif oldugu, bu sebeple kadirgalarda kullanildigi ve bunun dezavantaji olarak ise
deniz solucanlarinin saldirisina karsi daha dayaniksiz olmasi s6z konusudur. Avrupa
mesesi ayni zamanda kaplama olarak da kullanilmaktadir.

Fisttk ¢ami esneklik, catlama ve kirilmaya olan direncinden dolayr plaka
kaplamalar i¢in birebirdir. Ayn1 zamanda tohumlar1 da yenmektedir. Alagam, fistik
camina gore daha kuru ve kullanigsizdir. Seren ve direklerin imalinde de bu agaglar
kullanilabilir. Agaglarin belirlenmesi kadar kesim zamanlarmin da 1iyi bilinmesi
gereklidir. Olgun olmayan agaclarin kesilmesi kdklenme ve ¢iiriime yapacaktir. Biitiin
agaclar ayni eriskinlik seviyesine ayni zamanda ulasmayacagi i¢in kesimi yapilacak
agacin belirlenmesi 6zel bir ihtisas gerektirir. Tavsiye edilen zaman genellikle kis

mevsimi olup doganin dinlenme zamanina denk gelmesidir. 32

358 Fernando Oliveira, Liuro Da Fabrica Das Naos, s.140-144.
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Belirlenen agac tiirleri yeterli olgunluga eristikleri gozlendiginde Kkesilirler.
Boylelikle gemi insasi i¢in temel hammadde elde edilmis olur. Bununla birlikte insa
sirasinda kullanilacak diger materyaller ¢iviler, listiipii, katran, zift ve yag olarak ortaya
¢ikar. Demir ¢iviler ucuz olmalar1 sebebiyle tercih edilir. Kii¢iik teknelerde agac civiler
de kullanilir. Demir ¢ivi yerine bakir ¢ivilerin kullanilmasi, bakirin demirden daha
pahali1 olmas: sebebiyle tercih edilmez.>**

Civileme islemi bittikten sonra kalafatlama islemi yapilir. Bunun i¢in genellikle
tstiipii  kullanilir. Bundan sonra ziftleme islemi gerceklestirilir. Zift, stiipiiyi
koruyacak ve gemi igerisine su girisine miisaade etmeyecektir. Zift, cam agaclarinin her
cesidinden elde edilir. Zift yerine katran veya recine maddesi de kullanilabilir. Bunlar
da bulunmuyorsa bitumen kullanilir. Bu islemden sonra ise hareketli aksam ve gemi
yaglanir. Irgatlar, halatlar, makara ve palangalar da bu yaglama islemine tabi tutulur.>*

Sira gemi insasi i¢in temel parametrelerin belirlenmesine gelir. Bu noktada insa
edilecek geminin kullanim amacina ve hangi donanimi olacagina karar vermek gerekir.
Yelkenli ve kiirekli gemiler burada iki kisimda degerlendirilir. Yelkenli gemi olarak
karavel ve karrak tipi gemilerde en/boy oran1 (B/L) 1/3 veya daha fazla; kiirekli gemiler
olarak kadirga, barge ve digerlerinde ise bu oranin yaklasik 1/7 olarak ortaya cikar.
Gemilerin siniflandirmasi i¢in 1/4 ve 1/5 oranlarinin alt1 ve {istii olarak degerlendirme
yapilir.**® Bu siniflandirmada kiirekli gemiler kadirgalar yani muharip gemiler olarak,
yelkenli gemiler ise karavel ve karrak gemi modelleri olarak ortaya ¢ikar. Hem yelken
hem de kiirek itme kuvvetinin bir gemide toplanmasi geminin insa amacina ters
diismektedir. Ornegin seri olmasmi beklediginiz bir kadirga yelkenli olursa muharebe

meydaninda ters riizgarda kalabilir veya yelkenden otiirii seri olma 6zelligini yitirebilir.

354 Fernando Oliveira, Liuro Da Fabrica Das Naos, s.151.
35 Fernando Oliveira, a.g.e., 5.146-152.

3% Fernando Oliveira, a.g.e., 5.154.
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Diger taraftan karavel tipi B/L orami yiiksek gemilere kiirekle itme giicii saglanmaya
calisilmas1 da yetersiz ve enerji israfi olacaktir. Bu noktada geminin suya temas eden
ylizeyinin genis olmasi stabilite agisindan énemlidir.

Hazirliklar tamamlandiktan sonra insa edilecek bir karavel i¢in son bir soru
kalmaktadir. Bu da geminin hangi sartlar altinda kullanilacagidir. Ag¢ik deniz ve
tehlikeli sularda uzun yolculuklar yapmak niyetiyle insa edilen gemilerin daha biiyiik
tonajda olmast mantiklidir. Boylelikle erzak ve miirettebat agisindan sikint1 yaganma
ihtimali daha az olur. Boyle gemilerin en az 500 ton olarak insa edilmesi makuldiir.
Diger taraftan Kuzey Fransa’daki kayalik ve s1g liman mevcudiyeti burada kullanilacak
gemilerin kiigiik olarak insa edilmesine yol agmaktadir.3>’

Geminin tonajinin belirlenmesi ayni zamanda temel dizayn parametrelerinin
belirlenmesini beraberinde getirir. insa edilecek geminin simetrik ve uygun oranlarda
olmast igin tonajla beraber bu parametrelerin hatasiz uygulanmasi gerekir. Insa edilecek
geminin omurga uzunlugu tonajma gore belirlenir. Daha sonra omurga uzunlugu
referans alinarak genislik ve yiikseklik parametreleri belirlenir.

600 ton olarak insa edilecek bir karavel gemisi i¢in omurga uzunlugu 18 rumos
olarak belirlenmistir. Buna istinaden gemi merkezinden 6lgiilen gemi genisligi 7 veya 8
rumos, yiiksekligi ise genislikten kiigiik bir miktar az olacak sekilde 6 rumos olarak
belirlenebilir. Sekilde yiiksekligi 6, omurga genisligi 3, giivertedeki genisligi 8 ve

omurga uzunlugu 18 rumos olan bir dizayn ¢izilmistir.

357 Fernando Oliveira, Liuro Da Fabrica Das Naos, s.164.
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Sekil 19: 600 tonluk karavel temel parametreleri®®®
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Omurga uzunlugu 18 ‘rumos’

Burada gegen rumo 6 avug i¢inin kapsadigi alandir. Tim avug igleri esit
olmadigi i¢in bu konu da li¢ kisma ayrilmistir. Geometrik olarak adlandirilan avug ici 4
parmak genisligine, her bir parmak da 4 arpa tanesine esittir. ikincisi redondo olarak
adlandirilan (yuvarlak) yaygin avug igidir. Buradaki 6l¢ii uzatilmis bir elin kiigiik
parmagin basindan bagparmagin ucuna kadar olan mesafedir. Uciinciisii, uzatilmis elde
basparmak ucu ile ilk eklem arasinda sirt boyunca 6lgiilen kismi igerir. Buna goa adi
verilir. Portekiz gemi inga ustalar1 bu 6lgii ile hareket etmektedir.

Omurganin tek parca ve saglam olmasi 6nemlidir. Geminin diger iki eklentisi
olan bas ve kig1, gemi insa ustalari tarafindan bodoslama olarak adlandirilmaktadir. Bas
taraftaki uzanti 2 veya ii¢ palm uzunluktan ileriye dikey olarak gidemez. Yani boyut
olarak omurganin {igte biri denilebilir. Bag bodoslama ilk olarak monte edilir. Daha
sonra ki¢c bodoslamanin montesi gelir. Bunun uzunlugu omurga uzunlugunun yarisi
kadar olabilir. Gemi ki¢ tarafinin tam orta noktasinda omurgadan yan traverslere kadar
monte yapilir. Ki¢ bodoslama bu gemi tiplerinde diiz olmalidir. Bu sekilde diimenin
kullaniminda azami fayda saglanir. Yan traversler ki¢ bodoslama {izerine giiverte

seviyesinde caprazlama yerlestirilen kerestelerdir. Ki¢ bodoslama ile ayn1 agag tiirtinde

358 Fernando Oliveira, Liuro Da Fabrica Das Naos, s.166.
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imal edilir. Fakat ki¢ bodoslamadan daha agirdir. Diimen yekesine destek verir. Pruva
ucunda ve ki¢ bodoslamanin topuguna da olii agac parcalari yerlestirilir. Bunlarin

iizerine de karina dosemelerinin oynamasini énlemek igin i¢ omurga yerlestirilir.3

Sekil 20: Bas ve ki¢ bodoslamas3t®
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Geminin kemerelendirilmesi noktasinda almogamas terimi karsimiza ¢ikar.
Omurga kurulup bas ve kig bodoslama monte edildikten sonra, yan travers ile birlikte
inga, tabanin omurganin iizerine yerlestirilmesi ile baslar. Burada taban, almogamas
olarak adlandirilan veya ilk ve son kemere arasindaki boliimdiir. Tabanin tam ortasi
diizdiir. Herhangi bir tarafa dogru yiikseltisi mevcut degildir. Burada tabanin tim
genislik ve yiikseklik degerleri aynmidir. Buradaki taban doseme tahtalar1 bir ugtan bir
uca yiikselmeksizin uzanir. Burada da graminho terimi karsimiza ¢ikar. Bunun anlami
gemi omurgast boyunca ii¢ boyutlu olarak artiglarin dagilimidir. Gemiye oval seklini
veren tabanin yiikkselmesi ve daralmasi bu graminholar tarafindan belirlenir. Bu
Olceklendirmenin yaninda taban genisliginin ne olacagi, nasil ve ne kadar

daraltilacaginin da bilinmesi gerekir. Tabanin en genis kismu plao olarak bilinir ve tam

359 Fernando Oliveira, Liuro Da Fabrica Das Naos, s.168-9.

360 Fernando Oliveira, a.g.e, s.171.
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orta noktadir. Gemi kemere uzunlugunun tigte biri genisliginde olmasi tercih edilir.

Kemere uzunlugu 6 rumos genisliginde ise taban 2 ile 3 arasinda olmalidir.%%!

Sekil 21: Geminin omurgadan itibaren bas ve ki¢ istikametinde yiikseltilmesi®®?

Orta taban

‘Almogama’.
Almogama’.

2 . )
. :ﬁ?ﬂiﬁ% o Izs i

Geminin formunun verildigi bu asama oldukca dnemlidir. Su igerisinde en az
dirence maruz kalacak sekilde bir gemi formu olusturulmasi bu islemin ne kadar basari
ile icra edilecegine baglhdir. Sekil 21°de bu islemin orta hattan itibaren 6l¢eklenerek
olusturulmasina dair ¢izim mevcuttur. Buna gore bas tarafin ki¢ tarafa nispeten daha
asagida oldugu goriilmektedir. Buradan hareketle bas tarafin agir olmasi geminin
denizde diimen dinlemesi agisindan 6nemlidir. Hafif bir bas agirligina sahip bir gemide
riizgara tabi olma ihtimali daha yiiksektir. Daha yukarida olarak goriilen gemi kig
tarafinda ylikleme yapilmasi ve kig iistii donanimlarinin eklenmesiyle denge saglanir.

Dip kemerelerin donmeye basladig1 noktaya dirsek adi verilir. Bu doniis keskin
bir ac1 ile olamaz. Dirsekten yukari yerlestirilen keresteler yan kemere olarak
adlandirilir. Bunlar da aymi sekilde egimli olarak yukari cikar. Asagidaki sekilde
karinadan itibaren dirsekler ve yan kemereler goriilmektedir. Egimli yap1 yiiksekligin

dortte ticiine kadar devam eder.3%

361 Fernando Oliveira, Liuro Da Fabrica Das Naos, 174-5.
32 Fernando Oliveira, a.g.e., 5.180.

363 Fernando Oliveira, a.g.e., 5.186.
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Sekil 22: Dirsekler ve yan kemereler36*

Guverte
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Kemere | 48 palms

Uc Ceyrek

Ytkseklik 36 palms ‘ /
\ ,

‘Covado’

‘Covado’ Taban | 18 palms

A L O L I AT

Giiverte kemerelerinin sagladigi mukavemetin yani sira gemide mevcut giiverte
sayist da onemlidir. Gemi ne kadar fazla giiverte ihtiva ederse o kadar saglam olur.
Giiverteler arasindaki en az mesafe 7 goa palms yani orta seviye bir adamin sigabilecegi
genisliktedir. Ambar i¢in en fazla 16 palms kadar yiikseklik ayrilir. Miiteakiben
genellikle ilk giivertenin yiiksekligi en fazla 10, ikinci gilivertenin yiiksekligi ilk giiverte
ile ayni, istiindeki ise 6 veya 7 palms yiiksekliginde olur. Bu yontemle en biiyiik 3

giiverteli gemilerin yiiksekligi 7 veya 8 rumos (36-42 palm) olarak belirlenir.>®®

364 Fernando Oliveira, Liuro Da Fabrica Das Naos, 5.187.

365 Fernando Oliveira, a.g.e., 5.194-5.
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Sekil 23: Bas ve ki¢ hari¢ geminin karina goriiniimii®®®
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Genel hatlartyla ingas1 tamamlanan geminin ki¢ tarafinda kalevari yapilar insa
edilir. Karavel gemilerde kigiistiinde genis ve iki kath bir yap1 genellikle goriiliir. Bu
yapimnin ilk kat1 7 veya 8 palm yiiksekliginde, ikinci kati ise ilk katin yaklagik yarisi
kadardir. Dortgen yelken donanimli gemilerde bas iistiinde de kalevari yapilar
goriilebilmektedir. Fakat giiverte uzunlugu elverisli olanlar hari¢ latin yelken donaniml
gemiler, genellikle bu yapiy1 barindirmaz.**” Bununla beraber seytan carmihlari, halat

ve rgat donanimlar giiverte techizinde yer alir.

2.1.2.2 Livro de Tragas de Carpintaria
Manoel Fernandez imzal1 1616 yili ile tarthlenen Livro de Tragas de Carpintaria
Oliveira’nin eserinden daha detayli olarak gemi tiplerine dair ¢esitli boyutlar1 ihtiva

eder. Bununla birlikte insa asamasi1 da detayli olarak anlatilmistir. Yazar hakkindaki

366 Fernando Oliveira, Liuro Da Fabrica Das Naos, 5.184.

367 Fernando Oliveira, a.g.e., 5.201.
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genel kanaat derin bilgi seviyesi gdz oniine alindig1 zaman tecriibeli bir gemi insa ustasi
olabilecegi yoniindedir.>®® Bu agidan eser ayr1 bir 6nem tasir.

Risale iki boliimden olusmaktadir. ilk boliimde farkli tonajlardaki kalyon ve
brigante insasina dair 6l¢ii ve hesaplamalar bulunur. Ayrica bu boliim kadirga, karavel
ve barge insasima dair kurallar1 da igerir. ikinci béliimde ise ilk boliimde detayli olarak

verilen dizaynlarm &lgiileri cizimler ile sergilenir.>®°

Sekil 24: Karavel gemi, Livro de Tracas de Carpintaria®’®
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Manoel Fernandez’in bu risalesinde bahsi gegen karaveller daha ¢ok 16. ve 17.
yiizyila ait gemi Slgiileridir. Karavel gemi tipinin nesetinden itibaren gelisimi goz 6niine

alinacak olursa daha kiiciik boyutlarda ve kiyr seyirleri maksatl inga edilen bu gemiler

368 Bknz. Carla Rahn Phillips, “Mauel Fernandes and His 1616 “Livro de Tracas de Carpintaria”, The
American Neptune: Maritime History&Arts 60, 1, 2000:7-29, s.10.

369 Bknz. Francisco Contente Domingues, Os Navios Do Mar Oceano, Teoria E Empiria Na Arquitectura
Naval Portuguesa Dos Séculos XVI E XVII, Centro de Historia da Universidade de Lisboa, Lizbon 2004,
s.159-171.

870 Manoel Fernandes, Livro de Tragas de Carpintaria, Academia de Marinha, Lisboa 1989.
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ilerleyen donemde -ki bu Fernandez’in bahsettigi dlgiiler ile paralellik gostermektedir-
daha biiyiik &lgiilerde insa edilmislerdir. insa prensiplerinde degisen herhangi bir nokta
bulunmamakla birlikte donanimlarda goriilen degisiklikler dikkat ¢ekmektedir. Boyutlar
biiylidikge direk sayisinin arttigi ve dortgen yelkenin latin yelken ile birlikte

kullanildig1 goriiliir.

Sekil 25: Gemi insasina dair Kesitler, Livro de Tracas de Carpintaria

L 5 3 L

o e o R Pt

[¥2))
ot
4 .

— ‘_' — = B

Eser dahilindeki diger gemi tiplerine ait verilen detayli 6lgiiler Akdeniz’deki
mevcut gemi cesitlerinin biiyiik boliimiinii gozler oniine serer.’’* Akdeniz kiyidasi
milletlerin gemi insa ve gemi tipleri konusunda birbirlerinden etkilendigi géz oniinde
bulundurulursa bu risalenin Biiylik Deniz’e atfedilebilecek umumi bir degeri oldugu

sOylenebilir.

871 Detayl blgiiler ve oranlar icin bknz. Carla Rahn Phillips, “Mauel Fernandes and His 1616 “Livro de

Tracas de Carpintaria”, $.20-25.
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2.1.2.3 Simge Karavel Gemiler

Karavel gemiler, miiskiil seyirleri icra eden baslica tipleriydi. Bu gemiler 6nce
Afrika kiyilarinda daha sonra da haritalarda gegmeyen rotalarda seyre ciktilar. Bu uzun
soluklu seyirlerin her asamasinda bir kisim karavel misyonunu tamamlayip ileride
tekrar bulunmak tlizere mavi sulara gomiildii.

Karavel gemilerin zamanla gosterdigi degisim ve c¢agdast olan karrak tipi
gemiler ile beraber kullanilmasi bu gemilerin siniflandirmasini daha zor hale
getirmektedir. Karavel gemilerin ilk ortaya ¢iktiklari donemde diisiik tonaj ve ardillarina
nispeten kiiglik dl¢tileri mevcuttu.

Karavel gemi tipinin en meshur 6rnekleri Nina ve Pinta gemileridir. Bu gemiler
Christopher Columbus’un ilk yolculugunu yaptigi ii¢ gemiden ikisidir. Colombus’un
kullandig1 gemi Santa Maria ise boyut olarak daha biiyiik ve karrak tipidir.

Meshur karavel gemileri olan Nina ve Pinta kendilerine donemin kaynaklarinda
yer bulmuslardir. Bunlardan faydalanarak bu gemiler hakkinda temel bilgiler verilebilir.

Oncelikle bu gemilerden Nina’nin latin yelken donanimli oldugunu sdylemek
miimkiindiir. 3’2 Pinta ise latin yelkenli iken 9 Agustos tarihli Colombus giinliigiine gore
dortgen yelken ile donatilmist1.3”® Karavel gemilerin evrim gecirmis bir modeli olan bu
tipte dortgen ve latin yelken birlikte kullanilmaktadir. Bu iki geminin karavel tipte
olduguna dair siliphesiz ifadelerden sonra karavel gemilerin genel tanimi bu donem i¢in

su sekilde yapilir. Latin yelkenli ve genellikle 100 ton -bazilarinda 120 ile 140 arasi-

372 Capt. E. A. D'albertis, Justificatory Quotations for the Reconstruction of Models of the Caravels Nina
and Pinta and of the Ship Santa Maria from the Arte Nautica al Tempi di Colomro, R. Istituto Sordo-
Muti, Genoa 1893, s.5.

37 Journal of The First Voyage of Columbus, Document No: AJ-062, American Journeys Collection,

Wisconsin Historical Society Digital Library and Archives, 2003, s.93.
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civarinda, nadiren ise 200 ton olarak gériilmektedir.3’* Karavel {izerinde kiigiik bir bot
bulunmaktadir.3” Harp silah araglar1 arasinda lombardas olarak adlandirilan demir ve
kursuni bilyeler firlatan toplar bulunmaktaydi.

Seyre ¢ikan toplam miirettebat sayis1 90 olup 200 tonluk Santa Maria gemisinde
44 personel vardi. Nina ve Pinta igin kalan 46 personel dagiliminda 20 Nina, 26 ise
Pinta seklindedir.>"®

Gemi Olgiileri i¢in belirlenen rakamlar olgunlasan gemi insa geleneginin
standartlasmasini ifade eder. Ispanyol gemi insa risaleleri Jhoan Escalante de Mendoza,
Diego Garcia de Palacio ve Jose Veitia y Linaje tarafindan verilen Olgiiler ve
kaynaklarda kismen bildirilen Olgiiler Yenidiinya yolcusu bu ii¢ geminin muhtemel

parametrelerini bize verir.3”’

Buna gore;
Tablo 2: Colombus gemileri parametreleri®’
Santa Maria ft. ing Pinta ft. ing Nina ft. ing

LOA 86,3 82,8 79

LWL 78,1 76,1 73,6
Omurga 62,5 59,1 56,5

B 27,6 23,15 23,11

D 14,9 11,1 11,1
AntikTonaj 179 115 105
Modern Tonaj 252 161 147

Olgiilerde ilk dikkat ¢eken nokta yaklasik ayni uzunluga sahip olmalarma

ragmen Nina ve Pinta gemilerinin nispeten dar bir ene sahip olmasidir. Bu da tonajda

374 Capt. E. A. D'albertis, Justificatory Quotations for the Reconstruction of Models of the Caravels Nina
and Pinta and of the Ship Santa Maria from the Arte Nautica al Tempi di Colomro, s.8.

375 Capt. E. A. D'albertis, a.g.e., s.10-11.

376 Capt. E. A. D'albertis, a.g.e., s.15.

377 Capt. E. A. D'albertis, a.g.e., s.17-18.

378 Capt. E. A. D'albertis, a.g.e., s.18.
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kendisini gostermektedir. Bu gemilerin B/L orani ve tonajina bakarak daha seri oldugu
sOylenebilir. Karavel gemiler burada tek giivertelidir.
Yazili kaynaklarda elde edilen bu bilgiler ile bir donemin meshur gemilerini

tekrar insa etmek miimkiin olmaktadir.

2.1.3 Karrak

Kesifler caginin Iber yarimadasiyla 6zdeslesmis bir dizayn1 olan karrak gemi tipi
15. yiizyilin ortalarindan itibaren yaygin olarak insa edilmeye ve kullanilmaya baslandi.
Boyutlart ve dizayn karakteristiklerinin bu gemi tipini oldukg¢a ihtisamli kilmasi
sebebiyle geminin yelken ¢aginin amiral gemisi olan kalyonlarin atasi olarak kabul
edilmesinde herhangi bir beis yoktur. Biiyiik boyutlar, daha fazla hacim, daha fazla
direk ve su tizerinde giiven veren durusu, karrak tipi gemileri okyanus seyirlerinde yiikii
sirtlayan dizaynlar yapti.

Portekizcede nao, olarak adlandirilan bu gemi tipinin isminin neseti hakkinda
detayli bilgi malum degildir. Fakat gemi tipinin ortaya ¢iktig1 cografya goz oniinde
bulundurulursa bir takim yorumlar yapmak miimkiindiir. Dizayn karakteristikleri
itibariyle cog tipi gemilerin ardili olarak yorumlanabilecek karrak gemi tipi, hem
okyanus hem Akdeniz hem de Baltik Denizi’'nde faaliyet gostermekteydi. Buradan
hareketle karrak gemi isminin Akdeniz’in giineybati ucundaki Miisliiman Araplarin
gemi adlarindan ilham alinmis olmasi ihtimal dahilindedir. Bunun yani sira ismin
Latinceden gelmis olma olasilig1 da vardir.

Genel itibariyle karrak tipi gemiler cog tipi dizaynlarin ardili olarak addedilse de
bu dizaynin aksine gemilerin karvel tarzda insa edildigi goriilmektedir. Diimenin
konumlanmasi karavel tip gemilerde oldugu gibi gemi kig¢ tarafindadir. Boyut ve tonaj
olarak agir deniz sartlarina dayaniklidir. Bundan dolayidir ki mevcut gemi direkleri ii¢

ile smnirlt degildir. Tonaj ve boyutlarin artmasi bu gemi tipinde direk sayisinin
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artmasiyla dogru orantilidir. Latin ve dortgen yelkenin birlikte kullanilmas1 dizaynlarda
harekat kabiliyeti acisindan gemiye avantaj saglamaktadir. Gemi kigiistiinde insa
edilmis kalevari bir yap1 ve bas listiinde daha kiiglik olmakla birlikte benzer bir platform
genellikle mevcuttur. Gemi ki¢ tarafi dizayn olarak oval ve yiiksek olarak
belirginlesmektedir. 37

Okyanusta kullanilmak iizere Portekiz’de insa edilmis tipik karrak gemilerde
oval govde formu ile birlikte gemi bas ve ki¢ tarafinda goriilen yiikseltiler ihtisamli
yapiy1 tamamlar. Gemide mevcut ii¢ direkten bas tarafa en yakin olana pruva diregi,
ortadakine grandi diregi, en arkadaki direge ise mizana diregi adi verilir. Pruva ve
grandi direginde bir biiyiik bir kii¢iik olmak tizere iki tane dortgen yelken mevcut iken
mizana direginde latin yelken vardir. Bunlara ilaveten gemide pruva uzantisi olarak
goriilen ve spritsail olarak adlandirilan bir dortgen yelken daha mevcuttur.

Gemi direklerine tirmanmayi miimkiin kilan seytan ¢carmihlar, flamalar, bayrak,
gemi pruva hattindaki gemi demiri ve bordadaki top namlularinin gériindiigii agikliklar
ilk bakista géze carpan diger ozelliklerdir. Geminin boyut ve tonaj olarak biiylimesi
ilave olarak bir gemi direginin daha montesini beraberinde getirir.

Karrak tipi gemiler 15. yiizyilin baslarindan itibaren yavas yavas envantere
girmeye bagladi. Elverisli yapisiyla zaman icerisinde vazgecilmez bir hal aldi. Bu
dizaynlar, atas1 oldugu kalyon tipi gemilerin ortaya ¢ikisina kadar da uzun bir siire
mevcudiyetini denizler iizerinde muhafaza etti. Karrak tipi gemilerin nesetinden
onlardan evrilen kalyon tipi gemilerin ortaya ¢ikmasina kadar gegen siirede bu gemi
tipinin ingas1 hakkinda teorikte ve pratikte bilgi veren eserler ortaya ¢ikti. Dogal olarak

Iber yarimadasindan ¢ikan bu eserler 17. yiizyilin hemen basiyla tarihlenir. Bunlardan

379 Bknz. A. Davies, H. Robinson, “The Evolution of The Ship In Relation To Its Geographical
Background”, s.104-105; Clinton R. Edwards, “The Impact of European Overseas Discoveries on Ship
Design and Construction during the Sixteenth Century”, GeoJournal, Vol. 26, No. 4, 1992:443-452, s.445

vd.
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Ispanyol Tomé Cano tarafindan kaleme alman 1611 tarihli Arte Para Fabricar Y
Aparejar Naos ve Portekizli Jodo Baptista Lavanha imzali 1610 civarinda yazilan Livro
Primeiro de Arquitectura Naval isimli iki risale karrak insasi parametrelerine dair
onemli bilgiler vermektedir.®® Karrak tipi gemilerin tonaj ve boyutlar1 arasindaki
oranlart ve ingsasima dair diger detayli bilgileri bu risalelerden hareketle irdelemek

mimkindiir.

2.1.3.1 Arkeolojik Buluntular Esliginde Karrak Gemiler

Karrak gemi tipi hacimli ve agik deniz seyrine yatkin yapisiyla donanmalarda
amiral gemisi olarak uzunca bir siire kullanildi. Nitekim uzun varlik siiresi boyunca bu
gemi tipi, Herkiil Siitunlari’nin hem dogusunda hem de batisinda seyir yapti. Kesiflere
onciiliik etti. El yazmalarinda kendisine yer buldu.

Karrak gemisinin yaptig1 tehlikeli yolculuklarin bir bedeli olacakti. Nitekim
Akdeniz’den Giiney Afrika kiyilarina, buradan da Yenidiinya rotasina kadar genis bir
yelpazede pek ¢ok karrak tipi gemi batti. Donem itibariyle yaklasik olarak yenicagin
baslangicina denk gelen bu gemi tipinin yayginlagmasi, bulunan enkazlarin

tarihlendirilmesinde de kendisini gostermektedir.

380 Tomé Cano, Arte para fabricar, fortificar y apareiar naos 1611, ed. Enrique Marco Dorta, Instituto de
Estudios Canarios la Laguna 1964; Tomé Cano, “Arte para fabricar, fortificar y apareiar naos de guerra
merchante, con las reglas de arquearlas reduzido a toda cuenta y medida, y en grande utilidad de la
navegacion 16117, trns. Cesario Fernandez Duro, Disquisiciones nauticas, Instituto de Historia y Cultura
Naval, Madrid, 5, 1996, s.36-97; J. B. Lavanha, Livro Primeiro de Architectura Naval, Academia de

Marinha, Lisbon 1996.
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Tablo 3: Karrak gemi enkazlar:
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Enkazlarda tonajlar dikkat cekmektedir. Bununla birlikte yiiksek tonajli
gemilerin agik denizde rahatg¢a seyir yapmak igin gerekli itme giiclinii elde ettikleri
yelken diregi sayis1 ortalama 3-4 olarak karsimiza cikar. Temel parametreler yoniiyle

kadirga ve cog tipi gemi enkazlarindan elde edilen bilgiler ile karsilastirildiginda B

%81 Niklas Eriksson, Johan Ronnby, “Mars (1564): The Initial Archaeological investigations of a Great
16th-Century Swedish Warship”, The International Journal of Nautical Archaeology, 46, 1, 2017, 5.92—
107.

382 Mary Rose: Your Noblest Shippe: anatomy of a Tudor warship, ed. P. R. V. Marsden, Mary Rose
Trust, Portsmouth, England, 2009.

383 Filipe Vieira de Castro, The Pepper Wreck: A Portuguese Indiaman at the Mouth of the Tagus River,
Texas A&M University Press, College Station 2005.

384 . Rosloff, J. B. Arnold, “The keel of the San Esteban (1554): continued analysis”, IJNA, 13, 4, 1984,
S.287-296.

385 Filipe Vieira de Castro, a.g.e., s.28.
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degerinin karrak gemilerinde nispeten daha biiylik oldugu tespit edilebilir. Bu degeri
basta L olmak {izere diger parametreler ile karsilastirmak gerekir. B/L orani, gemi seyir
kabiliyetini etkilemesi noktasinda onemli bir gostergedir. Bu degerin kiigliik olmasi
donemin sartlarindaki ortalama tonajdaki bir geminin seri ve diislik draftli ayrica acik
denizde seyir i¢in hava sartlarina duyarl bir dizayn olarak diisiiniilmesi gereken bir yap1
olabilecegini anlatir. Karrak gemilerde bu durumun aksi bir vaziyet mevcuttur. Bu
gemilerin okyanusta rahatca seyir yapabilmesini agiklamak i¢in bu temel 6zelliklerine
bakmak yeterlidir.

Enkazlarin tarihlendirilmesi konusunda dikkat ¢eken husus gemilerin hepsinin
15. yiizyil sonrasina ait olmasidir. Bu; hacimli, yiiksek tonajli ve dayanikli bir gemi tipi
olarak agik denizlerde kullanilan karrak tipi icin siirpriz degildir. Yazili kaynaklardan
karrakin 15. yiizy1l evvelinde de kullanildigi malumdur. Akdeniz ve Atlantik kiyilarinda
bulunan kimligi belirsiz yiizlerce gemi enkazlarindan bazilarinda muhtemeldir ki bu
siiflandirma yapilacaktir.

Iber yarimadasinda gemi insasina dair ortaya cikan eserler 15. yiizyil sonundan
itibaren goriilmektedir.®® Yazili diger kaynaklar ve Ispanyol cografyasindan ¢ikan
eserler 1s1ginda bu baglamda bir eslestirme yapilacak olursa Santa Maria adi giiniimiize
kadar ulasan karrak gemilerden bir tanesidir. Bu gemi Colombus’un Yenidiinya
seyrinde Nina ve Pinta karavel gemilerine eslik etmistir. Nau kelimesi telaffuz edildigi
zaman akla gelen ilk simge gemilerden olan Santa Maria igin replikalarin insasi, yazili

kaynaklardan elde edilen bilgiler vesilesiyle miimkiin olmustur.

38 Muhammet Talha Ozbey, “Ge¢ Donem Ortagag’dan Altin Yelken Caginin Baslangicina, Akdeniz’de

Gemi Insa ve Dizaynina Dair Yazili Tezler (IS. 1300-1650), s.255-274.
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2.1.4 Cog

Kuzey sularinda denizciligin inkisaf ettigi dénemde ortaya ¢ikan Iskandinav
gemi dizaynlar ardillarina biiyiik bir miras birakti. Bu, Kuzey Avrupa sularinin yiizen
kalesi cog dizayndir. Atasi olan Iskandinav dizaynlar ile insa tarzi bakimindan
eslesmekte fakat boyut ve dizayn karakteristikleri noktasinda tamamen ayrigmaktadir.
Neseti 10. yiizylla denk gelmekle birlikte bu dizayni {nlii yapan Hansa liginde
kullanilan baslica ve en meshur gemi tipi olmasidir.

Cog dizayn temel o6zellikleri itibariyle -daha sonrasinda gelisim gosterdigini de
g6z Oniinde bulundurarak- tek dortgen yelkenli, yiiksek bordali, giliverte iizerinde
kalevari yapilar barindiran, yan diimenli (daha sonra yeri degisecek) ve klinker tarzda
(bindirme insa tarzi, bknz. Viking uzun gemiler) insa edilmis gemilerdi. Insa edildikleri
cografya ve deniz sartlar1 dikkate alinacak olursa bu gemilerin olduk¢a saglam olmasi
beklenirdi. Nitekim bu gemi tipi, hem deniz hem de denizden gelecek beser odakli
taarruzlara kars1 koymak tizere bu dayanikliligini kullandi. Dizaynda B/L orani ortalama
1/3 olarak karsimiza gikmaktadir. Ornegin meshur Bremen cog gemisinin boyu 23,27
metre, eni 7,62 metredir.3®

Haiz oldugu denizci nitelikler kuzey sularimin gozdesi cog tipini Akdeniz’de
bilinir ve tercih edilir bir dizayn haline getirdi. 1303 yilinda Bask korsanlari
Bayonne’dan boyle bir gemiyi Akdeniz sularina soktu. Yan diimenli, tek dortgen
yelkenli ve kalevari iist yapiya sahip bu gemi Italyanlarin elinde degisime ugradi.

Diimen, gemi pupasinda yeni yerini aldi. Italyanlarin kullandiklar1 iki ve daha fazla

387 Gabriele Hoffmann, Per Hoffmann, “Sailing the Bremen Cog”, The International Journal of Nautical

Archaeology, 38,2, 2009:281-296, s.285-286.
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direkli dizaynlarda dortgen yelken ana direge ¢ekildi.®® Cog, bu yeni haliyle tiiccarlarin
tehlikeli sulardaki yolculuklari igin hazir hale geldi.

Yeni Akdeniz cog tipini, latin yelkenli kadirga tarzi gemileri yerine tercih edilir
kilan birkag etken vardi. Bunlardan ilki cog tipinin yiiksek bordali ve daha giivenli
yapilar olarak goriilmeleriydi. Bununla birlikte latin yelkenin daha ¢ok kiy1 seyirlerinde
ve kisa yolculuklarda kullanima uygun olmasi, dortgen yelkeni agik deniz seyirlerinde
On plana ¢ikartyordu. Bu noktadan hareketle latin yelkenli gemilere seyir yaptirmak i¢in
gereken miirettebat ve is giicii dortgen yelkene nispeten daha fazlaydi. Tiiccar
gemilerinde ise istenen bunun tam tersiydi.

Cog tipi gemiler, Akdeniz sularina giris yaptig1 14. ylizyilin baslarindan itibaren
15. yiizyilda dahil olmak {izere bu denizde aktif olarak kullanildi. Ozellikle Suriye
yolculuklar1 bu gemilerle yapildi. Zaman ilerledik¢e yeni gereksinimler dogrultusunda
degisimlere ugrayan cog, ilk ¢iktig1 halinden oldukga farkli bir hiiviyette Akdeniz
tarihine karist1 ancak yeni gemi tiplerinin ilham kaynagi olmaya devam etti.

Cog tipi gemilerin kuzey sularinda ilk ortaya ¢iktig1 doneme iliskin yazili belge
-gemi insa risalesi mahiyetinde- mevcut olmadig: i¢in buna en yakin birincil kaynak
olarak, Italya’da cog tipinin Akdeniz sularina giris yapmasindan yaklasik 100 yil sonra
yazilmis el yazmalarindan istifade ederek dizayn karakteristikleri ve detaylar1 hakkinda
bilgi edinilebilir. Bu bilgilerin birebir olmasa da karsilagtirmasi arkeolojik kazilarda cog
tipi olarak smiflandirilan gemiler ile yapilabilir. Bu noktada 15. yiizyil Italyan gemi
ingas1 hakkinda muazzam bilgiler ihtiva eden Fabrica di Galere el yazmasina
bagvurmakta fayda vardir. El yazmasi o donem i¢in Ozellikle Venedik ozelinde
kullanilan gemiler icin detayl tarifler vermektedir. Bu tariflerden bir tanesi de konu

basligiyla baglantili olarak dortgen yelken donanimli gemiler hakkindadir.

38 Frederick Chapin Lane, Venetian Ships and Shipbuilders of the Renaissance, Johns Hopkins

University Press, Baltimore and London 1992, s.37-38.
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El yazmasinda verilen 6lgiiler i¢in Venedik 6l¢ili birimleri tablodaki oldugu gibi

alimustir.
Tablo 4: Venedik linear 6l¢ii sistemi®®®
Unit Metrik karsilig
1 pie’ 1 foot =34.7735 cm
1 dito grosso 1 large finger=1/14 foot 34.7735/14=2.4838 cm
1 dito piccolo 1 small finger=1/16 foot 34.7735/16=2.1733 cm
1 passo 1 pace=5 feet 34.7735*5=173.8675 cm

2.1.4.1 Fabrica di Galere El Yazmasi

Venedik’e ait fabrica di galere el yazmasi olduk¢a hacimli olup 123 folyodan
olugmaktadir. El yazmas1 tek bir yazara ait olmamakla birlikte 15. yiizyilin baslarindan
16. ylizyilin ortalarina kadar uzanan aralikta tarihlenen el yazmalarimi ihtiva
etmektedir.3%

Fabrica di galere el yazmasiin neset tarihi olduk¢a ehemmiyetli bir etkilesim
doneminin de yasandigi zaman dilimine denk gelmektedir. Gemi insa ve tiplerinde
goriilen yeniliklerin viicut buldugu gemiler Akdeniz’de bu donemde insa edilmeye
baglandi. Nitelikli olarak bu degisiklikleri siralamak gerekirse bunlar; gemi direk

sayisinin artmasi, yelken donaniminin latin ve dortgen olarak miistereken de

389 Bknz. Frederic C. Lane, Venetian Ships and Shipbuilders of the Renaissance, s.245.

390 E] yazmasinm iki kopyasi vardir. Bunlardan ilki Biblioteca Nazionale Centrale di Firenze’de (Codex
Magliabecchiano, XIX.7); ikincisi ise Austrian National Library’de, (Marco Foscari Collection, cod.
6391, Arte di far galee e navi) bulunmaktadir. Augusto Jal tarafindan ilk 36 folyonun nesri yapilmigtir
(1840). Ayrica bknz. R. C. Anderson, “Jal's ‘Memoire No. 5’ and The Manuscript ‘Fabrica Di Galere’”,
The Mariner's Mirror,31,3,1945, 5.160-167; John McManamon, “The Archaeology of Fifteenth-Century

Manuscripts on Shipbuilding”, The INA Quarterly, Vol. 28, No.4, 2001, s.17-8.

150




kullanilmasi, gemi tonajlarin artmasi ve gemi muharebe techizatlarinin giincellenmesi
seklinde siralanabilir. Bununla birlikte muharip ve ticari olarak ayr1 ayr1 vazifelerde
kullanilan gemilerin insasinda isin muhteviyatina gore bir inga yonteminin izlenmeye
baslanmasi bu degisimin belki de son ve en 6nemli sathasidir.

Kuzey insa tarzinin gézdesi cog tipi gemilerde donanim olarak dortgen yelken
donanimi kullanilmaktaydi. Bu donanimin daha detayli olarak parametrelerini
irdelemek adia Fabrica di galere el yazmasinin 37 ile 49 folyolar1 arasindaki dortgen
yelken donanimli (nave quadra, cocha-cog) gemiler kismina miiracaat edilebilir.®%
Orijinal metinde gecen haliyle terimlerin verilmesi bu noktada faydali olacaktir.

13 adimlik yani 65 ft omurga uzunlugunda, dortgen yelken donanimli bir gemi
insa etmek igin temel parametreler su sekilde ortaya ¢tkmaktadir.>%2

Piano (Dosek: Gemi dibinde posta uglarini birbirine baglayan enine, dikey
profiller.) 9,75 ft.

Trepié (Omurgadan ii¢ adim yiikseklikteki genislik) 17,5 ft.

Bocha (Kemere: Karsilikli postalar arasinda gekilen, omurga hattina dikey,
giiverteyi iistiinde tagiyan kirisler) 26,5

Erta in prima choverta (Kemereden ilk giiverteye olan derinlik) 7,5 ft

Erta in la coverta di sovra (Ikinci giivertenin derinligi) 5,5 ft

Longa de choverta 90

Longa de roda in roda (Bastan ki¢ bodoslamaya olan mesafe) 95

Longa in cholomba (Omurga uzunlugu) 65
Longo la roda de prora (Bas bodoslama) 32,51t
Longa 1’asta de pope (Ki¢ bodoslama) 20,66 ft

31 R, C. Anderson, “Jal's ‘Memoire No. 5> and The Manuscript ‘Fabrica Di Galere’”, s161; Sergio
Bellabarba, “The Square-Rigged Ship of The Fabrica di Galere Manuscript: Part I”, The Mariner's
Mirror, 74,2,1988:113-130, s.113.

392 Sergio Bellabarba, “The Square-Rigged Ship of The Fabrica di Galere Manuscript: Part I”, 5.113-114.
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Slanzo de pope (Ki¢ bodoslama egimi) 5ft
Slanzo de prora (Bas bodoslama egimi) 22,66

Timon (Diimen) en: yak. 3,83; boy:23,66

Sekil 26°da 65 ft. omurga uzunluguna sahip (solda) bahse konu gemi i¢in
tabandan itibaren ilk iki giliverte igin en kesit ¢izime yer verilmistir. Folyo 37-49
arasinda tarif edilen dortgen yelken donanimli gemiye ait ¢izim solda; folyo 88’de

mevcut dortgen yelken donanimli gemiye ait ¢izim sagdadir.

Sekil 26: Dortgen yelken donanmimh gemi en kesitler, Fabrica di Galere 3%
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DEPIAND 9% | TREPIE 1B Jl
TREPIE 175 BOCHA 27
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Buna gore geminin temel parametreleri arasindaki oranlama su sekilde ortaya ¢ikar. 3%

K (Omurga) = 2.45 * B (Kemere)

393 Sergio Bellabarba, “The Square-Rigged Ship of The Fabrica di Galere Manuscript: Part I”, 5.115.

39 Sergio Bellabarba, a.g.m., s.116.
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L (Tam boy) = 3.6*B
1.Giiverte = 0.28*B
2.Gliverte = 0.5*B

Ayni oranlar el yazmasindaki diger dortgen yelken donanim ¢izimi (folyo 88) ve
latin yelken donanim ¢izimi i¢in de gegerlidir. Detaylari verilen diger uzunluklar Sekil

27’ de yan kesit lizerinde gosterilmistir.

Sekil 27: Dortgen yelken donanimh gemi yan kesit, Fabrica di Galere3%
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Bu temel parametreler ile gemi tonajinin hesaplanmasi i¢in el yazmasinda bir

formiil verilmistir. Buna gore feet cinsinden kemere ve derinlik oOlgiilerinin adim

3% Sergio Bellabarba, “The Square-Rigged Ship of The Fabrica di Galere Manuscript: Part I, s.116.
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cinsinden®® omurga élciisiiyle carpilmasi ile elde edilen sonucun 6’ya boliinmesiyle
butts cinsinden tonaj elde edilmektedir. Formiilii gergekleyecek olursak 65 ft. omurga
uzunlugundaki 26,5 ft. kemere boyu ve 13 ft. derinlik i¢in;
K*B*D/6 =13*26,5*13/6
=746 butts elde edilmektedir. Buna mukabil el yazmasinda verilen tonaj

dl¢iisii 705 olup formiile oldukca yakindar. 37

Folyo 88’de mevcut gemi Olgiileri i¢in bu formiil uygulanirsa 13*27%8,75/6=
512 butts sonucu elde edilmektedir. Bu deger de el yazmasinda verilen 500 butts
rakamina oldukg¢a yakindir.

O donem ig¢in kullanilan butts terimi giiniimiiz karsiligi net olmamakla birlikte
450 litrelik bir hacme tekabiil etmektedir.>*® Bu noktada terimler bazinda su ayrimi
yapmakta fayda vardir. Gemi insa terimleri olarak bir geminin agirhig: ile ilgili birkag
farkli terim kullanilmaktadir.3®® Bunlarin aciklanmasindan sonra mevcut durum igin bir
cikarim yapmak miimkiin olabilir.

Geminin deplasman tonaj olarak ( 2 ) kullamilan terim Arsimed prensibine gére
geminin yer degistirdigi toplam suyun agirliina esittir. Yani geminin toplam agirligidir.

Deadweight tonaj (dwt) geminin yiik tasima kapasitesinin bir 6lglistidiir. Kargo,
miirettebat ve diger kumpanya agirliklarinin toplamidir. Gemi iizerinde konuslandirilan

bahriye toplar1 ve muharip denizciler bu kategoride degerlendirilir. Deplasman tonaji ile

3%65 ft. omurga uzunlugundaki gemi, 1 adim &lgiisiiniin 5 ft. oldugu kabuliiyle 13 adim olarak
hesaplanmuigtir.

397Sergio Bellabarba, “The Square-Rigged Ship of The Fabrica di Galere Manuscript: Part 17, s.117.
3%Frederic C. Lane, “Tonnages, Medieval and Modern”, The Economic History Review, New Series, Vol.
17, No. 2, 1964:213-233, 5.219.

39Asagidaki paragrafta agiklanacak terimler ve agiklamalar i¢in bakimz: Eric Tupper, Introduction to
Naval Architecture, s.10-15; Kadir Sardz, Gemi Insaati Ders Notlari (Gemi On Dizayni), ITU Gemi

In§aat1 ve Deniz Bilimleri Fakiiltesi Ofset Baski Atdlyesi, Istanbul 1995, s.27.
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dwt arasinda kalan fark lightship (Wys) olarak adlandirilir. Gross tonaj (gt) ise geminin
hacimsel kapasitesinin ol¢iisiidiir.

Bu tanimlardan hareketle deplasman tonaji ve dwt terimlerinin gemi agirligiyla
ilgili oldugu, gross ton teriminin ise geminin hacimsel kapasitesiyle ilgili oldugu
rahatlikla anlasilir.

Bu terimleri formiile dokecek olursak 2> = Wys + dwt seklinde karsimiza ¢ikar.
Gross ton i¢in ise GT=K1.V giincel gemi insasinda kullanilan formiildiir. Bu formiilde
kullanilan (V) hacim terimi gemideki tiim kapali alanlarin hacmidir. Gross tonaj (gt) ve
net tonaj (nt) formiilleri i¢in bahse konu donem i¢in daha detayli irdeleme yapilmasi
gerekli degildir. Hiilasa bu konuda gemi agirlik hesaplamalariyla ilgili bu terimler
acikladiktan sonra sunlar sdylenebilir; el yazmasinda verilen hesaplama formiilii, giincel
gemi dizayn formiilleri ile karsilastirildigt zaman gemi hacminin esas alindig
goriilmektedir. Zira gemi biinyesindeki donanim (bahriye toplari, miirettebat vs.)
agirliklarindan bu hesaplamada bahsedilmemistir. Basit mantikla gemi bir dikdortgen
prizma olarak tahayyiil edilmis ve K*B*D/6 formiilii ile gemi hacimsel 6l¢iisiine dair
kabaca bir deger verilmistir. El yazmasinda verilen degerin hesaplama yontemini baz
alarak bu degerin gross tonaj olmadigini sdylemek miimkiindiir. Zira giincel formiildeki
K1 katsayisi1*® o dénem igin ihmal edersek gross tonaj denildigi zaman buna gemi iist
yapisindaki kapali donanimlarin da hacmi dahil olur. Sekil 27°de gemi ana giivertesi bas
ve kig¢ tarafinda bulunan yapilarin hacmi de bu hesaba dahil degildir. El1 yazmasinda
verilen formiilde bu iist yapilarin hesaplamaya dahil olduguna dair bir isaretyoktur.

Standart gemi sualt1 hacim hesaplamasinda su formiil kullanilir; /= L*B*T*Cg
Bu formiilde L= boy, B= en, T= draft ve Cg= blok katsayisidir. Geminin deplasman

agirligr denildigi zaman mantiken geminin yer degistirdigi su miktarinin agirligi olarak

400 K; katsayis1 dikdértgen prizma igin hesaplanan hacmin gemiye uyarlandigi zaman kalan bogluklarim

temsil eder.
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hesaplanacaktir. Bu formiilde agiklamaya ihtiya¢ duyulan blok katsayisi gemi su alti
formu ile ilgilidir. Bu katsayisinin artmasi kayip hacmi azaltacak fakat ayni zamanda
direng artacak ve geminin denizcilik 6zelligi bozulacaktir. Cg katsayisi orta kesit
narinlik katsay1 olan Cw ile de baglantilidir. Sekil 28 {izerinde Cm katsayisinin tekne
formuna yansimasi anlasilabilir.

Sekil 28: Degisik gemi orta kesit formlari*®!

09! Ca =07 Ca = 081

Tekrar el yazmasina doniilecek olunursa burada verilen K*B*D/6 formiiliinde
omurga uzunlugu ve genislik degerlerini giincel formiilde yerlerine oturtsak bile ilk iki
giivertenin toplam yiikseklik degerini ifade eden D (14 ft) deger ile de T draft degerinin
uyusmast gerekmektedir. Bu da miimkiin goriinmemektedir. Diger taraftan giincel gemi
ingasinda deplasman hesabinda gordiigiimiiz Wys burada devreye girer. Wis: donanim,
tekne ve makine agirliklarinin toplamima esittir. O donem i¢in makinadan
bahsedilemeyecegi i¢in formiil, W s=Ws+Wj seklinde verilebilir. El yazmasinda verilen

formiil muhtemeldir ki Ws yani gemi agirligidir. Ws hesaplamasinda kullanilan temel

401 Kadir Sar1dz, Gemi Insaati Ders Notlar: (Gemi On Dizayni), $.67.
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parametreler L, B ve D olup ilaveler ve katsayilar hari¢ el yazmasiyla uyum
icerisindedir.*%?

65 ft. omurga uzunlugundaki dortgen yelken donanimli bir geminin temel
parametreleri ifade edildikten sonra gemi tizerindeki donanimin odlgiileri belirlenebilir.
Bu olgililer mevcut diger parametreler ile belirli bir oranti igerisindedir. Donanim
Ozelliklerinin basinda gemi direkleri gelir. Bahse konu gemide bir ana yelken diregi
(pruva diregi) ve bir ikinci direk olarak kullanilan mizen diregi bulunmaktadir. Ana
direkte dortgen yelken, mizen direginde ise latin yelken bulunur. Bu tip, ii¢ direkli
gemilerin onciisii olarak goriilmektir.*®® Bu noktada direklerin omurga iistiindeki
yerlesim yerleri, gemi stabilitesi ve agirlik dagilimi agisindan 6nemlidir. Direkler
iizerinde mevcut serenlerin®® boyutlar1 ve mevkileri de dértgen yelken boyutuyla
baglantili olarak degisiklik gdsterir. Halatlar ve makaralar yelken donanimini
tamamlayan Onemli parcalar arasinda yer alir. Bunlarin kalinhigi yapilan isin
ehemmiyeti ile dogru orantili olarak degisiklik gosterir.

Fabrica di galere el yazmasinda verilen Olgiilere istinaden gemi donanimina ait
boyutlar su sekilde ortaya ¢ikmaktadir. Ana direk boyutu kemere uzunlugunun 3,5
katidir. Seren boyutu ise kemere uzunlugunun 3 katidir. Bu hesapla ana direk boyutu
94,5 ft., seren boyutu ise 81 ft. olarak ortaya ¢ikar. Civadra uzunlugu 47,25 ft., mizen
diregi ana diregin yaris1 olacak sekilde 47,5 ft. olacaktir. Mizen diregi sereni ise 60 ft.

uzunlugundadir.®

402 By terimlerin hesaplamalarinda temel parametrelerin yani sira formiile dahil olan birden ¢ok parametre
vardir. Fakat bu noktada bunlar1 agiklamanin el yazmasinda mevcut hesaplamayi etkilemeyecegi icin
detay bilgi verilmemistir.

403 Sergio Bellabarba, “The Square-Rigged Ship of The Fabrica di Galere Manuscript: Part 17, s.113.

404

Seren: Direkler iizerinde yelken agmak ve isaret kaldirmak iizere yatay olarak baglanmis gonder.

405 R. C. Anderson, “Jal's ‘Memoire No. 5 and The Manuscript ‘Fabrica Di Galere™”, s.164.
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El yazmasinda verilen gemileri simiflandirmak ic¢in yelkenli gemilerin
donanimlarina gore isimlendirilmesi hususunda bilgi edinilmesi ihtiyact vardir. Bu
noktadan hareketle su bilgiler verilebilir. “Arma donanim” ifadesi yelkenli bir geminin
direkleri ve sabit donanimlari igin kullanilir. ki tip arma donanim bulunmaktadur.
Bunlardan; direklerinde seren bulunanlara “kabasorta arma donanimli”, bulunmayanlara
“siibye armalr” gemiler denilir.*%®

Sekil iizerinde gostermeden 6nce gemi yelken donanimu ile ilgili temel ayrimlar

407 ve diger tiim

yapilacak olursa; yelken donaniminda direkler, halatlar, seren, istralya
donanimlar ikiye ayrilir. Bunlardan sabit olanlarina arma (sabit donanim), hareketli
olanlarina ise selvice (hareketli donanim) adi verilir. Sabit armadan baglanacak
olunursa:

Gemi direk ve yelkenlerinin kullanimi i¢in bir¢ok 1stralya ve ¢armih mevcuttur.
Bunlar islev gordiikleri alana gore isim alirlar. Ve bunlarda kullanilan baslica iki tip
halat mevcuttur. Bunlar; frasconi ve quadernalidir. Quadernali halatlari, garhim olarak
ana diregi desteklemek ve ayni1 zamanda yelken manevrasi halatlar1 olarak kullanilirlar.
Burada iki tip ¢armih vardir. Bunlar senali ve quinalidir. Bunlarin uzunluklari
giiverteden itibaren direge kadar esit olmalidir. Senali halati digerinden biraz daha
kalindir.®® Bu halatlarin giiverteye baglanma sekilleri de farklilik gdstermektedir.

65 ft. omurga uzunluguna sahip bir gemide 1stiralya halatlar1 direge ara teller

(bragoti) vasitasiyla birlestirilir. Halatlarin her birinin agirligi her 5 ft igin 4,05 kg.

408 Tiirk Loydu, Kistm 32-Biiyiik Yelkenli Gemiler i¢in Direk ve Arma Donanimi Kurallari, Cilt C,
Istanbul 2009, s.1-2.
407 Direkleri sabit tutan donammlardir.

408 Sergio Bellabarba, “The Square-Rigged Ship of The Fabrica di Galere Manuscript: Part 11, The

Mariner's Mirror, 74,3,1988:225-239, 5.225.
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409 El yazmast,

olarak olusur. Buna gore de halatin capt 6.3 cm olarak belirlenir.
1stralyalarin bosunu almak icin bigote de stazi ve menadoriden bahseder. Ikinci direkte
kullanilan quinali benzeri halat olan popesinin bogata ve filador ile baglanmasi bu
halati benzerlerinden ayirir. Popesi halati ile benzer baglanti sekli istralyalarda da
mevcuttur. Diger halatlarda ise baglanti makara ve palangalar (taglie ve menali) ile

yapilir. 40

409 Halatlarin kalinlik 6lgiisiinii tanimlamak iizere burgata terimi kullanilir. Buna gore 1 burgata halat ¢ap1
2.54 santimetredir.

410 Sergio Bellabarba, “The Square-Rigged Ship of The Fabrica di Galere Manuscript: Part 117, 5.227-8.
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Sekil 29: 65 ft. omurga uzunluguna sahip gemi halat donanimi, Fabrica di Galere*!!
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Sekil 29°da 65 ft. omurga uzunluguna sahip dortgen yelken donanimli bir gemi
icin direkler ve sabit donanimlar1 gosterilmistir.

Direklerin gemi igerisindeki konumlar1i gemi stabilitesi ve seyir performansi
acisindan dikkatle incelenmesi gereken bir husustur. Ana diregin gemi igerisindeki
yerlesim yeri i¢in iki kural belirtilmistir. Bunlardan ilki gliverte uzunlugunun 7 esit
pargaya boliinlip gemi ki¢ tarafinda 4 parca olacak sekilde; ikincisi ise omurga

uzunlugunun 5 esit pargaya bolip ki¢ tarafta 3 parga kalacak sekilde

411 Sergio Bellabarba, “The Square-Rigged Ship of The Fabrica di Galere Manuscript: Part 17, 5.228.
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yerlestirilmesidir.**? Sekil 27°de iki durum igin de direk yerlesim yeri gosterilmistir.
Buna gore ilk kurala istinaden ana gemi dire§i gemi orta noktasindan yaklasik 4.8 ft.
ileride konumlanir. Ikinci kurala gére ise gemi ortasindan yaklasik 8,5 ft. geride
olacaktir. Bu iki kuralin uygulanmasindaki farkliliklar gemi agirlik dagilimi ile ilgili
olarak kendisini gosterecektir. Geminin yiizme merkezini etkileyecek bu yerlesimin
agirlik dagilimina etkisi zamanin gemi insa ustalari tarafindan tecriibe edilmis olmali ki
farkli agirlik dagilimlarina iliskin iki farkli kural gelistirilmistir. Ana diregin uzunlugu
kemere genisliginin 3,5 kat1 uzunlukta yani neredeyse tekne boyu kadar olacaktir. **3 Bu
diregin donanimi olacak ana yelken boyu ise kemere genisliginin {i¢ kat1 (Diger bazi
yerlerde -f.58r- direk uzunlugunun 4,5 kati) olarak karsimiza ¢ikar.

Ikincil direk olan mizen direginin uzunlugu giiverteden itibaren ana diregin
uzunlugunun yaris1 kadar olmalidir. Bunun iizerinde bulunduracagi yelken, diregin 1,25
kat1 uzunlugunda olacaktir. 44

Bu direkler iizerinde agilan yelkenlerin imaline, direk donanim resmini
tamamlamak adina goz atmakta fayda vardir. Dortgen yelken; 1zgara seklinde kenevir
bezi takviyesi {izerine fustagno beziyle sekillendiriliyordu. Fustagno bezi yaklasik 1.7
ft. (yak.52cm) genisligindedir. Iki bitisik bezin dikisinin iistiine bir takviye
yerlestirilmektedir. Bu da bir kenevir kumasin 19 cm genisliginde 3 serit halinde
keserek elde edilen kenevir bindadan olusuyordu. Pertenze, yatay olarak yelkenin bir
ucundan diger ucuna gitmekteydi. Bunlar, takviye olarak kullanilan kenevir bantlaridir.
Perzente ve bindanin uzunluklari el yazmasina gore aymidir. Bu takviyeler yelkene

karakteristik 1zgara goriintiisiinii vermektedir. Yelken bezinin yapiminda sirasiyla su

412 Sergio Bellabarba, “The Square-Rigged Ship of The Fabrica di Galere Manuscript: Part | 7, s.118-119.
413 Kesin olmamakla birlikte el yazmasinda belirtilen degerler farkli boliimlerde farklilik gostermektedir.
Burada, kabul edilen deger belirtilmistir.

414 Burada mizen diregi ana diregin arkasindaki direk veya orta direk anlamindaki -arboro de mezo-

terimi ile kullanilmaktadir.
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islemler uygulanir. Fustian bezi diizenli araliklarla kenevir bezinin ikiye katlandig
kolon ile degistirilir. Yelkenin imaline merkez siitundan baslanir. Bu kolonun hem
sagina hem de soluna 11 fustian bezi eklenir. Bunlari iki kolon izler. Miiteakiben ise 11
bez daha ilave edilerek kenar kismina gelinir. Buradaki iki kolon ile birlikte kenar
yapimi tamamlanir. *® Tamamlanan yelkeni giiclendirmek igin yelken bezinin alt ve iist
yakasina katlanmis kenevir bezi ile dikis yapilir. Buna denti adi verilir. Halatlarin
yelkene baglandigi noktalarda ilave olarak giiglendirme de yapilir. Bu noktalardaki
yapilan ilave dikise de piedoca ad1 verilir.

Sekil 30°da yukaridaki metinde gecen terimlerin c¢izim iizerinde gosterimi
yapilmistir. Buna gore belirli 6l¢iideki bu yelken i¢in kolonlar ve takviye bolgeleri agik
bir sekilde goriilmektedir. Farkli boyutlardaki yelken bezleri icin bu yelkende

uygulanan sayilar farklilik arz edecektir. Bu konuda beis yoktur.

415 Burada 16 pace uzunlugundaki yelken imali igin anlatim yapilmistir. Bknz. Sergio Bellabarba, “The

Square-Rigged Ship of The Fabrica di Galere Manuscript: Part 1 7, 5.123.
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Sekil 30: Yelken bezi*®
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Sabit donanim anlasildiktan sonra hareketli donanima gecilebilir. Burada malum
tizere direk ve yelken lizerindeki hareketli konumdaki halatlar tarif edilmektedir. Sekil

31 tlizerinde orijinal haliyle gosterilmis olan halatlarin Tiirk¢e karsiliklari ve gemi

igerisindeki islevleri miiteakip maddelerde agiklanmistir.

416 Sergio Bellabarba, “The Square-Rigged Ship of The Fabrica di Galere Manuscript: Part I, s.124.
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Sekil 31: Hareketli donanim halatlari*’

Yukaridaki sekilde manti olarak ifade edilen halat ve donanimi; manti adi
verilen bir tiir palanga ve ¢armik, istiralya kasasi, istiralya kasalarimi direk kapelesine ve
giivertedeki yerlerine baglamak i¢in yapilan kasa donanimina karsilik gelir.

Ana yelken ucunda goriilen scota terimi Tiirk¢e kullanim karsiligiyla neredeyse
birebir alinarak 1skota seklinde kullanilmaktadir. Contrascota terimi de anlasilacagi
tizere kontra iskota olarak kullanilmaktadir. Bunlarin kullanim yerlerine bakilacak
olunursa halatlar yelkenin iskota yakalarma kumanda etmek fiizere donatilmistir.
Uzunlugu longa de roda in roda (bastan ki¢ bodoslamaya olan mesafe) 6l¢iisiiniin 1,25
katidir. Bahse konu 65 ft. omurga uzunluguna sahip gemide kontra iskotadan
bahsedilmemistir. Fakat .97 ve 99’daki bahiste latin yelken donaniminin bir pargasi

olarak terimin ad1 gegmektedir. 418

417 Sergio Bellabarba, “The Square-Rigged Ship of The Fabrica di Galere Manuscript: Part 117, 5.229.

418 Sergio Bellabarba, a.g.m., .230.
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Y49 olarak kullanilmaktadir.

Anzolo olarak goriilen halat trusa, (seren bosasi
Borine halatt 2,6 cm c¢apinda, giiverteden itibaren direk yiiksekliginin ii¢ kati
uzunlugundadir. Islev olarak dort kose yelkenlerin iskota yakasmna yakin borina
patalarmin geligine baglanan halattir. Gemiyi riizgara yaklastirmak igin kullanilir.°

Stinchi halat1 yine 2,5 cm ¢apinda ve giiverteden itibaren direk yiiksekliginin iki
kat1 uzunlugundadir. Tiirkge karsilig1 istinga halat1 olarak karsimiza ¢ikar. Istinga®?!
isleminde kullanilir. Briol halati da gabya*? ve babafingo*?® yelkenlerin altabaso
yakalarin1*** seren hamaylilarma kaldirmak ve sarmak igin kullamlir. Istinga halat1 ile
benzerlik gostermektedir. Gemi direk boyu ile ayni uzunluga sahiptir. 4,5 cm ¢apinda
iki tekli ve bir ¢ift makaraya sahip halattir. 42°

Scotine olarak goriilen halat, salaburun veya istinga selvigeleri olarak

adlandirilir. Dért kose yelkenin grandin yakasma*?® seren ucundaki makaradan giden

salvodur. Yelkeni camadana vururken yahut toplarken kullanilir. 2,5 ¢cm ¢apinda ve

418 Bknz. Tiirk Loydu, Kisim 32-Biiyiik Yelkenli Gemiler i¢in Direk ve Arma Donammi Kurallari, Cilt C,
Tammlar: Trusa (Seren bosasi): Gabya, babafingo ve kontra serenlerini, bulunduklar1 direk/¢ubuklara
baglayan halatlar veya serenleri direk ve ¢ubuklar iizerinde sikip tutan ¢emberlerdir.

420 Sergio Bellabarba, “The Square-Rigged Ship of The Fabrica di Galere Manuscript: Part I1”, 5.230-231.
421 Yelkenleri toplamak maksadiyla kullanilan selvigelerdir.

422 Bknz. Tiirk Loydu, Kisim 32-Biiyiik Yelkenli Gemiler icin Direk ve Arma Donanimi Kurallari, Cilt C,
Tanimlar: Gabya: Ana yelkenlerin tizerindeki gabya c¢ubugunda bulunan serenlere ¢ekilen dort kose
yelkenlerdir. iki gabya serenli olanlardan iisttekine gabya, alttakine abaso gabya yelkeni denir.

423 Bknz. Tiirk Loydu, Kistm 32-Biiyiik Yelkenli Gemiler igin Direk ve Arma Donanimi Kurallari, Cilt C,
Tanimlar: Babafingo: Gemi direklerinde, giiverteden itibaren iigiincii parca olup gabya ¢ubuklari iizerine
stiriilen ¢ubuklarin ve bu ¢ubuklar iizerine agilan yelkenlerin genel adidir. Bulunduklar1 ana direklerin
isimleri ile anilirlar (Pruva babafingo, Grandi babafingo, Mizana babafingo).

424 Yelkenin alt yakasidir.

425 B] yazmasindaki bir diger pasaja gore direk uzunlugunun 1,5 katidir. Sergio Bellabarba, “The Square-
Rigged Ship of The Fabrica di Galere Manuscript: Part 117, 5.232.

428 Yelkenin yan kenarlarma denir.
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direk boyunun iki kati uzunlugundadir. iki makaras: vardir. Sekil iizerinde goriilecegi
tizere gordeli olarak tanimlanan halat da scotine halatinin simetrigidir. Mantichi olarak
gosterilen halat Tiirkceye mantilya olarak gecmistir. Tasiyict halatlardir. ki halat
sapana makaralariyla birlikte direk tepesinde bulunmaktadir. 42’

Gemi seyir ve hareket kabiliyetine birinci derecede etki edip yelken ve
donanimini tamamlayan miithim unsur gemi diimenidir. Gemi diimeninin Oncelikle
boyutu daha sonra da yerlestirilmesi geminin su tizerindeki hareket kabiliyeti agisindan
olduk¢a 6nemlidir.

Dortgen yelken donanimli bu gemilerde merkezi diimen kullanilmistir.
Uzunlugu ki¢ bodoslamanin uzunlugundan 2 ft. daha uzun; genisligi ise uzunlugunun
dortte biri kadardir. Diimen, kig bodoslamaya sekiz adet pim ile baglanmustir.*?

El yazmasinda, 2,4 m uzunlugunda ve 0,96 m ¢apinda bir aletin bahsi geger.
Bunun 1rgat veya bocurgat olma olasiligt mevcuttur. Bu donanimin tamamlayict unsuru
olan gemi demiri ve demirin bagl oldugu halatlar hakkinda su bilgiler mevcuttur. 65.ft.
omurga uzunluguna sahip bir gemide olmasi gereken demir halat miktar1 12°dir.
Bunlarin her biri 5 ft. basina 10 Venedik pound agirliginda ve 6.5 cm capindadir.
Ortalama uzunluk 80 pace (adim) olarak ortaya ¢ikmaktadir. Diger metinlerde 85-90 ve
100 adimlik olgiiler de verilmektedir. Lakin 80 adimlik uzunluk baz alinirsa metre
hesabiyla halatin 80*5*0,348=139,2 metre uzunlugunda oldugu ortaya ¢ikar.*?® Gemide
iki tanesi 1000 poundluk diger sekizi 850 poundluk olmak iizere on gemi demiri
bulunur. El yazmasinda belirtilen kurala gore gemi demiri agirliginin halat agirligindan

yiizde 10 daha fazla olmasi (f42v) veya dortte bir oraninda halattan daha agir olmasi

427 Sergio Bellabarba, “The Square-Rigged Ship of The Fabrica di Galere Manuscript: Part 117, 5.232-233.
428 Sergio Bellabarba, “The Square-Rigged Ship of The Fabrica di Galere Manuscript: Part I, s.117.
429 Hesaplamalarda 1 feet uzunluk dlgiisii karsiligi 0.348 metre Venedik lineer 6lgii sistemine uygun

olarak kullanilmustir. Sergio Bellabarba, “The Square-Rigged Ship of The Fabrica di Galere Manuscript:

PartI”,s.121.
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(f48v) gerekir. Fakat yiizde 10 kuralia gore 880*° olmasi gereken gemi demiri agirlig
850 pound olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Ayni sekilde diger hesaplamanin da bu kurali
karsilamadigi goriilmektedir. Bunlarin haricinde 65 ft. omurga uzunluguna sahip bir
gemide 80 paces (139.2 m) uzunlugunda 4 adet prodesi (sahil veya samandiraya

baglamak amaciyla kullanilan halat) ve diger halatlardan bulunur.*3!

2.1.4.2 Arkeolojik Buluntular Esliginde Cog Gemiler

Ilk &nceleri Baltik Denizi daha sonra da yeni tarziyla Akdeniz sularinda boy
gostermis olan cog tipi gemi, sualtt arkeoloji arastirmalarinda genis cografyada
bulunmasi beklenen bir dizayndir. Hem ticari hem de muharip olarak kullanildig:
disiiniiliirse 6zellikle Hansa ligi donemine ait enkazlarin bulunmasi olasidir. Bu
kapsamda harita incelendigi zaman enkaz veya batik olarak tespit edilen cog tipi
gemilerin Kuzey ve Mans Denizi’nde kiimelendigi goriilmektedir. Hansa liginin baslica
gemi tipi olan bu dizayna en fazla bu bolgede rastlanmasi sasirtic1 degildir.

Bu bolgede bulunan farkli imal ve kesif tarihleri olan 6 enkaz, temel 6zellikleri

bakimindan sdyle bir tablo ile karsimiza ¢ikar.

430 Her bir adim 10 pound olarak hesaplamrsa 80 adimlik halattaki agirligin yiizde 10 fazlasi bu rakama
denk gelir.

431 Sergio Bellabarba, “The Square-Rigged Ship of The Fabrica di Galere Manuscript: Part I, s.118.
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Tablo 5: Cog gemi enkazlar:

m o 2 |z
= < 3 - S IE
x A =
— c O — ¢ |o
2 2 : 2 | Xw|a | > |S|3 |3 F
= S = 5 |3 213 |& |5 g |8
X = S |7 ERE
Almere 1420-
1 Wijk 1342 Almere 1430 4,2 10 1595 |15 |30 | 1 |1
2 Eif;?&” Bremen | 1390 | 762 | 16 | 2327 |80 |43 | 1 |1
3 | Doel 1% | Antwerp | 1326 7 9 21 - 13| 1|1
Doel 1300-
435 ' . _ . - -
4 | Doel2 Belgium | 1350 &L 20+

432 Enkaz hakkinda bknz. F. M. Hocker, and K. Vlierman, A Small Cog, Wrecked on the Zuiderzee in the
Early Fifteenth Century, Lelystad 1996; Jillian R. SMith, “Hanseatic Cogs and Baltic Trade:
Interrelationsbetween Trade Technology and Ecology”, Anthropology Department Theses and
Dissertations, 4, 2010, s.53-56.

433 Ole Crumlin-Pedersen, “To be or not to be a Cog: The Bremen Cog in Perspective”, The International
Journal of Nautical Archaeology, 29,2, 2000, s.230-246.

434 Kristof Haneca, Aoife Daly, “Tree-Rings, Timbers and Trees: A Dendrochronological Survey of the
14th-Century Cog, Doel 17, The International Journal of Nautical Archaeology, 43,1, 2014, s.87-102;
Jeroen Vermeersch and Kristof Haneca, “Construction Features of Doel 1, A 14th-Century Cog found in
Flanders”, The International Journal of Nautical Archaeology, 44,1, 2015, s.111-131.

4% Jeroen Vermeersch and Kristof Haneca, “Doel 2: A Second 14th-Century Cog Wrecked in Den

Deurganck, Doel, Belgium”, The International Journal of Nautical Archaeology, 44,2, 2015, 5.327-348.
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Kolding 1189

1436
5 | Kolding Fjord

4,9 9 19,2 - 18 - |-

Kollerup
6 | Kollerup®’ | beach, north
of Fjerritslev

1150 | 486 | 186 | 21 | 35|29 1 |1

Tabloda temel parametreleri verilen enkazlarda harp techizatina iliskin bir
bulguya rastlanmamistir. Bununla birlikte tek giiverteli ve direkli olarak tanimlanan bu
gemilerin rotalar1 da dikkate alindiginda muhtemel ticari bir faaliyet icra etmekteydiler.
Bu yorum yapilirken bu gemilerin ayn1 zamanda muharip olarak da kullanildig
unutulmamalidir.

Fabrica di galere el yazmasinda temel parametreler igin verilen oranlar bu
tabloda verilen degerlere uygulandigi zaman tiim enkazlar icin saglikli sonug

alimamamaktadir. Buna gore;

K (omurga) 2.45 * B (kemere)

L (tam boy) 3.6*B

formiillerine uygulandigi zaman formiile en yakin degerler 1 numarali Almere Wijk 13
enkazi i¢in goriilmektedir. Enkazin tarihi, bu durumda gemi insasinda standartlasmanin
basladig1 donemi ifade etmesi bakimindan makul goriinmektedir. Diger enkazlar i¢in

ayni seyi sdylemek miimkiin degildir. Bunlar, temel &zellikleri bakimmdan cog tipi

4% B. Jordan, Analysis of environmental conditions and types of biodeterioration affecting the
preservation of archaeological wood at the Kolding shipwreck site, University of Minnesota 2003
(Unpublished Doctoral Thesis).

437 Ole Crumlin-Pedersen, “Danish cog-finds”, ed. S. McGrail The Archaeology of Medieval Ships and
Harbours in Northern Europe, BAR International Series 66, 1979, s.17-34; Ole Crumlin-Pedersen, “To

be or not to be a cog: the Bremen Cog in perspective”, s.230-246.
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olarak smiflandirilmistir. Kolding ve Kollerup enkazlarinin B/L oranlart dikkate
alindiginda yiikk tasimaya, Almere Wijk 13 ve Bremen cog kadar elverisli oldugu
sdylenemez. Bahse konu bu ilk iki geminin Iskandinav kékenli olarak heniiz degisime
ugramamis olan cog tipinin atalari oldugunu varsayabiliriz. Gemi enkazlarinin tarihleri
de bu diisiinceyi dogrular niteliktedir. Doel 1 gemisi cog tipi gemilerin tipik 6zelliklerini
tasimaktadir. Yiizde yetmis oranda govdesi korunmus olan bu gemi lapstrake olarak
mese agacindan insa edilmis ve cog tipi gemilerde yaygin olarak goriilen 1/3 B/L
oranina sahiptir. Doel 2 gemisi ilki kadar sansh degildir. Korunma orani daha azdir.

Cog tipi gemi enkazlarmin bulundugu boélgede klinker kaplama gemi enkazlar
cogunluktadir. Bolgenin gemi insa gelenegini yansitmast bakimindan bu enkazlar

kaynaklar1 dogrular niteliktedir.

2.1.5 Uzun Gemiler

Iskandinavlarin ge¢ dénem ortacaga, adini ve temel dizayn karakteristiklerini
biraktiklari gemi tipi olan uzun gemiler (longship) seyir yaptiklart ¢ok ¢esitli sularda
gorlicliye c¢ikarak Vikinglerin sembolleri olarak etiketlendiler. Uzun siire varligini
muhafaza edemeyen ve Iskandinavlara has olarak kalan bu gemiler kuzey sularindaki
yeni erklerin ortaya ¢ikmasiyla birlikte tarih sahnesinden ¢ekilmeye basladilar.

Lindisfarne manastirindaki rahiplerin ilk olarak kayda gecerek aktardigr Viking
gemileri heniiz 8. yiizyillda Kuzey sularinda iskandinavlar tarafindan insa edilmekte ve
kullanilmaktaydi. Disiik draftli, tek giiverteli ve yelkenli bu gemiler, klinker insa
metodu ile inga ediliyordu. Bu metotla plakalar a¢ili olarak {ist iiste bindirilerek tekne
formu olusturulmaktaydi. Birlesim yerlerinde ¢ivi ve sizdirmazhik i¢in zift
kullanilmaktaydi. “Bindirme kaplama” olarak da adlandirilan bu insa tarzi kuzey
sularinda uzunca bir siire varligini devam ettirerek Kuzey Denizi’nin yeni ¢ikacak

gemileri i¢in inga metotlar1 arasina girdi.
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Sekil 32’de klasik bir Viking uzun gemisinin kesiti sergilenmistir. Buna gore
gemi dig plakalarmin birlestirme yonteminin bindirme kaplama seklinde oldugu
goriilmektedir. Tek giiverte olarak gosterilen ¢izimde, ayrica oturma yerleri
bulunmadigi ve ilave esya i¢in boliinmiis alan olmadigi anlasilmaktadir. Nitekim bu

ozellikler geminin kullanim amaciyla zit diigmemektedir.

Sekil 32: Viking uzun gemi kesiti*®
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Gemi 1i¢i yerlesimde basit bir mantik izlenmekteydi. Giiverte iizerinde
kiirekg¢ilerin oturmasi i¢in uygun yapilar olusturulmakta ve gemi karinasinda bulunan
sandiklar bir manada ambar olarak kullanilmaktaydi. Geminin diigiik draftli olmas1 ve
biiylik dortgen yelken ile kiirekgiler tarafindan saglanan itme kuvveti, bu dizayna deniz
lizerinde seri ilerleyebilme imkan kabiliyeti kazandirtyordu. I¢ hacim agisindan sinirl
bir alana sahip oldugu i¢in uzun mesafe veya agik deniz yolculuklari icin elverisli bir

yap1 degildi. Draftinin diisiik olmasi fiyortlar arasinda kolayca ve hizlica ilerleyerek

438 Muhammet Talha Ozbey, Viking Gemiciligi, $.45; Ship's Manual Markland Medieval Mercenary

Militia, Longship Company Ltd. Oakley Farm, Avenue 1987, s.1.
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karaya en yakin mevkide karinanin deniz tabanina temas etmesi anlamina geliyordu.
Buna mukabil, uzun gemilerin agik deniz sartlarinda akint1 ve riizgara daha fazla tabi
olmaktan kaginmast zordur. Ayrica miirettebat i¢in korunakli alanin olmayisi seyir
sirasinda ¢ekilen zorluklart perginlemektedir.

Asagidaki sekilde klasik bir Viking uzun gemisi resmedilmistir. Geminin basta
ve sondaki formu uzun ve genis bir kanoyu animsatmaktadir. Bu yap1 su iizerinde hizl
bir sekilde intikal etmek icin birebirdir. Fakat borda genisligi ve draftinin diisiik olmasi

geminin denize maruz kalmasini kaginilmaz kilar.

Sekil 33: Viking uzun gemi (Cizim, Sune Villum-Nielsen)*3°

Gemi diimeninin yeri uzun gemilerde geminin tam olarak pupasinda degildi.
Bunun yerine ince ve uzun tekne yapisina uygun olarak bastan ve sondan bir miktar
geriye dogru monte edilmekteydi. Diimenin konumu geminin hareket kabiliyetini tam

manastyla ortaya c¢ikarmasina engel teskil etmekteydi. Buna ragmen biiyiik dortgen

439 Keith Durham, Viking Longship, Osprey Publishing Ltd., Oxford 2002, s.39.
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yelken rlizgar altt seyirde siirat yapmaya elverisli tekneye muazzam hiz
kazandirmaktaydi.

Yelken ve kiirekler geminin ana itme kuvvetini olusturmaktaydi. Dortgen
yelkenin kullanim etkinligi riizgarin estigi yone bagl olarak degismekteydi. Biiyiik
yiizey alanina sahip yelken bezini dolduracak riizgar tam performans ile seyir yapma
imkam saglarken riizgar {istii seyir**? yapilabilmesine engel olmaktaydi. Bu ve riizgarin
mevcut olmadig1 durumlarda kiirekgiler itme kuvveti olarak islemekteydi.

Kisith yiyecek stoku kisa mesafe yolculuklar icin fazla sorun teskil etmese de
uzun yolculuklarda bu durum kiirek¢iler ve diger miirettebattin karsilastigi zorluklar
arasindaydi. Sicak yemek pisirmek i¢in gerekli tertibatin eksikligi, kat1 veya bozulmasi
zaman alacak tirlinleri stoklamak iizere tertip alinmasini zorunlu kilmaktaydi. Bununla
birlikte yemek icin en kolay yontem olarak goriilen balik tutma, pigsirmenin noksan
kalmasindan dolay1 ancak kiy1 seyirlerinde uygulanabilir olarak goriilebilir. 44

Vikinglerin akin ve istilalarda muharip olarak kullandiklar1 bu gemiler i¢in kiy1
seyri yapmak en makul yoldu. Boylelikle karada, doganin tehlikelerinden korunmak ve
insanoglunun temel ihtiyaglarin1 gidermek noktasinda su iistiinde olduguna nazaran
daha fazla imkanlari mevcuttu. Bu gemilerde seyir yapmak seyir aletlerinin kisitli olarak
kullanildigr bir donem i¢in olduk¢a zordu. Pusula ve harita gibi belirlenen rotada seyir
icra etmek icin gerekli iki elzem aletten yoksun gemicilerin seyir yapma amaglari,
bilinen topraklarda yagma ve bilinmeyen topraklar1 kesfetme olarak ortaya c¢ikmisti.
Iskandinavlar, bilinmeyene olan yolculukta rota belirlemek icin geceleri ay, giindiizleri
giinesi rehber edindiler. Giinesin goriinmedigi kapali havalarda giines tas1 yardimiyla
yon belirlemeye ¢alistilar. Uzun gemiler ve gemicileri bu maceralar ile sagalara konu

oldular.

440 Riizgar iistii seyir: Riizgarn geldigi yon istikametinde yapilan seyirdir.

41 Viking gemilerinde yemek faaliyeti igin bknz. Muhammet Talha Ozbey, Viking Gemiciligi, s.70-71.
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Iskandinavlar tarafindan gemicilik kiiltiiriine kazandirilan tek dizayn uzun
gemiler degildi. Ayni insa tarziyla lojistik faaliyetlerde kullanilan knarr adi verilen
gemi tipleri de insa edildi. Degisen ve gelisen gemi insa teknolojisiyle birlikte uzun
gemilerin ve diger modellerin ge¢ donem ortagag icerisinde varligini siirdiirmesi
beklenemezdi. Nitekim Oyle de oldu. Kisa mesafe deniz yolculuklarinin kara
ulasimindan daha hizli oldugu sularda bu dizaynlar yerel olarak kullanilmaya devam
etti. Iskandinavlarm uzun gemileri yavas yavas tarih sahnesinden silinirken klinker insa
tarzi bu sularda ortaya ¢ikan cog tipi gemilerde yasamaya devam etti.

Iskandinav kiiltiirii ile 6zdeslesmis uzun gemilere yazili, gorsel ve arkeolojik
olarak da rastlamak miimkiindiir. B6lgede bulunan gemi batiklar1 ve enkazlar1 gemi

insasindan seyir tecriibelerine kadar pek cok bilgi edinilmesinde yardimec1 olur.*#?

2.2 Gemilerin Arkeolojik Acidan Degerlendirilmesi

Gemi enkazlarina dair elde edilen bulgular zaman zaman yazili kaynak bilgisinin
disina c¢ikmaktadir. Gemilerin tarth boyunca farkli materyaller kullanilarak siirekli
olarak insa edildikleri ve Omiirlerini tamamladiklarinda cesitli vasitalar ile dogaya
karigtiklart malumdur. Bu gemilere ulagsmak i¢in dogaya karsi bir miicadele verilmesi
gerekir. Bu miicadelenin kazanilmasi ilk asamada yeterli olmaz. Bulunan enkazin
icerisinde bulundugu dogal ortam tarafindan ne derece muhafaza edildigi burada 6nem
kazanir. Bu sebeptendir ki enkazlarda tam manasiyla kesif ve teshis miimkiin
olmamaktadir. Ancak bulunan enkazin mensei, temel parametreler arasindaki oranlar,
kullanim amaci1 ve rotast enkazlar icin muhtemel simiflandirma yapmak i¢in
kullanilabilir. Bu kadar az bir bilgi ile satirdaki bilgiler karsilastirilarak kesin olmayan
sonuclara ulagilabilir. Nitekim bulunan yiizlerce gemi enkazi i¢in kesin siniflandirilma

yapilamamakta ancak donem sartlar1 gz Oniinde bulundurularak tahmini senaryolar

42 Arkeoloji ve seyir tecriibesi i¢in bakiniz; Muhammet Talha Ozbey, Viking Gemiciligi, $.95-119.
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retilebilmektedir. Enkazlarin doga tarafindan korunma orani arttikga ulasilabilecek
bilgi seviyesi de ayni oranda artar. Gemi temel 6zelliklerinin belirlenmesinin yan1 sira
donanim ve tasidigr yiik ile ilgili elde edilecek bilgiler bu noktada genel resmi
tamamlar.

Ozellikli olarak tipleri belirlenemeyen gemiler igin insa geleneklerinin tespiti
Oonemli bir gosterge olarak karsimiza c¢ikar. Donem itibariyle gemilerin seyir
kapasitesinin diisiik oldugu kabulii ile belirli tipte gemi enkazlarinin, insa gelenegi ile
uyum gosterdigi bolgelerde bulunmasi séz konusudur. Ornegin Iber yarimadasinda
ortaya ¢ikan gemi insa gelenegi ile uyumlu gemi enkazlariin, bahse konu gemilerin
faaliyet gosterdikleri yaklasik bolgelerde daha fazla bulunmasi dogaldir.

Akdeniz ve Atlantik kiyilarinda yiizlerce tipi belirlenemeyen gemi enkazi
mevcuttur. Bu durumda, bolgelerin tarihsel ge¢misleriyle baglantili olarak doganin
enkazlarin korunmasina izin verdigi Ol¢lide tahminler yapilir. Konu baglaminda
yalnizca belirli gemi tiplerine odaklanilsa da bu gemilerin evvelinde atasi konumunda
olan, kiy1 seyirlerinde ve diger degisik amagclar ile kullanilan pek ¢ok irili ufakli gemi
enkazlari da mevcuttur. Bu enkazlarin kazilmasi, c¢ikarilmasi, replikalarinin insa
edilmesi gibi islemler farkli bir arastirmanin konusudur. Kaynaklar bashgi altinda
verilen gemi enkaz isimlerinin bazilarini bu kapsamda degerlendirmek miimkiindiir. Bu
gemiler, bulunduklar1 cografya ve temel bazi parametreleri bakimindan gemi insasina
dair risaleler ile iligkilendirilerek bilgi edinilebilecek kaynaklar arasindadir.

Gemi insasina iligskin doneme ait yazili risaleler vasitasiyla elde edilen gemi insa
parametre ve niteliklerinin, arkeolojik kazilarda tipi kesin olarak belirlenmis enkazlar ile
karsilagtirmast burada kismen yapilmistir. Gemi enkazlarindan elde edilen oranlarin
risalelerde mevcut olanlar ile birebir eslesmesini beklemek burada miimkiin degildir.

Gemi ingada standartlasmanin basladigi donem itibariyle bu istek kismen karsilanabilir.
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Fakat oncesinde bire bir oranlar ve tek elden ¢ikmig goriintiisii veren gemiler bulmak

oldukca zordur.

2.3 Tersaneler

Zaman igerisinde alayli gemi insa ustalarinin, cografyanin miisaade ettigi her
noktada insa ettigi kiiciik kiiclik tersaneler veya gemi insa tezgahlar1 yerini devlet
destekli veya tekelindeki donanimli tersanelere birakacakti. Gemi insasina dair yazilan
risaleler bu noktadaki ilk adimi olusturdu. Korsanlik faaliyetlerinin kisitlanmaya
calisilmasi ve daimi donanmalarin kurulmasi ikinci adimi olusturdu. Miiteakiben inga
stirecindeki ihtisaslasma bu siireci cetrefilli bir hale getirdi. Gemi insa tezgahlarinin
kurulmasi i¢in gereken maddi imkanlarin yanina alaninda yetismis zanaatkarlarin da
katki verme ihtiyaci hasil oldu. Tiim bunlar1 bir araya getirmek i¢in ise maddi olanaklar
sunma yetisine sahip bir erk gerekliydi. Gemiler ve donanimlari siirekli olarak
degismekteydi. Harp silah araglari da buna paralel olarak gelismekteydi. Kilic ve ok
temelinden ayrilan muharebe zemininde atesli silahlar kullanilmaya baslanmisti. Bu
durumda gemilerin techizinde insan faktoriinden de daha Onemli materyallerin
gelistirilmesi ve montesi devamlilik isteyen bir siire¢ haline geldi.

Peki, bir tersanenin kurulmasi igin gerekli kosullar neler olabilirdi? Genis
cercevede diisiliniilecek olursa birinci oOncelik insa alanmin dis tehlikelere karsi
korunakli bir konumda olmasi tercih edilir. Aksi durumda insa siireci dis tehditler
vasitastyla baltalanabilir. Bunun en giizel 6rnegi Memluk devletinin donanma olusturma
cabasi sirasinda Portekizliler tarafindan tacize ugramasidir.**® Limanlarin sahip oldugu
dogal koruma bu noktada gereklidir. Fiyortlar, lagiinler, sigliklar ve resif gibi dogal
engeller ile bezenmis limanlar ilk asamada avantaj saglamaktadir. Tersane veya liman

ingasina uygun boyle bir noktanin tespiti sonrasinda ulasim imkanlar1 bahis konusu olur.

443 Bknz. David Ayalon, “Memliikler ve Deniz Kuvvetleri”, 5.39-50.
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Gemi ingas1 i¢in hammadde olan kerestenin tercihen tersanenin sirtin1 dayadigi veya
kolay ulasim imkani1 sundugu ormanlardan nakliyesi 6nemlidir. Burada gemi insasinda
kullanilan 6zel agaglarin mevcut oldugu orman tercih sebebidir. Venedik’in konumu bu
sartlar altindaki avantaja bir 6rnek olabilir.

Cok c¢esitli bilesenlerden olusan insa silirecinde katran, zift, demir, yag,
balmumu, ustiipli, barut gibi diger hammaddelerin imal veya nakliyesi icin gerekli
kosullarin olusturulmasi gerekir. Tesis ve hammadde agisindan tam donanimli hale
getirilen tersane i¢in bundan sonrasinda yapilacak, yetkili gemi insa ustalarinin elinde
calisacak sanatkarlar grubunun olusturulmasidir. Bu modelde kurulacak tersane 6zel
veya devlet girisimiyle insa faaliyetlerine baglayabilir. Diizenli bir tesis olarak faaliyet
gosteren tersanelerin devamliligi isletmeci tarafindan yapilan planlamaya baghidir.
Tersanenin muhasebe defterlerinde bu plan1 bulmak miimkiindiir. insa edilmis ve
tamirat gormiis gemi tipleri ve adetleri bu plan dahilinde bulunabilir.

Geg¢ donem ortagagda denize hilkmeden Venedik iist paragrafta yer alan adimlari
cagdaslarindan daha evvel tamamlayarak diizenli gemi insanin merkezi olan tersaneleri
isleyise gecirdi. Cografyasmin Italyanlara sundugu imkénlar adeta tersane igin
bulunmaz bir nimetti. Akdeniz’in bati ucunda Konstantinopol’iin hakimi Dogu
Romalilar igin, daha sonra da Osmanlilar i¢in Ege Denizi tersane kurulmasina
elverisliydi. Ayn1 zamanda Karadeniz’de de tersane kurulmasi bu hattin tabi kaynaklari
sebebiyle olduk¢a makuldii. Akdeniz’in bati ucunda ise yakin karsilikli kiyilar,
cografyadaki belirli noktalar: stratejik olarak 6n plana ¢ikarmakta ve hakimiyet i¢in elde
tutulmasint elzem kilmaktaydi. Giineyde mevsimsel riizgarlar, kum firtinalar1 ve
resiflerin sebep oldugu miiskiil vaziyet haricinde kiyilar nispeten savunmasizdi.

Temel ihtiya¢ malzemesi olan kereste agisindan bakildigi zaman da haritada
fazlasiyla bir degisiklik olmaz. Giiney kiyilar yetersiz agag¢ rezervine sahip iken kuzey

kiyilar kereste bakimindan olduk¢a sanshidir. Bu noktada cografyada bulunmayan
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hammaddelerin tersane bdlgesine nakliyesi ve burada depolanmasi igin bir diizenek
kurma ihtiyaci da mevcuttur.

Tersaneleri islevsel halde tutmak oldukg¢a mesakkatli bir istir. Birden fazla
bilesenin tek bir amag ugrunda dinamik bir siireg icerisinde devamli olarak ¢aligtirilmasi
maddi imkanlar1 zorlamaktadir. Bununla beraber insa edilen gemilerin masrafi, gemiler
suya indirildigi zaman da sona ermemektedir. Donanma istihdam etmek bagli basina bir
mali kiilfet olarak servis saglayicisinin omuzlarindadir. Nitekim ilk adim olarak
diisiiniilen tersanelerin kurulmasindan, nihai adim olan donanmanin isttihdamina kadar
hazineye karsiliksiz bir yiik vardir. Bu yiikii kaldiramayan devletler donanmalarini lav
etmek durumunda kalmislardir. Bunun en giizel 6rnegi II. Andronikos yOnetimindeki
Bizans’ta yaganmistir.

Ticari faaliyetlerde bulunmak {izere insa edilen gemilerde devletlerin denizcilik
anlayisia gore degiskenlik gosteren bir durum séz konusudur. Ozel girisim olarak
kurulan tersanelerin ayni tip gemileri insa etmeleri miimkiindii. Insa edilen gemiler
kimi zaman miirettebath olarak tiiccarlarin emrine girmek i¢in Sinbad’in seriivenlerinde
anlatildig: gibi limanlarda hazir bekler, kimi zaman da harp i¢in donatilird1.

Tersanelerin isleyisi ve ortaya ¢ikardigi Uiriin bir sanat eseri olarak goriilebilir.
Sanatcilar ise insa slirecini yoneten bas zanaatkar ve calisanlardir. Bas zanaatkarin
ustalig1 ve hayal giicii gemi insasina yon verir. Nitekim bu doneme degin yazilan gemi
ingasina dair risalelerin neredeyse hepsi bas zanaatkarlarin bizzat kendi kaleminden
cikmig veya katkisi ile meydana gelmistir. Bu anlamda tersaneler; gemiler ve
sanatkarlari uyumlu galisan bir insa diizeninin pargalariydi. Gemileri, sanatkarlar1 ve
tersaneleriyle 6rnek model olusturmus Venedik’in bu diizeni Akdeniz’deki basarisinin
onemli etkenlerindendir. Bu sebeptendir ki Venedik tersanesi ve zanaatkarlar1 bu baglik

altinda bahis konusu edilecektir.
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Tersane kurmak ve isletmek tafsilatli bir isti. Bu bakimdan deniz politikalar
geregi karar verilmesi gereken nokta diizenli bir donanmayi insa edip idame ettirecek
bir teskilatin kurulmasi yahut umumi diislince tarzina binaen ticaretin ve tiiccarlarin 6n
planda oldugu bir formiiliin desteklenmesidir. Akdeniz’in ge¢ donem ortacaga
gelinirken iki etkin giicii olan Venedik ve Cenevizliler bu noktada ayr1 distiiler.
Venedik, devletin sahip oldugu gemileri tiiccarlara kiralayarak, harp zamani
kullanirken, Ceneviz tiiccarlarin sahip oldugu gemileri harp zaman kullanmay1 tercih
etti.*** Bu farklilik tersane isletmesi sirasinda kendisini gdstermektedir. Tersanelerde
insa edilecek gemilerin dizayn gereksinimleri ticari kaygilar 6n planda tutularak
belirlenmekteydi. Bu durumda tersane isletmesi bakimimndan Venedik 6zelinde goriilen
uygulama uzun vadede rakibine gore daha basarili olmus goriinmektedir. Diger taraftan
teskilatli bir tersane yerine kiiclik gemi insa tezgah veya diizeneklerinin Akdeniz
kiyilarinda fazlasiyla olmasi normaldir. Venedik’in teskilatli olarak kurdugu Arsenal’in
yan sira Girit, Korfu, Zante, Retimo ve Zara’da da gemi insa ve tamirine dair
faydalanabilecegi tesisler mevcuttu. 1329 yilinda Ragusa’da insa edilen Arsenal
Venedik gemilerinin bakimini iistlenmekte, ayni zamanda yeni gemi insasi i¢in de
sorumluluk almaktaydi. Adriyatik savunmasi i¢in 6nemli bir konumda olan burast her
y1l Venedik donanmasina iki tam donanimli savas gemisi kazandirtyordu.**® Palermo ve
Messina’da aymi sekilde gemilerin faydalandiklar1 bir teskilat vardi. Ceneviz i¢in
Cenova, tiim Liguryan kiyisi boyunca Ozellikle Savona, Sestri Levante ve

Sampierdarena’da 6zel girisimciler tarafindan isletilen gemi insa tesisleri mevcuttu.

444 Frederick Chapin Lane, Venice and History: The Collected Papers of F.C. Lane, ed. A Committee of
His Colleagues, Johns Hopkins University Press, Baltimore and London 1966, s.226; Susan Rose,
Medieval Naval Warfare, s.10.

45 Ruthy Gertwagen, “The Contribution Of Venice’s Colonies To Its Naval Warfare In The Eastern
Mediterranean In The Fifteenth Century”, Mediterraneo in Armi (Secc. XV-XVIII) Tomo |, ed.Rossella

Cancila, Palermo 2007:113-173, s.115-116.
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Heniiz 7. ylizyilda Misir valisi Abdullah bin Sa’d tarafindan Roda adasinda tersane inga
edilmisti. Sicilya ve Sardinya’ya akinlar yapacak 100 gemilik Misliman Arap
donanmasi 8. Yiizyillin baslarinda Tunus’taki bir tersanede yapilmist1.**® Aragon,
Katalonya ve Mayorka boélgesi i¢in tersane bahsi 1149 tarihli Tortosa s6zlesmesinde
goriilmektedir. Mayorka’da ve Endiiliis kiyilarinda Miisliimanlardan kalma tersaneler
mevcuttu. Denizcilik aktivitelerinin merkez noktalarindan olan Barselona igin tersane
bahsi 1243 yili tarihli bir belgede gegmektedir. Sevilla’nin alinmasindan sonra Kastilya
tarafindan Guadalquivir nehrinde bir tersane insa edilmisti.**” Iber yarimadasindaki bir
diger tersane Valencia Villanova del Grau’da 1284 yilinda kurulmustur.**® Ege kiyilari
icin heniiz 11. ylizyllda Caka Bey tarafindan bdlgedeki Rum ustalarin katkisiyla bir
donanma olusturulmustu. Sultan Keykubat zamaninda Alaiyye’de 1227 yilinda kurulan
tersane**® ise Akdeniz’deki erken tarihli bilinen tersaneler arasindadir.

Ancak teskilatli bir tersane kurulmasi, bu alandaki dengeyi degistirebilecek bir
unsur olarak ortaya ¢ikmaktadir.

Geg donem ortacagin heniiz baslarinda deniz giicii anlaminda ¢agdaslar arasinda
uistiinliik saglamak kolay degildi. Fakat diizenli ve gelistirilebilir gemi ingasini miimkiin
kilan tersanelerin isletilmeye baslanmasi devletlerin igerisinde bulunduklar1 siyasi ve
jeopolitik konumlarinin da yardimiyla bir avantaja doniisebilmekteydi. Sartlarin lehine
geliserek olgunlastig1 Venedik 6zelinde bu durum gézlemlenebilir.

Venedik kendisini denize muhtag kilan cografyasina kargi gelmek yerine onunla
esgiidiim igerisinde gelisimini siirdiirdii. 1104 yilinda kurulan Arsenal deniz hakimiyeti

noktasinda Venedik igin ilk adim niteligindedir. ilk kuruldugu dénemden 14. yiizyila

446 Charles D. Stanton, Medieval Maritime Warfare, s.26.

47 Charles D. Stanton, a.g.e., 5.235.

448 Tersane bahsi igin bknz. Susan Rose, Medieval Naval Warfare, s. 9-11.

49 Bknz. I. B. Daggiilii, “A 13th-Century Shipyard at Alanya (Alaiyye) on the Mediterranean Coast of

Turkey”, The International Journal of Nautical Archaeology, 38,1, 2009, s. 13-20.
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kadar sadece 8 doniimlilk bir araziye yayilmis olan tersane, 16. yiizyilda 24 hafif
kadirganin istihdam edilebilecegi bir donanima sahipti. Tersane, biiyiikk konsiil
tarafindan secilen ii¢ soylu tarafindan yonetilirdi. Bu soylular Arsenal’e yakin bir evde
ikamet eder ve her li¢ giinde bir mutlaka denetim gergeklestirirlerdi. Arsenal’de yedek
kuvvet olarak 4 kadirga ve 2 kiiciik gemi hazirda bekletilirdi.*** Bu dénemde halihazirda
devam eden Venedik-Ceneviz savaslarinin dogal sonucu olarak tersanenin siirekli
olarak islemesi gerekmekteydi. Bu durumda Arsenal’in tek basina istesinden gelmesi
miimkiin goriilmeyen insa ve bakim islerinde 6zel diger tersanelerin veya tezgahlarin
kullanildigi malumdur. Arsenal, ilki 1303 ve ikincisi ise 1325 yillarinda baslayip 1473
yilina kadar devam edecek olan ¢aligmalar suretiyle genisletildi. Yeni Arsenal, gelecek
150 yilda cumhuriyetin ihtiyaglarini karsilayacak diizeyde tanzim edildi.*! Burada insa
edilen gemiler arasinda biyiik kadirgalar, hafif kadirgalar ve cog tipi gemiler
bulunmaktadir. Arsenal’in donattigi 10 kadirga Venedik korfezinde devriye goérevi icra
ederdi. Menfi bir durum ile karsilagilmas1 20-30 kadar ilave kadirganin yola ¢ikmasini
gerektirirdi.*>2

Muharip unsurlarin yaninda ticari amacl seyre ¢ikan devlet kontroliindeki filolar
da bulunmaktaydi. 15. ylizyilin ortalarinda bu gemilerin bakimi tersanenin is ylikiiniin
biiyiik bir boliimiinii teskil etmekteydi. Diger taraftan yeni gemilerin insas1 ve eskilerin
bakimlart Arsenal’in rutinini olusturmaktaydi. Ticari amagli kullanilan gemilerin siirekli
olarak seyir yapmasi, tehlikelere maruz kalmasi ve kimilerinin kaybolmasi bu gemilerin
tersaneye getirdigi is yiiklinii arttirmaktaydi. Bunun yami sira korfezde stirekli olarak
devriye gorevi icra eden 10 kadirgadan senede ikisinin yenilenmesi ihtiyaci vardi.

Tersanenin adam*saat ¢alismasi dikkate alinarak 6 aylik bir siirede 20 hafif kadirga; 32

450 Frederick Chapin Lane, Venetian Ships and Shipbuilders of the Renaissance, s.129-130.
451 Guiseppe Casoni, “Breve Storia dell’ Arsenale di Venezia”, Venezia e le sue Lagune, Venezia, nell’IR.
Privil. Stabilimento Antonelli, 1847, I, 2, 5.84-164, 5.104-115;Frederick Chapin Lane, a.g.e., 5.130

42 Frederick Chapin Lane, a.g.e., s.132.
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dogramaci, 96 marangoz ve 96 kalafat¢i tarafindan insa edilebilirdi. Hafif kadirgalarin
ingas1 biiylik kadirgalarin insasina nispeten yari yariya oranda daha az adam*saat
calisma gerektirirdi. 5 dogramaci, 10 marangoz, 13 kalafat¢1 ve diger is¢ilerden olusan
bir takimin yilda 250 giinliik ¢aligmasi ile her yil bir biiyiik kadirga insast miimkiindii.
Biiyiik kadirgalarin insasi 4-5°1i gruplar halinde yapilmaktaydi.*>®

Yilin belli zamani yeni ve eski kadirgalar mezatta kiralanirdi. Yeniler Flander’e,
eskiler Beyrut veya berberi kiyilarina gonderilirdi. Geri donen gemilerden alinan
navlundan Arsenal’in kiralama iicreti 6denir, gemide meydana gelen hasarlar onarilir,
kalan1 ise tersane sorumlusu olan soyluya verilirdi. En fazla kar1 baharat ticareti
getirirdi. 1418 ile 1427 yillar1 arasinda Beyrut ve Iskenderiye limanlarina seyir yapan
kadirgalar yillik 12000 ducat temin etmistir. 15. yilizyilin ilk yetmis yilinda bu sistem
Arsenal’in ana gelir kaynagiydi. Yiizyilin sonlarina gelindiginde Arsenal tarafindan
istihdam edilen ticaret filosu zirve noktasina ulagsmisti. 1504 yili Subat ayinda 7 seyirde,
9 Arsenal’de kullanima hazir, 3 on dort yas isti ve 20 insa asamasinda gemi
bulunmaktaydi.***

Arsenal’in ticari filo idame edebilmesinin sebebi yiizyilin biiyiik bir boliimiinde
deniz yollar1 hakimiyetinin Venedik ve Hristiyanlarin elinde olmasiydi. Cift kutuplu
Akdeniz’de gii¢ dengesinin Miisliimanlar lehine degismeye basladigi Konstantinopol’iin
Osmanlilar tarafindan alindig1 15. ylizyilin ortalarindan itibaren Venedik Arsenal’i igin
de degisim riizgarlari esmeye basladl. Yiizyilin sonlarina kadar denizlerdeki
Ustiinliigiinii siirdiiren Venedik i¢in 16. yiizy1l baslarindan itibaren strateji degisikligi
sarttl. Nitekim Karadeniz’de artan Osmanli donanmasinin faaliyetleri neticesinde heniiz

1460’11 yillarda baslayan, italyanlarin bu denizde maruz kaldigi tecrit genisleyerek

devam edecekti. Arsenal’de muharip gemi insasina bundan miitevellit daha fazla 6nem

453 Frederick Chapin Lane, Venetian Ships and Shipbuilders of the Renaissance, s.135.

454 Frederick Chapin Lane, a.g.e., s.135-138.
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verilmesi kacinilmazdi. Boyle bir strateji degisikligi tersanede kapasite artirimi ve
tadilat yapilmasini gerektirdi. Oncelikle tersanenin yillik ddenegi 100 bin ducata
cikarildi. Daha sonra hafif ve biiyiik kadirgalardan miirekkeb yiiziin iizerinde gemi
ihtiva eden bir donanma olusturuldu.**® Bu gemilerin hepsinin Arsenal’de insa edilmis
olma olasiligr diistiktiir. Bir sonraki adim tersanenin hava sartlarindan bagimsiz bir
sekilde isleyebilmesinin Oniinii agmakti. Zira mevsim sartlari, ¢alisanlari ve inga
malzemelerini etkilemekteydi. Arsenal’in tadilat vakti gelmisti. 1449 yilinda senatonun
talimatiyla mevcut rihtimlarim iizeri kapatilarak barinakli hale getirilmeye basland.**®
Bu sayede gemi insalar1 kesintisiz devam edebilecekti. 1473 yilinda ise alan olarak
yetersiz kalan tersanenin genisletilmesi icin emir verildi.**’ Buna gore tersane iki kati
biiyiikliigiindeki bir alana yayilmig olacakti.

16. ylizyilin baslarindan itibaren Venedik artik Akdeniz’de yalniz degildi.

Osmanli Devleti denizcilik alaninda muazzam bir inkisaf gosterirken Venedik Arsenal’i

de ayn1 sekilde iiretim kapasitesini gelistirmekteydi.

2.3.1 Tersane Organizasyonu
1104 yilinda 8 doniimliik bir arazide islemeye baslayan Arsenal, 60 doniimliik
bir arazi, binlerce ¢alisan1 ve yillik ortalama 150 bin ducat harcamasiyla tam anlamiyla
bir sanayi kurulusuna doniistii. Yonetim organizasyonu da giderek cetrefilli bir hal aldi.

Arsenal’in Venedik’te dzel bir anlami vardi. Burasi devletin kalbiydi.**® Senato iiyesi iig

45 Frederick Chapin Lane, Venetian Ships and Shipbuilders of the Renaissance, s.139.

46 Guiseppe Casoni, “Breve Storia dell’Arsenale di Venezia”, s.102-109; Frederick Chapin Lane,
Venetian Ships and Shipbuilders of the Renaissance, s.139.

457 Elisabeth Crouzet-Pavan, Venice Triumhant, the Horizons of Myth, trns. Lydia G.Cochrane, The Johns
Hopkins Universtiy Press, Baltimore, London 2002, s.143; Frederick Chapin Lane, Venice, A Maritime
Rebublic, s.362.

458 Frederick Chapin Lane, Venetian Ships and Shipbuilders of the Renaissance, s.152.

183



kisiden olusan bir heyet -Lordlar- tersane yonetiminden sorumlu bulunmaktaydi. Bunun
haricinde araci olarak hizmet gorecek bir nevi denizcilik miistesarligi kuruldu. Harp
filosundan sorumlu bir amiral ve bu amiral altinda goriilen filo komiseri gorev tanimlari

%9 Tlerleyen dénemde tersanenin biiyiimesi ve is yiikiiniin artmasi, senato

olusturuldu.
tarafindan secilen Lordlarin tersane islerine yetismesini imkansiz kildi. Lordlar ancak
tersane ihtiyaglarini temin, ikmal ve finansal islere bakmaya basladi. Bu sirada tersane
komiserleri senato ile Arsenal arasinda koprii gorevi gérmekteydi. Lordlar ile birlikte
bu gorev bir yildan dort yila kadar siirmekte, daha sonra farkli kisilerin bu goreve
atamas1 yapilmaktaydi.*® Tersane ile dogrudan iliski igerisinde bulunan bu iki
makamdan sonra Arsenal’in fiili yonetimini elinde bulunduran bir amiral gelirdi.
Amiral; depolama, montaj ve bakim islerinden sorumluydu. Amiralden baslayarak en
alt kademeye kadar Arsenal’de ¢alisanlarin maaslari su sekildeydi.*®!

Amiral yillik 150 ducat ve ev hizmeti.

Isciler giinliik 10 soldi’den 30 soldiye kadar degisen iicretler.

Ustabas1 demirci 29 soldi.

Bas yelken imalatcis1 8 soldi.

Master gemi insa ustabasisi yillik 110 ducat ve evi.

Master altinda ¢alisan diger ustalar 6-30 soldi arasi.

Ustabast dogramaci 27 soldi.

Ustabas1 kalafatci yillik 100 ducat ve evi.

Usta kalafatcilar 7-26 soldi.

Direk insa ustabasisi yillik 90 ducat ve evi.

459 Frederick Chapin Lane, Venetian Ships and Shipbuilders of the Renaissance, s.149.

460 Frederick Chapin Lane, a.g.e, s.152.

61 Ayrica bknz. Robert C. Davis, Shipbuilders of the Venetian Arsenal: Workers and Workplace in the
Preindustrial City, Johns Hopkins University Press, Baltimore, London 2007, 5.28-36, 56-60; Frederick

Chapin Lane, a.g.e., s.160-163.
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Kiirek insa ustabasisi yillik 96 ducat ve evi.

Silah gorevlisi yillik 144 ducat ve evi.

Bag muhasebeci yillik 180 ducat ve evi.

Muhasebe kayitlarinda daha detayli licret tarifleri bulunmaktadir. Fakat bu
kadarlik veriyle bir sema olusturulabilir. Amiral yonetimindeki tersanede yelken, demir,
gemi diregi, kiirek ve silah imalati i¢in miinferit ustabasilar1 ve onlar altinda calisan
ustalar seklinde bir organizasyon yapilmistir. Diger taraftan gemi inga kisminda master
gemi insa ustasi, ustabast dogramaci ve ustabasi kalafatci altlarinda calisan ustalar ile
birlikte ti¢ kategoride siniflanmaktadir. Burada dogramacilar bas gemi insa ustasinin
altinda da goriilebilir. Bunlardan maada tersane giivenligini saglayan personel, depo
bekgileri, gozciiler ve diger isciler ile birlikte Arsenal kadrosu tamamlanir.*®? Amiral ile
birlikte marangoz, kalafat, kiireck ve direk imalati ustabasilar1 Arsenal’in g¢alisma
planinda komiser ve lordlarin teknik danismani konumundaydi. Bu kadroda bulunanlar
tam zamanli olarak Arsenal’de calismak zorundaydilar. Evvelinde Arsenal haricinde
Ozel tersanelerde ve sehirdeki diger islerde calisma imkani olan ustabasilari igin
Arsenal’in artan is yiikii bu degisimi zorunlu kilmist1.*®® Bu departmanlarin gérev
tanimlar1 su sekilde agiklanabilir. Amiral dogal olarak tersanedeki en tecriibeli kisiydi.
Depolamadan imalata kadar olan siiregten sorumluydu. Bakim goéren gemiler de
gorevine dahildi. Ustabasi marangoz, kereste se¢imi ve islenmesi; ustabagsi kalafatci zift,
istiipii, plakalar ve demir is¢iligi alanlarinda gérev dagilimina uygun ¢alismaktaydilar.

Sekil 34’te 1560 yilindaki Arsenal resmedilmistir. Ilk hali ile Old Arsenal olarak
goriilen alan daha sonra New Arsenal, daha sonra da Newest Arsenal olarak

genisletilmistir. Bununla birlikte kapali rihtimlar, insa alanlari, insa/techiz malzemeleri

42 Bknz. Frederick Chapin Lane, Venetian Ships and Shipbuilders of the Renaissance, s.163; Robert C.
Davis, Shipbuilders of the Venetian Arsenal: Workers and Workplace in the Preindustrial City, s.12-14.

463 Robert C. Davis, a.g.e., 5.14-17.
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icin yeni depolama alanlar1 goriilmektedir. Mevcut kadrosuyla insaya baslamaya hazir
bekleyen tersane calisanlari i¢cin malzeme depolarina gitme vakti gelmistir. Sirada
depolama alanlarini dolduracak malzemelerin temini iglemi vardir.

Tersanenin gosterdigi fiziki degisim yonetim kademesinin kadro planlamasinda

da kendisini gosterecektir.

Sekil 34: Venedik Arsenal 1560c.*%4
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2.3.1.1 Malzeme Tedarik
Tersanenin temel ihtiyaci kereste temini malzeme tedarik listesinin baginda gelir.

Geminin omurgasindan st yapisina kadar kullanilan agag tiirleri tek tip ile sinirh

464 Frederick Chapin Lane, Venetian Ships and Shipbuilders of the Renaissance, s.173.
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kalmamaktadir. Omurga, kemere ve postalarda kullanilan agaglarin diger insa
kademelerinde kullanilan agaglar ile aynmi olmasi miikemmel insa agisindan
beklenemezdi. Venedik gemilerinin insasinda ¢ogu gemilerde oldugu gibi mese, kdknar
ve karagam agaclari kullanilmaktaydi. Gemi insast i¢cin muazzam bir dogal agac
cennetinde bulunan Venedik i¢in ¢ok cesitli agag tiplerinin temin edilmesi problem
teskil etmiyordu. Tek sorun asir1 kesim sebebiyle agag rezervlerinin tiikkenmesi
olabilirdi. Agaclarin nakliyesinde deniz yolu en kolayr olarak goriilmekteydi. Bu
seferde, kesim yerinden kiyiya kadar tagima islemi isin zor kismini olusturmaktaydi.

Venedik gemilerinde en ¢ok kullanilan aga¢ ¢esidi meseydi. Diiz mese kirisleri
omurgada ve giivertede, egimli olanlar1 ise kaburgalar, ki¢ ve bas bodoslamalarda
kullanilirdi. D1s plakalar i¢in uzun ve kalin meseler, i¢ plakalar, igyapilar ve kamaralar
icin karagam veya koknar agaci kullanilirdi. Gemi diregi ve serenler i¢in kdknar, irgatlar
ve kolombir®® icin karaagac, diimen icin ceviz agaci kullanilirds.*®

Karacam ve koknar Rhaetian ve Karnik Alplerden gelmekteydi. Kuzeyden
Venedik’e akan agacglar Korfu ve Girit’te donanma insasi1 i¢in Venedik tarafindan

gonderilmekteydi.**’ Venedik sahip oldugu dogal kaynaklar1 ticari kazanca

dontistirmeyi de basardi. 10. ylizyildan itibaren Venedik, gemi insasi i¢in uygun

465K olombir: Direk ve ¢ubuklarin armalariin kapele olunduklar: mahallerle iist baslarindaki destemoralar
arasinda kalan kisimlara denir. Bknz. Tiirk Loydu, Kisim 32-Biiyiik Yelkenli Gemiler i¢in Direk ve Arma
Donanimi Kurallari, Cilt C, Tanimlar: kolombir.

466 Frederick Chapin Lane, Venetian Ships and Shipbuilders of the Renaissance, s.217-218.

467 Ruthy Gertwagen, “Byzantine Shipbuilding in Fifteenth-century Venetian Crete: War Galleys and the
Link to the Arsenal in Venice”, ed. Ruthy Gertwagen, Elizabeth Jeffreys, Shipping, Trade and Crusade in
the Medieval Mediterranean, s.115-127; Frederick Chapin Lane, Venetian Ships and Shipbuilders of the

Renaissance, s.219.
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agaclar1 ihra¢ etmekteydi. Hagli seferleri sirasinda papanin yasaklamasiyla
Miisliimanlar tarafina olan bu ihracat askiya alinmugt.*6®

Mese kerestesi en ¢ok kullanilan tip olarak en ¢ok ihtiya¢ duyulan cesitti. Mese
rezervleri ¢ok cesitli olmakla birlikte hizla tiikenmekteydi. Ik baslarda mese, Mestre’yi
cevreleyen ve lagiin gevresine kadar uzanan ormanlardan elde edilmekteydi. Bununla
birlikte Po vadisi ve dogu Alpler ile Adriyatik’in kuzey ucu arasindaki diizliikkler mese
bakimindan zengindi. 15. yiizyila gelindiginde Arsenal, Trevisana ve Friuli’den gelen
meseler ile c¢alismaktayd.*® Ayrica Venedik Kérfezi’nin karsindaki Istria, egri
kiitiikleri temin etmek icin ideal yerlerdendi.15. yilizyilin ikinci ¢eyreginden itibaren
lagiin ¢evresindeki ormanlarin yok olmaya baglamas1 Venedik’te ciddi bir sorun olarak
irdelendi. Getirilen baslica ¢6ziim Onerileri Arsenal’den izinsiz aga¢ kesiminin
yasaklanmasi, agaglarin kdy koy sayiminin yapilmasi ve bir nevi orman koruyucularinin
istihdam edilmesi oldu. 15. yiizyilin ikinci yarisindan itibaren uygulanmaya galisilan bu
kurallar yerliler, tiiccarlar ve 6zel gemi insacilari tarafindan tepkiyle karsilandi.*’® Her
kesimin bir sekilde mese ihtiyaci bulunmaktaydi.

Arsenal disindan tedarik edilen kerestelerin haricinde tersane biinyesinde

kurulan imalat ve depolama alanlar1 diger bir takim ihtiyaglar1 karsilamaktaydi.

Arsenal’in zaman igerisinde endiistriyel bir yapiya doniismesi de bunun sonucudur.

468 Stefan K. Stantchev, Spiritual Rationality Papal Embargo as Cultural Practice, Oxford University
Press, Oxford 2014, s.35-40; Oivia Remie Constable, Trade and Traders in Muslim Spain, the
Commercial Realignment of the Iberian Peninsula, 900-1500, Cambridge Universtiy Press, Cambridge,
1996, 5.237-239.

469 Frederick Chapin Lane, Venetian Ships and Shipbuilders of the Renaissance, s.217-220.

470 Karl Appuhn, A Forest on the Sea: Environmental Expertise in Renaissance Venice, The Johns
Hopkins Universtiy Press, Baltimore, London 2009, s.94-144; Elisabeth Crouzet-Pavan, Venice

Triumhant, the Horizons of Myth, s5.125-126.
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Tersane igerisinde halatlar, yelken, levazim, hirdavat ve barut imali yapilan isletmeler

mevcuttu.*’*

2.3.2 Gemi Insa Siireci

Arsenal’de yapilan baslica isler ii¢ kategorideydi. Bunlar yeni gemi insasi,
donatim1 ve bakimiydi. Tersane depolarindaki insa malzemeleri master gemi inga
ustasinin  koordinesinde diger ustalar tarafindan c¢ikarilmayr bekler, ayni zamanda
tersane biinyesindeki atolyelerde faaliyet baslardi. Yelken dikimi, kiirek yapimu,
demircilik isleri ve barut imalat1 gemi insa siireciyle esgiidiimlii olarak yol alirdi. Master
gemi ingas1 ustasi orkestra sefi gibi zanaatkarlar1 yonlendirirdi. Siire¢ temel hammadde
olan agag kiitiik secimiyle baglardi. Ustabasi marangoz kereste deposuna bazen de
ormana, uygun kiitik se¢imi ig¢in giderdi. Kiitiikler buraya genellikle testereyle
kesilmeden once getirilirdi. Bigkici uzun bir testere ile marangozun tarif ettigi sekilde
kiitiikleri keserdi. Bu islem tahmin edilebilecegi iizere birden ¢ok kisinin katilimiyla
gerceklestirilirdi. Kesim islemi tamamlandiktan sonra kiitiikler inga alanina getirilirdi.
Burada gemi omurgasinin olusturulmasi islemi yapilacaktir. ilk adim olarak marangoz 7
ft. araliklarla, toprak altinda 3 ft., Gistiinde 2 ft. kalacak bir kazik hatt1 olustururdu. Bu
kaziklarin basta ve sonda gosterdigi uzunluk farkliliklar1 insa edilecek geminin nevine
gore degisiklik gosterirdi.*’?> Boylelikle omurgaya egim verilirdi. Egim bastan sona
uzatilan ve orta kesimde merkez hatta batirilarak uclarda dikey olarak hafifce
yiikseltilen bir kordon vasitasiyla belirlenirdi. Insa siireci ilerledikge gdvdenin her iki
tarafina da destek payandalar1 konulurdu. Bir sonraki asama iskeletin olusturulmasidir.

Bu asama gemi insa ustasinin yeteneklerini sergiledigi ve geminin ruhunu kazandigi

471 Robert C. Davis, “Venetian Shipbuilders and the Fountain of Wine”, Past & Present, No. 156, 1997,
s. 55-86.

472 Bknz. Sekil 21.
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asamadir. Ana Olgiiler ve iskeleti olusturan kaburgalarin egimine karar verilirdi. Kemere
Olciilerinin belirlenmesi genellikle baslangic noktasi olarak alinirdi. Nihai destek i
kusaklarinin basta ve kigta baglandiklari yerler belirlendikten sonra gemi boyu da ortaya
¢ikmis olurdu. Zemin genisligini belirlemek i¢in kemere 6l¢iisiiniin fraksiyonu alinirdi.
Bu kisim gemi ingasinda master ustanin yetisi dogrultusunda insa edildigi i¢in gemiden
gemiye farkliliklar gosterebilmekteydi. Arsenal’in bu konudaki avantaji erken
donemden itibaren yazilmaya baslanan gemi insasina dair risalelerdi. Bu risalelerde de
zaman igerisinde farkli olgiiler ve tarzlar verildigi goriilmektedir. Nihai karar1 verecek
olan master usta, alayli gegmisi ve kendi tecriibeleriyle gemiye seklini verir. Bas, orta
kesit ve ki¢, omurgaya baglanan ilk kerestelerdir. Orta kesite baglanan iskelet temel
alinarak diger ekleme iglemlerinin egimine karar verilirdi.

Egimli keresteler ile gemi gdvdesinin olusturulmasi insa silirecinin en zor Ve
uzun siiren kismidir. Master gemi inga ustasi birden fazla gemiyi ayni anda insa etme
durumunda oldugu zaman siire¢ daha da uzayabilirdi. Omurga lizerinde kaburgalarin
oturmast sonrasi i¢ omurga saglamlastirllmak {izere keresteler ile desteklenirdi.
Kaburgalar, i¢ kusaklar ve payandalar ile desteklenerek iskelet tamamlanirdi.
Marangozlarin isi bu noktada onemli Olclide biter, kalafat¢ilarin mesaisi baslardi.
Kalafatgilar, marangozlarin isaret ettikleri noktalar: istiipii ve kendir ile doldurur, daha
sonra bu doldurulan alanlar ziftlenirdi. Bu sirada gemi alt ve iist giivertesi insasi igin
caligmalar tamamlanirdi. Disarida ise direk, seren, yelken ve diger echizenin imali
miinferit olarak baglar ve biterdi. Nihai olarak hazir donanimlar gemiye deyim

yerindeyse giydirilir ve insa siireci tamamlanirdi. 473

473 Gemi insa siireci icin bknz. Mauro Bondioli, “L’arte della progettazione e della costruzione delle galee
veneziane dal xv al xvi1 secolo”, IX International Symposium on Boat and Ship Archaeology (IX ISBSA)
Boats, ships and shipyards, Venezia, 4/8 Dicembre 2000; Frederick Chapin Lane, Venetian Ships and

Shipbuilders of the Renaissance, s.88-99.

190



Agac seciminden geminin suya indirilmesine kadar gecen zamanda tersanedeki
tim ofisler esglidiim icerisinde ¢aligirdi. Master usta, ise zekasini1 ve ruhunu katardi.
Ozel dizaynlar, miikemmel insa edilmis gemiler unutulmazdi. Gemilerle birlikte onlar
ortaya ¢ikartan master insa ustalart da unutulmazdi. Theodoro Baxon, Nicolo Palopano,
Leonardo Bressan ve Vettor Fausto Venedik Arsenal’de ¢alismig bunlardan bazilaridir.

Arsenal’de insa edilen gemi tiplerinin baslicalari; hafif ve biiylik kadirgalar,
tiiccar kadirgasi ve cog olarak belirlenebilir. Arsenal’de insa edilen bu gemi tiplerinden

ornekler verilerek bu bolim sonlandirilacaktir.

Sekil 35: Tiiccar kadirgasimin béliimleri®’
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Ticari amagli kullanilan kadirgalar envanterde bulunmaktaydi. Bu kadirgalarin
tiiccarlarin kullandig1 diger gemilere gore doga ve insan odakli tehlikelere karsi daha
giivenli oldugu kanaati vardi. Fakat bu gemilerin yiikleri daha fazla vergilendirilirken
sigortalar1 daha ucuz seviyedeydi. Bazi tiiccarlar hizli ve gilivenli olarak goriilen bu

gemilerdeki yiik icin sigorta yaptirmay1 gereksiz gormekteydi.*”

474 Frederick Chapin Lane, Venetian Ships and Shipbuilders of the Renaissance, s.25.

475 Frederick Chapin Lane, a.g.e., s.25-26.
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Sekil 36: Venedik ticari ve hafif kadirgas: dl¢iileri, 16. yiizyil*"®
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1 numarali isaretli ¢izimde tipik bir yuvarlak tiiccar gemisi orta kesiti ve ol¢iileri

goriilmektedir. 2 numarali ¢izimde hafif kadirga icin orta kesit, 3 numarali ¢izimde ise
tiiccar gemisinin boyuna Kesiti sergilenmektedir. 4 numarali ¢izimde ist yap1 ve
donanimdan armdirilmig olarak hafif kadirgaya yer verilmistir.

Asagidaki tabloda biiylik ve hafif kadirgalar i¢in kaynaklarda gegen haliyle

Olctler verilmistir.

476 Olgiiler Venedik 6lgii birimi feet olarak ticari gemiler i¢in Theodoro Baxon’m Instructione, diger
kadirga igin Visione del Drachio’dan almmustir. Bakiniz Frederick Chapin Lane, Venetian Ships and

Shipbuilders of the Renaissance, s.3.
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Sekil 37: Venedik gemileri i¢in 6l¢ii ve oranlar®’’
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Great Galleys:
1. For the voyage of Cyprus, 1318.. 7.6 .47 9 15%s 7%e 116%
2. For the voyage of Flanders, 1320 7.2 44 914 1614g 7%e 116
3. Described by Sanuto the Elder, c.
2 7.5 46 916 15% 736 117
4. For the voyage to Romania,c.1410 7.15 .44 9144616% 7% 118
5. For the voyage to Flanders,c.1410 6.8 .45 10 17% 71446118%
6. Described by Timbotta, c. 1445.. 8.2 ? .47 10 17 8 139 ?
7. Standard just before 1520...... 137%
8. Legal standard 1520-1549....... 5.9 4 2215 9 1323
9. Legal standard by laws of 1549
o N T — 6.0 .39 23 9 137%
10. Described by Theodoro, c. 1550. 6.1 39 1.3 11% 22% 29 9 138
11. War Galeazza of seventeenth
CENULY o s v ms s s s novaass §a 6.9 1.7 21 37 145
12. For voyage to Spalato, c. 1620... 5.4 3 23 7 125
Light Galleys :
13. Described by Sanudo the Elder.. 8.1 .45 9% 14% 6% 116
14. * Galley of the guard,” c. 1410. 8.9 41 7 12% 518 111%
15. Described by Timbotta, c. 1450.. 84 .39 14 s 117%
16. Considered standard, c. 1550.... 8.1 34 14%; 5 120
17. Described by Theodoro, c. 1550. 8.4 .34 14% 5 122
18. Described by Drachio, c. 1593... 83 33 1.5 7% 15 22 S 125

2.3.3 Gemi Techizinde Kullanilan Malzemeler
Insast tamamlanmis gemi kullanima hazir hale getirilmek iizere ¢esitli
materyaller ile techiz edilir. Bu islem gemi insas1 kadar mithimdir. Gemi kullanimindan,
seyir ve harp ekipmanlarina kadar c¢esitli alanlarda teknolojinin izin verdigi dl¢lide bu
malzemeler kullanilir. Bunlarin Arsenal’de imal edilmesi, siireci hizlandirir ve ilave
kolaylik saglar. Yelkenler, halatlar, gemi demiri, irgat ve harp silah araglari seyir
ekipmanlar1 ile birlikte baslica techiz malzemeleridir. Bunlarin haricinde yasam

mahallerini de bu kapsama dahil edilebilir.

477 Frederick Chapin Lane, Venetian Ships and Shipbuilders of the Renaissance, s.236, Table B; tabloda

yer alan degerlerin alindig1 kaynaklar i¢in ayrica bknz. Table B.
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Halat: Halatlar gemi techizinin en mithim pargalarindandir. Yelken kullanimi,
gemi icerisindeki carmihlar, yelken direginin desteklenmesi ve avara-aborda*’®
faaliyetlerinde bilfiil halatlar kullanilir. Kullanim yerlerine gore halat burgatalar
degisiklik gosterir. Tersane igerisindeki halat imalat1 baslica is alanlarindan birisiydi.*"

Yelken: insa edilen geminin kapasitesine gore yelken sayist ve kapasitesi
belirlenir, ayn1 sekilde latin veya dortgen olmasina karar verilirdi. Hem latin hem de
dortgen olarak birlikte kullanilan dizaynlar da mevcuttur. Gemi ana itme kuvveti,
yelkenler vasitasiyla elde edilir. Arsenal dahilinde yelken imalatinin yapilmasi
avantajdir. Halat ve yelken imalatinda hammadde olarak kendir kullanilmaktaydi.
Arsenal’in kurulusundan itibaren yiiksek oranda disaridan ithal edilen bu iiriin, Venedik
biitgesine agir bir yiikk olusturmaktaydi. 15. yiizyilin sonlarindan itibaren bu konu
lizerine egilen Venedik kendir yetistiriciligine ayrica 6nem vermisti.*%°

Kiirek: Yelken ile birlikte gemi itme kuvvetinin elde edildigi donanimdir. Sayisi
ve boyutlar1 gemi insasinda belirlenen gemi parametre ve ihtiyaglari ile orantilidir. insa

asamasinda kiirekgiler i¢in 6zel oturma diizenleri belirlenmekte ve maksimum itme

verimliliginin saglanabilecegi kiirek agilar1 bu vesileyle elde edilmeye calisiimaktaydi.

478 Avara: Geminin iskeleden ayrilmasi; Aborda: Geminin iskeleye baglanmasi.

479 Venedik Arsenali halat imalatina dair bknz. F.C. Lane, “The rope factory and the hemp trade of
Venice in the fifteenth and sixteenth centuries”, Journal of Economic and Business History, 4, 1932,
5.830-847.

480 Bknz. David Celetti “The Arsenal of Venice and the Organisation of Domestic Hemp Growing in the

Sixteenth and Seventeenth Centuries”, The Journal of European Economic History, 2, 2005, s. 447-464.
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Sekil 38:Kadirgalarda kiirek¢i oturma diizeni, 15. yiizy1l (Rene Burlet)*e!

Harp silah aracglari: Temel harp silah araglar1 arasinda kili¢ ve ok gelmekteydi.
Muharebe mantig1 olarak deniz muharebelerinin kara muharebelerinden temelde farki
yoktu. Bahriye toplarinin kullanilmaya baslanmasi ile birlikte harp sahasindaki manevra
Ustiinliigiinii elde etmenin yansira bir etken daha ortaya c¢ikmis oldu. Evvelki
donemlerde kullanilan Rum atesi yakin muharebe zemini i¢in uzun bir siire tedaviilde
kalmisti. Bunlardan maada liman saldirilarinda veya nizam bozmak iizere kullanilan
ates gemileri mevcuttu. Deniz muharebelerinde bir geminin alev almasi ve riizgar
vasitastyla yakinindaki diger gemilere bunu bulastirmast harp sartlarinda olagandi.
Arsenal’de imal edilen barut ve diger demircilik iiriinii araglar gemi teghizatinin 6nemli
bir boliimiinti olugturmaktaydi.

Burada, bahriye toplarma ayr1 bir parantez agmak gerekir. Toplarin gemide

konuslandirilmas: denizcileri; en basta ortaya g¢ikabilecek gemi stabilitesi lizerindeki

81 The Age of Galley Mediterranean Oared Vessels Since Pre-classical Times, Convey’s History of The

Ships, s.86.
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olumsuz etkiyle yiizlestirecekti. Bu sorun agirlik merkezi eksenine yakin mevkilerde
agirlik dagilimi gozetilerek toplarin konumlandirilmasi ile ¢oziiliir. Bundan maada gemi
sancak ve iskele taraflarinda muhtemeldir ki stabilite gozetilerek karsilikli olarak
yerlestirilen toplar i¢in geri tepme etkisini azaltacak bir tertibat ve mukavim bir zemin
hazirlanmisti. Toplar acgik giivertede olmayacagi icin bunlar i¢in ayr1 olarak alt
giivertede sancak ve iskele alabandada bir mevki tasarlanmig ve disa bakan borda
kesiminde top namlularinin ¢ikacag: kapaklar yapilmistir.482

Gemi boyutlar1 ve tonaji ile dogru orantili olarak gemideki top miktar1 da
degisiklik gosterir. Bahse konu donem i¢in deniz muharebelerinde fiziksel ve taktiksel
acidan esit sartlarda miicadele eden iki muharip arasinda belirleyici unsur ancak
gemilerdeki top sayisi ve isabet basarisiyla Olciilebilir.

Gemi demiri: Gemi boyut ve tonajina gore havi oldugu 6zelliklerin degisiklik
gosterdigi gemi teghiz elemanidir. Anelesine halat baglanarak denize birakilir. Gemiyi
istenilen mevkide sabit tutma ihtiyacina yonelik olarak kullanilir. Tirnakli yapisiyla
deniz dibinde tutunmasi amaglanmaktadir. Gemi demiri nami diger ¢ipa eski Grekge’de
kanca anlamina gelen ayKvpa kelimesinden gelmektedir.*83

Geminin belirli mevkide sabit tutulmasi ihtiyacindan kaynaklanan ilk gemi
demiri fikri oldukga basit olarak diisiiniilmiistii. Baglanan kiitiikler, taslar veya agagtan
yapilma materyaller geminin bu ihtiyacim1 karsilamak iizere ihtiya¢ duyulan ilk
zamanlardan itibaren kullanilmaktayd. Ilk olarak I0. 2000 yilinda Cin’de Imparator Yii

tarafindan kullanildig1 bilinmektedir.*®* Oldukgca eski bir mazisi olan bu materyalin geg

donem ortagaga gelindiginde modern tasarima yaklastigini gormek miimkiindiir. Gemi

482 John F. Guilmartin Jr., “The Earliest Shipboard Gunpowder Ordnance: An Analysis of Its Technical
Parameters and Tactical Capabilities”, 5.664-665.
483 Dr. F. Moll, “The History of The Anchor”, The Mariner's Mirror, 13,4, 1927:293-332, 5.293.

484 Dr. F. Moll, a.g.m., 5.293-4.
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demiri i¢in doneme ait gorsel referanslar da bulunmaktadir. Miihiirler ve madeni paralar
tizerinde ¢ipa resimleri doneme ait kullanilan materyalleri sergiler.
Gemi demirleri yap itibariyle deniz ylizeyine tutunmayi amaglayan agilt olarak

tasarlanmis tirnaklar®®®

ile govde ve halatin baglandigi anele kismindan olusur.
Tirnaklarin deniz tabaninda tutunmasi ve govde agirligiyla birlikte halata yiik bindirerek
gemiyi sabit tutmas1 amaglanir. Modern gemilerde gemi demirini tutan zincirin agirhig

da bu denklemde yer alir. Ayrica demirleme derinliginin ii¢ kat1 kadar zincire kaloma*®

verilir.

Sekil 39: Miihiir ve madeni paralarda gemi demiri®®’
1.@ 2. I GAI 4.E H 4 5. i 5‘. 7. B‘i
‘J!QAi
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Gemi demirinin sayis1 ve agirligi gemi tonajina gore belirlenmekteydi. Ornegin

Italyan Arsenal kaydinda (Capitulare nauticum pro emporium Veneto, 1225), 500

485 Ornek acilar icin bknz. J. T. Tinniswood, “Anchors and Accessories, 13401640, The Mariner's
Mirror, 31, 2, 1945:84-105, 5.85-6.
486 Kaloma: Bosluk, mesafe, tolerans anlaminda kullanilan denizcilik terimidir.

487 Agiklamalar igin bakmiz, Dr F. Moll, “The History of The Anchor”, s. 296 ve 329.
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t488

tonluk bir gemi i¢in agirhiklart 10-14 cw arasinda degisen 5 gemi demirinin

bulunacagi, bir diger kayitta (Statutes of Genoa, 1441), 1500 tonluk bir gemide
agirliklart 16-18 cwt olan 12 gemi demirinin oldugu belirtilmektedir.*%

Gemi demiri geminin mithim techiz malzemeleri arasinda yer almaktadir.
Cipalarin kullanimi i¢in gemilerde ayrica bocurgat veya irgat olarak adlandirilan
donanimlar bulunmaktaydi. Bocurgat basit anlatimiyla bir silindir {izerinde agilmis
manivela kollar1 vasitasiyla ¢ipanin denize funda*® veya hisa edilmesine®®! imkan
saglayan donanimdir. Manivelalar gemicilerin giiciiyle hareket ettirilmekteydi. Bununla

birlikte genellikle ana bocurgatin gemi ki¢ tarafina daha yakin oldugu dizaynlar da

goriilmektedir.

2.3.4 Gemi insasinda Kullanilan Malzemeler

Bu kisimda gemi kabugunun imali asamasinda gerekli malzemelere yer
verilmistir. Kereste, Uistlipli, katran, recine, zift temel malzemelerdir. Bu malzemeleri
isleme koyabilmek i¢in gerekli balta, testere ve diger zimpara aletleri de bu kategoride
degerlendirilebilir.

Kereste: Gemi ingasinda kullanilan malzemelerin basinda insa amacina uygun
kereste gelir. Bir geminin ingasinda birden fazla aga¢ cesidi kullanilir. Kimi yerde sert
kimi yerde esnek olan keresteler kimi yerde de dekoratif olarak kullanilir. Agag stirekli
olarak suya maruz kalacagindan dolayr miimkiin oldugunca uzun siire dayanmasi igin
inga slirecinde gerekli tedbirler alinir. Bunun ilk asamasi insada kullanima hazir olarak
tanzim edilmis kerestelerin yagmur, nem, giines gibi hava sartlarina atil vaziyette maruz

kalmamasidir. Bunun i¢in depolar inga edilmistir.

488 Yaklasik 45 kg agirhiga denk gelen 6lgii birimi.
49 Dr F. Moll, “The History of the Anchor”, 5.320.
4% Fynda etmek: Gemici dilinde denize birakma, indirme.

491 Hisa etmek: Gemici dilinde kaldirmak.
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Gemilerin inga edildigi kereste cesidi ve bunlarin temini ayri1 bir hususiyet
gerektirir. Kiy1 seritlerinde insa edilen gemilerde agag¢ temini yakin yerel bolgelerden
yahut suyollar1 vasitasiyla insa mevkiine tasinmaktaydi. Venedik Arsenali i¢in kereste
temini baslica Istria ve Dalmagya’dan yapilmaktayd1.*®? Diger taraftan uzak mesafeler
i¢in suyollari ile kereste tasindigr sonucu ortaya ¢ikmaktadir. 1380 tarihli Beremen Cog
gemisi kereste dendrokronoloji analizi sonucunda inga materyalinin yaklagik 300 km
uzakliktaki Weser Nehri civarmdaki Weser Hilly bdlgesinden geldigi anlasiimaktadir.*%
Kara yolu ulagimi bu noktada olast goriinmemektedir. Gemi insa kerestesi olarak
kullanilabilecek agag¢ rezervi ormanlara sahip kiyilar hammadde bakimindan sansliydi.
Bu agag rezervlernin zamanla tiikkenmesi yeni kaynaklar arayisi ve nakliye diizenegi
kurulmasi icin tedbir almayi gerektiriyordu. Venedik’in sirtin1 yasladigi ve aym
zamanda yanlarinda uzanan kereste depolarinin hizla tilkenmesi Venedik senatosunu
Onlem almaya itmisti. Diger taraftan suyollar1 ulasiminin kereste nakliyesindeki énemi
de bu noktada 6n plana ¢ikmaktadir.

Ustiipii: Gemiyi olusturan kerestelerin diizgiin olarak birlestirilmesi ve birlesim
yerlerinde olusan kilcal bosluklarin doldurulmas: gereklidir. Bu islem kendirden elde
edilen ve ustiipli olarak adlandirilan materyal ile yapilir. Plakalar aras1 bosluklar bu
materyal ile kapatilir. Ustiipii, gemi sizdirmazligini saglama noktasinda kullanilan
elzem malzemelerin basinda gelir.

Katran, recine ve zift: Gemi iskeletini kaplayan plakalarin arasi stiipi ile
doldurulmaktaydi. Fakat nihai olarak bu yontem sizdirmazlik i¢in gerekli sartlar1 tam

manastyla saglamiyordu. Ustiipiiniin dolduruldugu birlesim yerlerinin ilave sizdirmazlik

492 John Macgregor, Commercial Statistics, A Digest of the Productive Resources, Commercial
Legislation, Customs Tariffs ... of All Nations, Including All British Commercial Treaties with Foreign
States, vol 1, Charles Nott, London 1843, s.61.

493 Aoife Daly, Timber, Trade and Tree-rings. A dendrochronological analysis of structural oak timber in

Northern Europe, c.AD 1000 to ¢.AD 1650, University of Southern Denmark 2007, s.218.
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tedbirlerine ihtiyaci vardi. Bu durumda katran, regine ve zift gorev alir. Bunlar
tamamiyla dogadan elde edilirdi. Bu sebepten dolayr nakliye veya bolgesellik
sorunsallar1 bu maddelerde olugmazdi.

Demir: Bir¢ok atdlyenin miisterek c¢aligmasiyla hasil olan insa siirecinde basit
aletlerin kullanildigint séylemek miimkiindiir. Aga¢ kesimi ve uygun profillerde
bicimlendirilmesi asamasinda balta ve testereler kullanilmaktaydi. Bununla birlikte
gemi insanin temel ihtiyaglarindan olan demir tiirevi malzemelere her asamada ihtiyag
duyulmaktaydi. Tersane igerisindeki atolyelerde gemi insa faaliyetlerinde kullanilmak
lizere demir isciligi yapilmaktaydi. Istenilen boyut ve sekillerde ¢ivi ve benzer malzeme
tiretimi bu atdlyeler vasitasiyla kolaylikla elde edilmekteydi. Bunun haricinde bahriye

toplar1 ve cephane i¢in de bir boliim bulunmaktaydi.

2.4  Gemi Insasina Dair Risaleler (Tezler)

Gemi insasina iliskin yazilan risaleler bahse konu donem i¢in oldukga sinirlidir.
Bu, ge¢ donem ortagagin gecis donemi olmasiyla agiklanabilir. Nitekim hemen
akabinde c¢esitli cografyalardan bu konu hakkinda bir¢ok risale yazilmistir. Bunlarin
hepsine burada yer vermek miimkiin olmayacagi i¢in ¢ogunlukla ge¢ dénem ortagaga ait
gemi tiplerinin insas1 hakkinda bilgi ihtiva eden risaleleri konu edinmek daha dogru
olacaktir. Gemilerin insa ve dizayn olarak kiiciik degisiklikler ile birbirini takip ettigi
donemler igin bu risalelerden faydalanmak miimkiindiir. Gereksinimler gemi insasinda
kokli degisikliklere sebep olurken bundan sonra yazilan risalelerde de bu degisiklik
gozlenmektedir.

Framgments of Ancient English Shipwrightry: Britanya i¢in Matthew Baker
tarafindan yazilan Framgments of Ancient English Shipwrightry eseri 6ne ¢ikmaktadir.
Eser 1570 yil1 ile tarihlendirilmektedir. Baker, Ingilizlerin Tudor Hanedanlig1 tarafindan

yonetildigi ve denizcilige muazzam ehemmiyet verildigi bir déonemde 1530 yilinda
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dogdu. Gemi insa alaninda etkilenmis olmas1 muhtemel Italya seyahatleri yapt1. Ayrica
Ingiliz gemi ingasina katki vermek iizere italya’dan VIII. Henry tarafindan getirilen
gemi insa ustalarini izleme imkan1 oldu. 1572 yilinda Ingiltere’de bas gemi insa ustasi
olarak atandi. Ingiliz donanmasina katkis1 bu ddSnemde muazzam oldu. Oldiigii zaman el
yazmasini John Wells’e biraktr. 4%

Livro da Fabrica das Naus: Britanya’nin dogusuna bakan yiiziiyle kesiflerin
onciisli Portekizliler erken donemde daha fazla eser vermislerdir. Fernando Oliveira
Livro da Fabrica das Naus (1580) karavel insa tarz1 i¢in miihim bilgiler ihtiva eder. 4%

Livro de Tragas de Carpintaria: Manoel Fernandez tarafindan yazilan Livro de
Tragas de Carpintaria eserine de karavel bahsinde yer verilmistir. Fernandez eseriyle
benzer igerige sahip oldugu goriilen Coriosodades de Gongallo de Sousa el yazmasi*®®
Portekiz orijinli diger el yazmalar1 arasindadir.

Akdeniz’de ge¢ donem ortagag icin baskin bir konumda olan Italyan sehir
devletlerinin ¢agdaslarindan evvel bu konu iizerine egilerek diizenli insa sistemini
kurduklarmi soylenebilir. Nitekim 15. yiizyilin hemen baslarindan itibaren Italya

menseli gemi insasina dair risaleler neset etmektedir.*®’ Bu noktada risalelerin detayl

cebirsel igerikleri gemi insa konusunda bir nevi standardizasyonun basladiginin isareti

494 Richard Barker, “Fragments from the Pepysian Library,” Revista da Universidade de Coimbra, 32,
1986, s.161-178; Tom Glasgow, “Maturing the Naval Administration,” Mariner's Mirror, 56, 1970:3-26,
10 ve 24.

49 Bknz. “Karavel” bashgi.

4% Francisco Contente Domingues, Os navios do mar oceano, Centro de Historia dos Descobrimentos,
Lisbon 2004; Hernani Amaral Xavier, Novos elementos para o estudo da arquitectura naval portuguesa
antiga, Academia de Marinha, Lisboa 1992.

497 Venedik ozelinde gemi insasina dair yazili risaleler i¢in bknz. Frederick M. Hocker, John M.
McManamon, “Mediaeval Shipbuilding in the Mediterranean and Written Culture at Venice”,

Mediterranean Historical Review, Vol. 21, No. 1, June 2006, s. 1-37.
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olarak yorumlanabilir. Bu cografyadan ¢ikan risalelerin baslicalar1 su sekilde konu
edinilebilir.

Rodoslu Michael el yazmasi: Rodoslu Michael’m 14. yiizyilin sonlarinda
dogdugu el yazmasinda kendisi ile ilgili verdigi bilgiler 1s18inda tahmin edilmektedir.
Michael, 1401 yilinda Venedik gemilerinde kiirek¢i olarak basladigi denizcilik
hayatinda Baltik Denizi’nden dogu Akdeniz’e kadar uzanan rotada pek ¢ok seyir yapti.
Hayatinin biiyiik bir bolimiinii ¢esitli gorevlerde bulundugu hem ticari hem de muharip
kadirgalarda gegirdi. Bu seyirlerde edindigi tecriibeler denize dair farkl kiiltiirleri tek
bir potada eritmesine imkan verecek bilgi birikimine sahip olmasiin yolunu acti.
Dogudan batiya Akdeniz’de yelken sisiren gemileri ve lizerlerindeki denizcileri gordii.
Onlarla tanigma firsatt buldu. Bilgi hazinesini 1434 yilinda kagit {izerine islemeye
basladi. Bu igerikte, ziyaret ettigi limanlarin portolan olarak kayda gecirilmesi, 6zellikli
limanlara olan rotalar, astroloji ve hiiviyeti hakkinda bilgiler vermektedir. Konu
baglaminda el yazmasinda mevcut en mithim basliklardan birisi de gemi ingasina dair
verdigi ¢izimler ve nitelikli Olgiilerdir. Detaylandirma yapilacak olursa Flander
kadirgasi, Romania kadirgasi, hafif kadirga, latin yelken ve dortgen yelken i¢in ayri
bagliklar a¢ilmistir. Bundan maada donanim, direk ve yelken yapimi i¢in de talimatlar
mevcuttur.*%

El yazmasini ilging ve essiz kilan 6zellik, benzer igerikli el yazmalarina ilham
kaynag1 olmasi1 ve adeta bir kaynak gorevi géormesidir.

Fabrica di Galere: Anonim eser Fabrica di Galere el yazmasi 1410 yil ile

tarihlenmekte olup dénem igin muazzam bir 6neme sahiptir.**°

4% The Book of Michael of Rhodes: A Fifteenth-Century Maritime Manuscript, 3 Vol, eds. Pamela O.
Long, David Mcgee, Alan M. Stahl, MIT Press, London 2009.

49 Bknz. “Cog” baghg.
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Zorzi Trombetta: Zorzi Trombetta el yazmasi 1441-1449 yillann ile
tarihlenmekte olup ge¢ donem ortacaga ait dnemli bir el yazmasidir.>®

Ragioni Antique dell'arte del Mare et Fabriche de Vasselli: Anonim eser
Ragioni Antique dell'arte del Mare et Fabriche de Vasselli el yazmasi 1470 ile 1561
yillar1 arasinda Venedik’te yazilmistir. ESer, gemi insasi1 yani sira portolan harita teknigi
ve astronomi konusunda da bilgiler ihtiva etmektedir. Igerik olarak diger el
yazmalarindan derlenerek olusturulmus olmasi muhtemeldir.>%

Misure di vascelli etcetera di... proto nell'Arsenale di Venetia: Anonim el
yazmast olan Misure di vascelli etcetera di... proto nell’Arsenale di Venetia eseri 16.
yiizyilin baglar ile tarihlendirilmektedir. Donem itibariyle Akdeniz’deki gii¢ dengesinin
Venedik tek elinden ¢ikip Osmanli Imparatorlugu’na kaymaya basladigi -15. yiizyilin
sonu- tarihlerde ortaya cikan bu el yazmasi Italyan gemi insasinda daha oOnce
uygulanmayan yeni soluklu dizayn ve yontemlerin islendigi bir teknik eser olarak
karsimiza c¢ikmaktadir. Farkli tonajlardaki farkli kiirek¢i sayisina sahip gemiler igin
detayl Glgiilerin verildigi bu el yazmasinin bashigi Tirk¢eye Venedik Arsenali Master
Gemi Insa Ustasi Tarafindan, Cegitli Gemi Tipleri icin Olgiiler seklinde gevrilebilir. El
yazmast igerik olarak irdelenecek olursa donemin meshur gemi insa ustalarindan olan
Vettor Fausto dizayn1 olan quinquereme de burada yer almaktadir.>%2

Gemi insast dinamik bir siiregtir. Thtiyaclar, gereklilikler, istekler ve etkilesimler
dogrultusunda siirekli olarak yenilenmesi ve gelismesi gerekmektedir. Akdeniz’in farkl

cografyalarindan ¢ikan risalelerde bu degisimi gézlemlemek miimkiindiir. Incelemeye

50 Bknz. “Kadirga” baghg.

501 John McManamon, “The “Archaeology” of Fifteenth-Century Manuscripts on Shipbuilding,” INA
Quarterly, 28,4, 2001:17-26, s.19.

%02 |ilia Campana, Vettor Fausto (1490-1546), Professor of Greek and A Naval Architect: A New Light
on The 16M-century Manuscript Misure di Vascelli etc. di...Proto dell’ Arsenale di Venetia, Texas A&M

University 2010 (Master of Arts).
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tabi tutulan donem icin Italyanlarin inga alaninda kurumsallasmay1 cagdaslarindan daha
erken tamamladigini sdylemek miimkiindiir. Bu topraklardan ¢ikan gemi insasina dair el
yazmalar1 da bu sdylevi dogrular niteliktedir. Diger taraftan Iber yarimadasmin bu
gelenegi takip ettigini gérmekteyiz. Britanya da yarimadaya eslik etmektedir. Farkli
cografyalarda farkli yontemler ile insa edilen gemiler yillar igerisinde kiiltiirel
etkilesimin sonucu olarak baska cografyalarda yazilan el yazmalarinda kendilerine yer
bulmaktadir. Kuzey Denizi’nden ¢ikip baskalasim gegirerek Italyan gemi insa
literatiiriine giren cog tipi bunun giizel bir 6érnegidir. Buna ilave olarak gemicilerin ve
gemi inga ustalarinin bagka iilkelere giderek oralarda gosterdikleri gemi insa faaliyetleri
kiiltiirel etkilesimin yani1 sira envanter birlikteligi acisindan da donem igerisinde
benzerliklere yol agmaktadir. Britanya ve Portekiz gemi insa ustalarinin bilgi paylasimi,
Portekiz donanmasimin inkisafinda etkili olan Italyan denizciler bu konudaki 6rnekler
arasindadir. Her bir cografyadan ¢ikan el yazmasindan o cografyanin meshur gemi
dizayni insasina dair bilgiler bulmak dogaldir. Baz1 el yazmalarinda ise neredeyse ¢ok
cesitli gemi tipleri icin detayli Olgiiler verilmektedir ki bu, 6l¢iisii verilen tiim gemi
tiplerinin bu cografyalarda insa edildigi anlamina gelmez.

Gemi ingasma dair bilgi ihtiva eden el yazmalarinin muhtemel ortak yoni
hepsinin konuya vakif denizciler tarafindan yazilmis olmasidir. El yazmalarindaki
bilgiler ¢cogunlukla gemi insas1 ile smirli kalmayip, astronomi ve haritaciliga dair de
ilave bilgiler barindirmaktadir. Bu kismi sdyle yorumlamak miimkiindiir. Seyir
materyalleri ve teknolojik acidan sinirli imkanlara sahip denizciler denize dair her tiirlii
tecriibelerini  paylasmak ihtiyact duymuslardir. Nitekim bu bilgiler her seyirde
muhtemeldir ki seyre ¢ikan geminin kaptan kamarasindaki masanin iizerinde istifadeye

hazir bir sekilde beklemekteydi.
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2.5 Gemi Insasinda Teknolojik Gelismeler

Gemi insast ilk insa edilen teknelerden itibaren lineer olarak gelisim
gostermekteydi. Bu gelisim hem ihtiyaglar nispetinde hem de kiiltiirler arasi etkilesim
sebebiyle ivmelendi. Bir noktadan sonra bu ivmelenmenin zaman skalasindaki araligi
daraldi, hiilasa oldukca kisa zaman dilimlerinde biiyiik gelisimler kaydedildi. Yenilikler
birbirini izlerken denizin gemi iizerindeki sonsuz hakimiyeti bu geligsmelerle
siirlandirildi.  Birkag kisi ve birkag kiirekli gemilerden {izerinde binden fazla insan
tagiyabilen devasa yelkenlilere gecis ge¢ donem ortacagda heniiz tamamlanirken yiizen
kaleler, bilinen sularda rahatca dolasabilmekte, bilinmeyeni kesfetmek i¢in de firsat
kollamaktaydi. Bu gemiler, kimi zaman kiyilar aras1 yerel {irlinlerin el degistirdigi
ticaret kopriisii, kimi zaman su hattin1 savunan muhafizlar, kimi zaman da hakimiyetini
ileri tasimak igin deniz surlarin1 doven savasgilardi. Gemiler bir nevi insanoglunun
deniz iizerindeki atlartydi. Emre amade limanlarda bekleyen her bir geminin rotasi farkli
kaderi ise birdi. Gemiler, uzun bir hizmet siiresinden sonra ya deniz suyunun derinlerine
isleyerek ciiriittiigii kereste yiinlar1 ya da top mermilerinden aldigi yaralarla batmaya
mahkim emektarlardi.

Zamanin eskitemedigi tek sey daha gelismis olan gemiye olan ihtiyacti. Gelismis
veya teknolojik gemi tabiri ile kasit bu donem i¢in teskilatli bir yapiya sahip hacimsel
olarak biiyiik gemilerdir. Gemi ingasindaki gelisim evreleri nesetinden itibaren zaman
cizelgesine oturtulacak olursa ilk olarak insa metotlarindaki gelisime deginilmesi
gerekir. Gemiyil olusturan parcalarin birlestirilmesi, bir arada tutulmasi ve

sizdirmazligm saglanmasi basli basina biiyiik bir sorundu.’® Ilk evrelerde dikisli ve

%3 Tekne dizaynina dair ilk metotlar hakkinda bknz. Sergio Bellabarba, “The Ancient Methods Of
Designing Hulls”, The Mariner's Mirror, 79, 3, 1993, 5.274-292; Sergio Bellabarba, “The Origins of The

Ancient Methods of Designing Hulls: A Hypothesis”, The Mariner's Mirror, 82, 3, 1996, 5.259-268.
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kabuk once (shell-first) teknigiyle insa edildikleri goriilen®®* gemiler daha sonra bu
sorunsali ¢esitli metotlar gelistirerek asti. Gemi insasindaki bu temel sorun ¢oziildiikten
sonra ikinci en biiylik sorun itme kuvveti olarak kullanilan yelken ve diimen gelir.
Geminin insa edilme amaci deniz iizerinde mesafe kat etme iken bu iki unsurun
optimum olarak insasi, dizayni ve kullanim problemi ¢oziilmeden nihai hedefe ulagmak
miimkiin degildi. Gemide kullanilacak yelken, gemiyi serdiimenin istedigi rotaya
gotliirmeliydi. Fakat ilk zamanlarda gemi daha c¢ok riizgarin hakimiyetinde kalmaktaydi.
Farkl1 tiirevlerde kullanilmaya baslanan dortgen yelken ve latin yelken ile riizgara karsi
{istiinliik sagland1.’® Daha sonra da gemi diimeni bordalardan gemi manevralarina en
fazla etkiyi edebilecegi gemi ki¢ tarafina alind1.°® Boylelikle gemi insasina yonelik
temel problemler ¢6ziilmiis oldu. Bundan sonrasi, daha fazla konfor ve verimlilik elde
etme amaciyla yapilan ufak yapisal degisikliklerdi. Gemilerde boyutlar biiyiidii, yelken
ve kiirek¢i sayisi artti. Daha fazla alan ve daha fazla insan istihdam edilmeye baglandi.
Gemi dizayni gelisirken beraberinde seyir ve harp teknolojisinde de es zamanli
olarak gelismeler goriildii. Bu gemilerin atalar1 acik denizlerde yolunu bulamazken
yeniler bilinmeyene dogru yol almakta tereddiit etmemekteydi. Belki de en trajik olani
harp teknolojisinde yasandi. Bunun haricindeki tiim gelismeler gemileri daha uzun ve

verimli yasatmak adina goriilmiisken harp teknolojisindeki gelismeler bunun tam ziddi

504 Patrice Pomey, Yaacov Kahanov, Eric Rieth, “Transition from Shell to Skeleton in Ancient

Mediterranean Ship-Construction: analysis, problems, and future research”, The International Journal of
Nautical Archaeology, 41, 2, 2012, 5.235-314.

505 Latin yelkenin gelisimi hakkinda bknz. Julian Whitewright, “Technological Continuity and Change:
The Lateen Sail of the Medieval Mediterranean”, Al-Masaq, 24, 1, 2012, s.1-19; I. C. Campbell, “The
Lateen Sail in World History”, Journal of World History, Vol. 6, No. 1, Spring, 1995, s. 1-23.

%6 Gemi diimeninin 6zellikleri ve yeri zamanla degisti. Diimenin nihai sekil ve pozisyonunu almasi
olduk¢a uzun bir zaman aldi. Bknz. L. V. Mott, The Development of the Rudder: A Technological Tale,

Texas A&M University Press, College Station Chatham Publishing, Londra 1997.
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olarak anlam kazandi. Amag olabildigince cabuk bir sekilde gemi batirmakti. Bahriye
toplar1 bu islevi kusursuz olarak yerine getirdi.*®’ Eskinin rum atesinin yerini bahriye
toplart aldi. Gemiler artik sadece dogaya karsi olan savasta degil hasim sahipler
arasindaki muharebelerde de yenik diismekteydi.

Agactan yapilan gemiler nihayetinde ayni kaderi paylastilar. Cok azinin ismi
bize kald1 ve kesfedildi, ¢ok az1 da denizlerin altinda degerli varliklariyla birlikte

kesfedilmeyi bekliyor.

2.6 Seyir

Tersaneden tam donanimli olarak denize indirilen gemiler seyre ¢ikmadan 6nce
son hazirliklari1 yapar. Bu hazirliklarin basinda seyir nev’ine uygun olarak ikmal
edilen kumanya gelir. Harp techizati keza bu sirada gemiye yiiklenir. Geminin
hazirlanmasi1 miirettebatin eksiksiz olarak mevkilerini almastyla son bulur. Nihayetinde
gemiyi iskeleye baglayan halatlar alinarak avara edilir. Limandan ayrilan gemide
miirettebat i¢in zorlu bir slire¢ baglar. Halatgisindan gemi kaptanina kadar herkesin ayri
bir sorumlulugu vardir. Herhangi bir birimin aksatacagi sorumluluk takim c¢alismasini
bozacak ve tiim gemiyi nahos bir vaziyet icerisine sokacaktir. Kiy1 gézden kayboldugu
zaman deniz ve gemi bas basa kalir. Demir yiginlar1 lizerinde son teknolojiye sahip
olarak seyir yapan gemilerde dahi duyulabilecek endisenin denize tabi ahsap gemilerde
bilhassa hissedilmesi o donem i¢in kuvvetle muhtemeldi. Sakin deniz ve giines goren
gozler denizciler icin evla idi. Ne zaman ki giines bulutlarin arkasina saklansin yahut
batmaya yiiz tutsun seyrin asil zorluklar1 baslardi. Gilines battifinda gokytizii haritasinin
kendisini bulutlarla gizlemesi ve dalgalarin gemi bordalarin1 dévmesi denizciler igin

endise vericiydi.

%07 Bknz. John F. Guilmartin Jr., “The Early Provision of Artillery Armament on Mediterranean War

Galleys”, The Mariner's Mirror, 59,3,1973, 5.257-280.
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Hiilasa gemicilik zor zanaatti. Seyir giivenligi i¢in gerekli ekipmanlar denizciler
icin hayati 6neme haizdi. Uzun seyirlerde bunun yanina konfor echizelerini de eklemek

gerekir. Peki, bu seyriisefer i¢in neler gerekliydi ve bunlar nasil kullanilmaktaydi?

2.6.1 Seyir Aletleri ve Denizde Yasam

Seyriisefer aletlerinin gelismis ve yiiksek potansiyele sahip olmasi geminin seyir
siasint birinci derecede etkileyecek unsurlardandir. Haritalar, pusula, sekstant ve son
olarak tabiat ana seyir aletleri arasinda sayilir. Basit anlatim sekliyle seyir oncesi
hazirliklar kapsaminda harita {izerine ¢izilen rota bacaklart pusula ve tabiat ana
vasitasiyla geride birakilir. Giines, yildizlar ve kara cisimleri seyir yardimcilari olarak
mevki belirleme noktasinda yardimci olur. Fakat neredeyse 16. yiizyila kadar eksik
seyir ekipmani bu islemin saglikli olarak yapilmasina imkan vermemekteydi.

Geminin seyir siasini etkileyen bir diger unsur ise iase olarak karsimiza ¢ikar.
Sinirli kumanya, seyir sorunsuz devam ettigi miiddetce problem degildi. Ancak geminin
denizle bogusarak itme giiciinii kaybetmesi durumunda sikint1 bas gosterirdi. lasenin
kat1 gidalardan olugmasi, taze veya ¢ vitamini igeren besinlerin bulunmamasi denizcileri
bilmedikleri bagka bir handikapla bas basa birakirdi. Bu iskorbiit hastaligiydi. Hastalik,
uzun siire denizde bulunmak zorunda kalan denizcilerde bas gostermekte, fakat sebebi
bilinmedigi igin ¢are bulmak da miimkiin olmamaktaydi. Vasco da Gama ve miirettebati
1497 yilindaki Hindistan seyrinde iskorbiit hastaligiyla bogusmus, turunggil tiiketimiyle
bunu asmay1 basarmisti. Buna karsin hastaligin tedavisi olan bu metot uzun bir siire
daha sir olarak kalmistir>® Diger bir taraftan seyirlerin uzun soluklu olarak

diisiiniilmemesi ve ikmal yollarinin mevcudiyeti denizde beslenme agisindan rahatlatici

508 Stephen R. Brown, Scurvy: How a Surgeon, a Mariner and a Gentleman Solved the Greatest Medical
Mystery of the Age of Sail, Summersdale Pub Ltd; First Thus edition, UK 2003; Kumaravel Rajakumar,
“Infantile Scurvy: A Historical Perspective”, American Academy Of Pediatrics, vol. 108, No.4, 2001

(Electronic Article).
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unsur olarak diistiniilebilir. Denizde yemek faaliyeti, {izerinde ayrica mesai harcanmasi
gereken bir husustur. Cikilacak seyir nevine gore miirettebat sayis1 ve tahmini denizde
kalis siiresi gozetilerek gemiye iase yliklenmesi s6z konusu olacaktir. Bundan harig kiyi
seyri veya sik limanli bir seyir tertip ediliyorsa gemicilerin karaya ¢iktiklari zaman yeni
yiyecek depolarindan faydalanmalart miimkiin olur. Esas itibariyle denizde kalig
siiresinin kestirilememesi biiyiik bir problem olarak ortaya cikar. Ornegin Inebahti
kusatmasi i¢in Gelibolu’dan yola ¢ikan Osmanli donanmasi ters riizgarda kalmasi
sebebiyle ii¢ ay gibi bir siire gecikme yasamist1.°®® Boylesi durumlar igin iase hesabini
kalomali olarak yapmak gerekirdi. Gemicilerin bir diger segenegi ise sonsuz balik
deposu denizden avlanmak olabilirdi. Tiim olasiliklar hesaba katildiktan sonra gemi
icerisinde ilk agamada tiiketilmek {izere stoklanmasi gereken bir iase miktar1 oldugu
asikardir. Peki, bu iasenin nevi ne olabilirdi ve bunlar nasil bozulmadan saklanabilirdi?
Varsa yesillik ve taze meyve sebzelerin ¢abuk cliriimesi sebebiyle ilk basta tiiketilmesi
gerekmekteydi. Diger taraftan kurutulmus et, ekmek gibi daha uzun siire dayanacak
yiyecekler veya ayni sekilde gemide pisirilmesi gereken yiyecekler i¢in tertibat alinirdi.
Sicilian Vespers savaglar1 sirasinda Katalan-Aragon filosundaki kadirgalarda baslica
yiyecekler; biskiivi (biscotti), peynir, et ve salsa,®'? baslica icecek olaraksa, suyun yani
sira kirmizi/beyaz sarap goriilmektedir. Ayrica tuz, sogan, sarimsak, yag ve kurutulmus
balik da gemi mutfaginda goriilmektedir. Biscotti uzun siire dayanmasi igin iki kez

firmlanmis ekmekti.’!! Miirettebat icin bir diger temel ihtiyag ise tath su idi. Seyirler

509 Katip Celebi, Tuhfetiil Kibar, Cilt 1, 5.29.

510 fslemden gegirilmis bakla.

511 Konu hakkinda bknz. L.V. Mott, Sea Power in the Medieval Mediterranean: The Catalan-Aragonese
Fleet in The War of The Sicilian Vespers, Florida University Press, Gainesville 2003, 5.186-196; L.V.
Mott, “Feeding Neptune: Food and Nutrition in the Catalan-Aragonese Fleet, 1282-1302”, The

International Journal of Maritime History, Vol. 30 (1), 2018, s.131-138; Simon Spalding, Food at Sea,
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ticari ve muharebe amacl olarak iki kisimda diisiiniilebilir. Denizde gegen siire de bu
baglamda kiiclik farkliliklar gosterir. Ticari amagl seyir yapan gemilerde miirettebat
daha az, muharip olarak seyir yapan gemilerde ise daha fazladir. Bu bakimdan gemideki
temel ihtiyaclardan su ve iase temini degisiklik gosterir. Bir muharip kadirgadaki
kiirekgilerin tiiketecegi su miktart ile ticari gemideki miirettebatin tiikketecegi miktar
arasinda fark vardir.>?

Ozellikle portolan haritalarda isaretli tatli su kaynaklar1 denizciler igin ayr1 bir
oneme sahipti. Yelken yani sira kiirek ile de hareket imkanina sahip gemilerde 6zellikle
kiirekgilerin tiiketmesi gereken su miktar1 bir hayli fazlaydi. Bu sebeptendir ki su
tiketimi, seyir stiresi ve su ikmali dikkatlice hesaplamay1 gerektirirdi. Bunlarin
haricinde miirettebatin denizde kalig siiresine bagli olarak hijyen faktoriiniin de goz
oniinde bulundurulmasi gerekirdi.>!3

Gec donem ortagag, seyir aletlerinin etkin olarak kullanilmaya baglandigi bir
donemdir. Evvelinde bir hayli noksan olarak goriilen bu malzemeler 14. yiizyildan
itibaren inkisaf gostermis ve gemiciler hanesine miispet katki vermistir. Gozleri iki
mavi arasima hapsolmus denizciler i¢in eldeki bir kagit parcasi ve pusula oldukca
kiymetliydi. Bunlar1 kullanmak icin ise belirli bir teknik gerekiyordu. Her seyden once
harita lizerinde gemi mevkiinin dogru olarak islenmesi i¢in sabit veya hareketli
noktalardan referans alinmasi gereklidir. Seyirler bu nokta acik deniz seyirleri ve kiyi
seyirleri olarak ikiye ayrilabilir. Kiy1 seyirleri, kara unsurunun siirekli olarak

gozlemlendigi nispeten rahat seyirlerdir. Bu seyirde mevki belirlemek i¢in sabit unsur

Shipboard Cuisine from Ancient to Modern Times, Rowman &L.ittle Field, New York London 2014,
Chapter 1; Ayrica bknz. Susan Rose, Medieval Naval Warfare, s.20.

512 John Coates, “The Naval Architecture and Oar System of Ancient Galleys”, The Age of Galley
Mediterranean Oared Vessels Since Pre-classical Times, Convey’s History of The Ships, ed. Robert
Gardiner, Convey’s Maritime Press London 1995:127-141, 5.130.

513 John Coates, a.g.m., s.130-131.
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olarak kara unsurundan faydalanmak miimkiindiir. A¢ik deniz seyirlerinde ise durum
daha karmagik hale gelir. Denizcilerin referans alabilecekleri unsurlar gokyiizii ile
siirlidir. Bu sebepten giines, ay ve yildizlardan referans almak bu durumda mecburidir.
Goksel seyir i¢in gerekli unsurlarin baginda usturlab ve tiirevleri gelmektedir. Usturlab
vasitasityla belirli gok cisimlerinin ufuktan yiiksekligi Olctiliir daha sonrada basit bir
aritmetik islemle geminin enlem cizgisi iizerindeki konumu belirlenirdi.>** Bu noktada
boylam hesaplamasi fazla dikkate alinmamaktaydi (c.15.yy.). Mevki koyma isleminde
kullanilan diger aletler pusula ve deniz haritalaridir. Bilinen deniz haritalarinin aksine
yeni yapilan haritalar kesiflerle birlikte refaha giden yolun haritalartydi. Bunlarin gizli
tutulmasi ayrica 6nem arz etmekteydi.>®®

Pusula kullanimi, kerteriz alma ve harita lizerinde mevki koymak i¢in gerekli
siirat unsurunun tam olarak bilinememesi ge¢ donem ortacagda seyirlerin basari
degerlendirmesinde hesaba katilmas1 gereken unsurlardi. Basit mantikla gemi siiratinin
bilinmesi x=v*t formiiliiyle gecen zamanin siirat ile ¢arpimi, kat edilen mesafenin
bulunmasina ve harita iizerindeki konum olarak isaretlenmesine yardimci olur. Buradaki
handikap gemi siiratinin degisken olmasi, akintinin hesaba katilamiyor olmasi ve diger
dis faktorler olarak belirtilebilir. Modern seyir sistemlerinin aksine dead reckoning (DR)
veya parakete seyri olarak adlandirilan bu seyir tipini icra edebilmek igin gemi siiratinin
de diizenli olarak Olgiilebilmesi gerekmekteydi. Gemi siiratini 6lgmek icin basit
mantikla gemi bas tarafindan denize birakilan bir el incesinin®® gemi pruvasindan

pupasina kadar olan mesafeyi kat edis siliresi Ol¢lim icin kullanilan yontemdir. El

514 Usturlabin gelisimi ve kullanimi hakkinda bknz. J.D.North, “The Astrolabe”, Scientific American,
Vol.230, No. 1, 1974, s.96-107.

515 Bknz. Jaime Vicens Vives, “The Economies of Catalonia and Castile”, Spain in the Fifteenth Century
1369-1516, Essays and Extracts by Historians of Spain, ed. Roger Highfield, trns. Frances M. Lopez-
Morillas, Palgrave Macmillan Press, London 1972:31-57, s.48.

516 Cevresi 1 burgatadan (2.54 cm) kiiciik olan halatlara el incesi ad1 verilir.
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incesinin kat ettigi mesafe gemi uzunlugu kadar olacaktir.’’” Burada ortaya ¢ikan bir
diger sorun ise gecen siirenin hesaplanmasi noktasindadir. Bu islem i¢in kum saatleri
kullanilmaktaydi. Denizciler i¢in bu kullanim 14. yiizyilin ilk yarisinda mevcuttu.>!8
Bilgi eksikligi ve hesaplanamayan degiskenlerin bu seyri yapmay: zorlastirdigi
muhakkaktir. Bunun yerine riizgar mevsimlerinin ve yonlerinin tespiti ve harita iizerine
islenmesi sonsuz bilgi kaynagi gokyiizli ile birlikte hem yon bulma hem de seyir
kolayligi bakimindan tercih edilirdi. Lakin bilinmeyeni kesfetmek isteyen denizciler
icin usturlap gibi mevki belirleme i¢in kullanilan bir seyir yardimcisi elzemdi. Enlem,
ekvator (0) ile kuzey kutbu (90) arasindaki ag¢isal uzaklikti. Giin ortasinda giinesten ya
da gece kutup yildizindan yapilan Ol¢iim sayesinde heniiz 15. yilizyilin gilincii
ceyreginde Portekizli denizciler tarafindan enlem &lgiilebiliyordu.®*® Bilinen ilk usturlap
Mayorkali astronom Raymond Lully tarafindan tarif edilmistir (1295).°%° Bu, daha sonra
farkli versiyonlarla gelistirilmistir. Usturlabin denizde kullanilmaya baslanmasi biraz

daha zaman alacaktir. Mucidi muhtemeldir ki Abraham Zacuto’dur.’’® Enlem

belirlemeden sonra almanaklarin kullanima baglanmas1 15. yiizyilin sonlarinda

517 Sijrat 6lgmek i¢in kullamlan bu ilk dizayn ancak 15. yiizyilin sonunda kullanima girmistir.

518 R. T. Balmer, “The Operation of Sand Clocks and Their Medieval Development”, Technology and
Culture, Vol. 19, No. 4, 1978: 615-632, 5.615-616.

519 Maria Isabel Vicente Maroto, El Arte de La Navegacion en El Siglo de Oro, Catedra Jorge Juan:ciclo
de conferencias: Ferrol, curso 2000-2001/ Jesus Victoria Meizoso (dir.congr.) 2003:187-230, s.189-190.
520 Richard A. Paselk, “Medieval Tools of Navigation: An Overview”, The Art, Science, and Technology
of Medieval Travel, eds. Robert Bork, Andrea Kann, Ashgate Publishing, England 2008, s.176; Trade,
Travel, and Exploration in the Middle Ages: An Encyclopedia, ed.John Block Friedman, Kristen Mossler
Figg, Routledge, New York, London 2000, s.435.

2L Daniel Banes, “The Portuguese Voyages of Discovery and the Emergence of Modern Science”,

Journal of the Washington Academy of Sciences, Vol. 78, No. 1, 1988:47-58, s.50-53.
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goriilmektedir. ilk deniz usturlabina dair anlatimlar Martin Cortes tarafindan kaleme
alian Arte de Navegar (1551) eserinde mevcuttur. 522

Seyir tarihinin muhtemeldir ki en biiylik bulusu pusulaydi. Victor Hugo’nun
dedigi gibi “Pusula geminin ruhuydu.”®?® Giines, yildizlar ve kara cisimlerinden
faydalanilarak yapilan c¢ogunluk kiy1 seyirleri gemicilere ancak ulagim kolayligi
saglamaktaydi. Oysaki mesafeleri kisaltmak ve gemicilere rehber olmak bir kap su
icinde hareket eden manyetik bir igneye bagliydi. Pusulanin ilk olarak Cin’de Song
Hanedanliginda (1040c.) goriildigii daha sonra ise Akdeniz’de ortaya ¢iktigi
bilinmektedir. Avrupa’da ilk bahsi Ingiliz Angustinus kesisi Alexander Neckham
(1157-1217) tarafindan, denizcilerin manyetik bir igneyi kotii havalarda kuzey yildizini
bulmak i¢in kullandiklar1 seklinde ge¢mektedir.’** Neckham’in Paris ve Italya’da bir
stire bulunmus olmas1 bulusu bu bolgelerde de tetkik etmis veya isitmis olabilecegine
isaret eder. Ikinci bahis 1205 yilinda Guyot de Provins adli kesis tarafindan yapilir.
Pusula kullanimi1 burada, denizciler tarafindan bir ignenin magnet tagina stirtiiliip bir su
kabinda yiizmeye birakilmasi seklindedir. Detayli gézlem muhtemeldir ki Guyot’un
istirak ettigi {iciincii hagh seferi sirasinda sahit oldugu bir manzaranin neticesiydi.>?®
1269 yilinda Peter Peregrinus magnet lizerine bir risale yazmis, yiizyilin sonlarina dogru

ise igne riizgar giilii iizerinde konumlandirilarak biiyiik bir adim atilmist1.>2

522 |_ois Ann Swanick, An Analysis of Navigational Instruments in The Age of Exploration: 15th Century
to Mid-17th Century, Texas A&M University, 2005 (Master of Arts), s.85.

52 Alan Gurney, Compass: A History of Exploration and Innovation, W. W. Norton & Company, New
York 2005, s.14.

524 Barbara M. Kreutz, “Mediterranean Contributions to the Medieval Mariner's Compass”, Technology
and Culture, Vol. 14, No. 3, 1973:367-383, 5.368.

525 Barbara M. Kreutz, a.g.m., 5.369.

52 Frederic C. Lane, “The Economic Meaning of the Invention of the Compass”, The American

Historical Review, Vol. 68, No. 3, 1963:605-617, 5.615-616.
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Pusula kesif ve kullanimina yonelik ilk denemeler denizciler tarafindan birkag
yiizyll devam etti. Pusulanin bu ilk donemlerdeki kisir kullanim amacindan gergek
manada haritalara islenerek hem seyir esnasinda mevki bulma hem de yon belirleme
amactyla kullamlmaya baslanmasi yaklasik olarak 14. yiizyila denk gelmektedir.>?" Bir
noktadan sonra da pusula temel seyir aletleri arasina girecektir. Pusula ve harita
kullanimimin birlikte yayginlasmasi1 deniz {izerinde rota ve muhtemel riizgar
hesaplartyla seyir siirelerinin belirlenmesinde denizcilere avantaj sagladi. Haritalarin
denizde kullanimi ayrica degerlendirilmesi gereken bir husustur.

Kartografi denizcilik alaninda olmazsa olmaz hususlarin basinda gelir. Antik
¢agdan itibaren 15. ylizyilin sonlarina kadar kartografi alaninda kademeli bir gelismeyi
gozlemlemek miimkiindiir. Denizcilerin birincil seyir aletleri arasinda gelen haritalar
gemi mevkisinin belirlenmesi ve rotasinin isaretlenmesi faaliyeti i¢in elzemdi. Yerel
limanlar, bilinen suyollar1 ve deniz rotalar1 bu haritalar sayesinde bilgi birikimi olarak
gemicilere fayda sagliyordu. Bu noktada teorik olarak bilgi edinme maksatli kullanilan
haritalardan ziyade denizciler i¢in portolan haritalar daha fazla 6nem arz etmekteydi.
Haritalarin tam 6l¢ekli olarak ¢izilemiyor olmasi bu unsurdan tam anlamiyla fayda
saglamay1 zorlastirtyordu.

Yenidiinya kesifleriyle birlikte modern anlamda harita kullanim1 ve kartografi
yeniden dogdu. Bunda gelisen matematik ilmi ve harita islemeciliginin de payi
biiyiiktiir.?® Yeni rotalarla birlikte haritalarda diinyanin sonu olarak goriilen uglar
genisletildi.

Haritalar denizciler igin kilavuz gorevi yiriitmekteydi. Harita {izerine seyir

tehlikeleri, kiyilar hakkinda bilgiler, tatli su kaynaklar veya yiyecek depolar1t hakkinda

527 Bknz. Barbara M. Kreutz, “Mediterranean Contributions to the Medieval Mariner's Compass”, $.373.

528 Richard W. Unger, Ships on Maps: Pictures of Power in Renaissance Europe, s.17.
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bilgiler islenmekteydi. Dolayisiyla bir haritanin olusturulmasi zaman ve tecriibe
gerektiren zahmetli bir isti.

Harita tizerinde bulanan bir diger 6nemli unsur da yon bulmakta kullanilan
rliizgar yonlerinin islenmis oldugu denizci pusulast veya riizgargiililydii. Riizgargiilii 32
kerteye ayrilmis ve her bir kerte 11° 15 dakikalik aciya denk gelmektedir. Harita
iizerinde ilk kullanim atlaslarin tedaviile girdigi zamana denk gelmektedir. Abraham
Cresques Catalan atlasinda riizgargiliinii islemistir. Denizci pusulasinin tam manasiyla

kullanima baglanmasi 15. yiizyilin sonlarinda olmustur.

Sekil 40: Riizgargiilii, Catalan Atlas®®®

529 Gallica.bnf.fr /Bibliothéque Nationale de France. Département des Manuscrits. Espagnol 30, image 6.
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Harita, pusula ve usturlab gelisim gostererek uzak mesafe seyirleri yapma
noktasinda denizcilere kolaylik saglamiglardi. Bunlardan maada liman giris ¢ikislarinda
veya kilavuzsuz seyir yapilan sularda gemilerin temel ihtiyaclarindan birisi de gemi
altindaki su derinliginin Slglilmesiydi. Harikulade bir bulus niteligi tasimayan bu icat

(iskandil) antik ¢agdan beri kullanilmaktaydi.>*°

Sekil 41: iskandil, Bayeux Tapestry5~""’1
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Gemilerin hacim ve boyutsal olarak gosterdikleri gelisimle birlikte sahile
yanasmak veya limana girig-¢ikis faaliyetleri de artik daha fazla 6nem arz etmekteydi.
Diisiik drafth ve diisiik deplasmana sahip gemilerin (6rnegin uzun gemiler) uygun
yapiya sahip sahil platformlarinda karinasinin sahile temas etmesi sorun teskil etmezdi.
Buna karsin deplasman ve boyut olarak biiylik gemiler i¢in su derinliginin bilinmesi
mithimdi. Deniz derinliginin 06lg¢iilmesi iskandil adi verilen bir seyir yardimecisi
vasitastyla yapilirdi. Ucuna agirlik baglanmis olan bir ince halatin denize birakilarak

agirligin deniz tabanina temas etmesi beklenir, boylelikle gemi altindaki derinlik

530 Bknz. Lois Ann Swanick, An Analysis of Navigational Instruments in The Age of Exploration: 15th
Century to Mid-17th Century, 5.98-100.

531Resimde sol taraftaki geminin bas tarafinda resmedilen kisinin demirleme faaliyeti dolayistyla derinlik
6lgmek icin iskandil benzeri bir arag kullandig1 goriiliiyor. Bknz.

http://www.bayeuxtapestry.org.uk/bayeux15.htm (17.04.2019)

216



oOlgiiliirdii. Antik zamanlardan itibaren kullanilan bu alet, seyir yardimcilari arasinda

muazzam 6neme sahiptir. >

532Frederic C. Lane, “The Economic Meaning of the Invention of the Compass”, 5.611-612.
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Sekil 42: Spieghel der Zeevaerdt eserinde seyir aletleri, Lucas Janszoon Wagenaer
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Sekil 42’de sag ve sol tarafta iple sarkitilan iskandil aleti goriilmektedir.

Usturlaplar ve bunlarla ayni islevi goren cetveller, kum saatleriyle birlikte
resmedilmigtir. Wagenaer eserindeki bu resim, 1584 yilinda seyir aletleri bakimindan

eksiklik kalmadig1 seklinde yorumlanabilir.
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Gemi seyirdeyken denizciler acisindan ihtiyag duyulan bir bagka olgu da
aydinlatmadir. Giin 15181 veya ay 1sigindan faydalanilamadigi durumlarda yahut alt
giivertelerde aydinlatma ihtiyaci elzemdi. Bu ihtiyaci karsilamak {lizere gemilerde yag
lambasi, mum ve fener kullanilmaktaydi. Mumlar, balmumu ve don yagi mumu olarak
iki farkli tipte kullanilirdi. Yag lambalarinin da fitilli olarak cesitli tipleri mevcuttu. Yag
lambas1 icin fener, acik alanda kullanilmak iizere koruyuculu olarak tasarlanmisti.
Yanici materyal nevi ve miktarina gére lambanin 151k verme siiresi ve kabiliyeti de
degisiklik gosteriyordu. Ornegin 560 ml. yag ve ortalama bir fitile sahip bir yag lambas1

37 saat parlak 151k ve 50 saat los 151k saglamaktaydi. 32

533 Kendra Leeanne Quinn, Shipboard Lighting: A.D. 400-1900, Texas A&M University 1999 (Master of

Arts), s.18; Ayrica bknz. Quinn, a.g.e., 5.15-53.
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3. BOLUM
3.1 Deniz Muharebeleri

Ortagag baslarindan 14. yiizyila kadar Akdeniz’de denizci bir devlet olarak
varlik gostermek i¢in gemilere ve bunlan ylizdiirecek miirettebata sahip olmak yeterli
olarak goriilmektedir. Haricinde, tecriibeli denizcilere sahip olmak donanmalar1 idame
ettirme noktasinda 6nemliydi. Miisliman Araplarin denizle ilk tanigmalarindan itibaren
sayica Ustlin ve giiclii bir donanma olusturarak Levant seferleri yapmalar1 ve Dogu
Roma gibi koklii Akdeniz gemicilik gelenegine sahip bir devleti denizden kusatma
girigsimini kisa bir siirede gerceklestirmeleri bu noktada dikkat ¢ekicidir. Diger taraftan
Kuzey Afrika kiyilarinda olusturulan donanmalarin hemen fetih girigimlerine baglamasi,
bir kisim gemicilik faaliyetinde gemi ve miirettebata sahip olmanin tecriibenin Oniine
gectigi izlenimini olusturmaktadir.®** Bu durum, mare nostrum’un denizcilik gelenegine
sahip kiyidaglarinin 7-11. yiizyillar arasindaki tedennisini agiklamak i¢in makul bir
sebeptir. Anlayisin degismesi ve gemiciligin tecriibe aktarimina dayali teknolojik
terakkiyata bagimli bir hal almasi ancak denizciligin esasli bir faaliyet olarak ele
alinarak tiim yonleriyle irdelenmesi sonucu oldu.

Hagh seferleriyle baslayan Akdeniz 6zelindeki globallesme ilerleyen donemde
gemiler ve teknoloji anlaminda ge¢ dénem ortagagm bas aktdrleri olan Italyan sehir
devletlerinin Onderliginde deniz {izerindeki sis perdesini aralamisti. Gemicilik bir
sanatti. Bu sanatin icra edilebilmesine imkan veren gemiler, Venedik Arsenali basta
olmak tizere Akdeniz kiyilarinda diizenli ve muntazaman insa edilmeye baslanmisti.
Daha giiclii, daha biiylik ve daha donanimli gemiler ge¢ donem ortagagda artik

Akdeniz’de mevcuttu. Birbirini takip eden gelismis gemi dizaynlar1 ve harp teknolojisi

334Konu baglaminda Akdeniz kiyilarinda siiregelen inga geleneginin temsilcileri gemi insa ustalarmin,
kiyillarin  yeni sahiplerinin hizmetinde ¢alisarak gemiciligin inkisafinda rol aldiklar1 gercegi
unutulmamalidir. Gemi insa ve seyir faaliyeti igin gereken tecriibeyi harp sahasinda muharip unsurlarin

sahip oldugu tecriibeden bu noktada ayirmak gerekir.
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Akdeniz’deki {istiinlik miicadelesinde dengeyi bozan miithim unsurlar olarak ortaya
cikiyordu.

Denizlerdeki miicadeleyi ticaret ve muharebe olarak iki ayakli olarak diisiinmek
gerekir. Ticaretin her kosulda kesintisiz olarak devam etmesi istenilebilecek bir
durumdu. Harp vaziyetinin ise bir siireklilik arz etmesi beklenmezdi. Gerek teknoloji
gerekse maddi yetersizlikler bu onermelerle uyumlu bir sekilde denizci devletlerin inga
ettikleri gemileri her iki amag¢ ugruna da kullanmasina yol a¢gmistir. Lakin oncelikle,
gemilerin dizayn gereksinimleri olarak ticaret ehlinin isteklerini karsilayabilecek sekilde
olmast evladir. Siirekli olarak ticari faaliyetlerde kullanilan gemilerin gerekli
durumlarda harp sahasinda kullanilmasi miiskiil bir durum olusturmuyordu. Burada
dikkate alinmas1 gereken birka¢ husus vardir. Bunlar; heniiz daimi donanma olusturma
faaliyetlerinin Akdeniz genelinde yayilmamis olmasi ve deniz harp silah araglarinin
karadakilere nispeten farklilik gostermemesiydi. Bu iki degisiklik denizci devletlerin bu
alana bakigini da degistirecektir.

Deniz muharebeleri icin gelistirilen taktikler manevra istiinliigiinii elde etmeye
yonelikti. Riizgarlarin saglayacagi itme kuvvetine muhta¢ gemiler icin harp sahasinda
taktik tstiinliik de tabiat anaya bagliydi. En nihayetinde gelinen nokta ise gogiis gogse
muharebe olarak kayda geg¢mektedir. Gemiler gogilis gogse muharebe i¢in borda
bordaya gelmeden 6nce muhasim gemiye en fazla zarar1 vermek i¢in ¢aba gosterirdi. Bu
amacla gelistirilen deniz harp silah araglarinin bir kismi uzun zamandir Akdeniz’de
goriilmekteydi. Bu silahlarin bazilar1 zaman igerisinde kaybolurken bazilari ise degisim
ve gelisim gostererek yelken caginin sonuna kadar muharip gemilerdeki varligini
stirdiirdii.

Akdeniz’de evvelinde de goriilen ve Rum atesi olarak adlandirilan diizenek

muazzam bir etkiye sahipti. Ortagcag baslarindan itibaren deniz harp sahalarinda
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kullanilan bu diizenek harekete gecirildigi zaman alev piiskiirterek muhasim unsur
tizerinde kalic1 hasar birakmaktaydi.

Bizans donanmasinda bu silahin kullanimi 7. vyiizyila dayanmaktadir.
Konstantinopol kusatmasi i¢in 674 yilinda surlar oniine gelen Muaviye, 4 yil siiren
kusatma sonunda (678) Halicten ¢ikan Bizans donanmasinin Rum atesi kullanip
Miisliiman donanmasimni maglup etmesiyle denizdeki {stlinliigiinii kaybetmis ve
cekilmek durumunda kalmist1.>®® Dogu Romalilar, Kallinikos isimli Suriye’den kacarak

gelen Grek bir miihendisin getirdigi bu bulus sayesinde>%

Muaviye’'nin donanmasini
maglup ediyordu. 717 yilindaki Konstantinopol kusatmasinda ayni sekilde kullanilan
rum atesi Miisliiman Arap donanmasimni maglubiyete ugratt1.>>” Bizans donanmasi bu
silah1 karsilastig1 isyanlar sirasinda da kullanmistir. Rum atesi, 727 ve 823 yillarindaki
isyanlarda Bizans donanmasi tarafinda, Ruslara karsi ise 941 yilindaki kusatmada
basariyla kullanilmist.>® 971 yilina gelindiginde 300’den fazla rum atesiyle donatilmus
Bizans gemisi Ruslar1 balkanlardan atmak igin yapilan harekatta bu silahi Tuna
Nehri’nde kullanmist1.>*® Rum atesinin gizli formiili muhasim donanmalar icin bir

korku vesilesiydi. Malzemeler bilinse veya ele gecirilse bile karisim orani1 ve kullanim

sir olarak kalmaktaydi1.>*® Fakat Bizans’m balkanlardaki kayiplar1 ve diger bir takim

5% Timothy E. Gregory, A History of Byzantium, Blackwell Publishing, Oxford 2005, s.173; Dimitri
Obolensky, The Byzantine Commonwealth Eastern Europe, 500-1453, Praeger Publishers, New York
1971, s.71.

5% Alex Roland, “Secrecy, Technology and War: Greek Fire and the Defense of Byzantium, 678-1204",
Technology and Culture, Vol. 33, No. 4, 1992, 5.655-679.

537 Timothy E. Gregory, A History of Byzantium, s.185.

538 A, P.Vlasto, The Entry of The Slavs into Christendom, an Introduction to the Medieval History of The
Slavs, Cambridge University Press, Cambridge 1970, s.249; Timothy E. Gregory, A History of Byzantium,
s.232.

539 Dimitri Obolensky, a.g.e., s.129.

540 The Oxford Dictionary Of Byzantium, s.873.
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entrikalar bu silahin imparatorluk disina ¢ikmasina vesile olacaktir.>** Evvelinde
gelisme asamasinda olan rum atesinin tam manastyla kullanimi da 7. yilizyi1lda baslamis
daha sonra da agiga ¢ikan veya ¢alinan formiil sayesinde Akdeniz’de 14. yiizyila kadar
miitemadiyen goriilmiistiir. Bu 6rneklerden bir tanesine Fransiz kronik yazari Jean de
Joinville tarafindan kaleme alinan hatiralarinda rastlanmaktadir. Joinville Saracen —
Miisliman Arap- tarafindan rum atesinin etkili olarak kullandigindan bahsetmektedir.
Bununla birlikte nisan alma konusundaki yetersizlik ve rum atesi sebebiyle ¢ikan
yanginin sdndiiriilmesi hususunda énlem alindig1 da bu bahiste gegmektedir.>*2

Anna Komnena, 1099 yilinda kutsal topraklara dogru yola ¢ikan Pisa
donanmasiyla yapilacak bir savasi hayal ederken Dogu Roma gemilerini tarif eden su
ifadeleri kullanmaktadir. “Her bir geminin bas tarafinda agizlart agik, piring
oryosundan yapilmis ve daha sonra yaldizlanmis aslan veya baska bir kara hayvani
kafast vardi. Sadece bu goriiniisleri bile korkutucuydu. Ve diismana karst, canavarlarin
agzindan ge¢mek icin yaptigi tiiplerle diismana yoneltilecek olan ates, sanki aslanlar ve
benzeri canavarlar ategi kusuyormus gibi gériiniiyordu.”*

Bunun bir 6rnegi de rum atesinin Roger of Lauria tarafindan Sicilian Vespers
savasindaki kullanimdir.>**
Rum atesinin muhteviyatt hakkinda farkli 6nermeler bulunmaktadir. Baslica

yanict madde olarak; potasyum nitrat ve sodyum nitrattan olusan saltpetre’nin

(glihergile) veya suyla temas ettigi zaman patlayan siilfiir, neft, kalsiyum oksit

%41 Dimitri Obolensky, The Byzantine Commonwealth Eastern Europe, 500-1453, s.116-7.

%42 Jean de Joinville, The Memoirs of the Lord of Joinville: A New English Version, trns. Ethel
Wedgwood, John Murray, London 1906, s.95-97.

%43 Anna Komnena, The Alexiad, trns. Elizabeth A.S.Dawes, In Prantheses Publications Byzantine Series,
Cambridge 2000, s.207.

54 John H. Pryor, “The Naval Battles of Roger of Lauria”, Journal of Medieval History, 9,3, 1983, s.179-

216.
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karistmimin kullanildigina dair hipotezler mevcuttur. Makul goriinen hipotez, rum
atesinde temel element olarak ham petrol veya bunun distile edilmis versiyonunun
kullanilmis olmasidir. Ham petrole, yaniciliginin artirilmast ve yapiskanlik 6zelligi de
katmasi igin recine maddesi konulmus olmas1 da muhtemeldir.>*®> Ham petrol baslica

546 civarindan elde

Karadeniz’in kuzeydogu bolgesi Donbas ve Tmutorakan sehri
edilmekteydi.>*” Yiizeyde bulunan ham petroliin toplanmasi sicaklifa baglydi. Gizli
formiil, petroliin yiizeye ulastig1 yerde sicakligin diisiik oldugu sabah erken saatlerde ya
da kisin toplanmasiydi.

Ana element ham petrol olduguna gdre bunu rum atesine doniistiirecek diizenek
icin basincin yiikseltilerek 1sitilacagi bir pompa, atesin ¢ikacagi doner bir tiip ve petrolii
kapali kabinda savas dncesi 1sitacak bir 1sitic1 gerekliydi. Isitict i¢in hava saglayacak bir
koriikle birlikte pargalar tamamlanir. Hava gecirmez bir kaptaki ham petrol
muharebeden once 1sitilmaya baslanir. Konteyner igindeki basing, hava pompalanmasi
ve 1styla artar. Cikis borusu tizerindeki valf agildigi zaman basingli sivi hareket eder.

Kiigiik bir alevle ¢ikan sivi tutusur. Sekilde 43’te rum atesinin safhalar1 detayli olarak

resmedilmistir.

545 J. Haldon, M. Byrne, “A Possible Solution to the Problem of Greek Fire”, Byzantinische Zeitschrift,
Volume 70, Issue 1, 91-99, s.97.
546 Azak Denizi civari.

%47 ], Haldon, M. Byrne, a.g.m., 5.92.
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Sekil 43: Rum atesi ¢alisma prensibi®*

Hava Pompasi
Atesi yonlendiren nozul

e ————
&ﬁksek basincl ¢ikan swviyi
tutusturan ates

Mukavim kap icindeki
syl 1s1tan 1sitica

Bu silahin kullanimi igin taktiksel iistiinliik de gereklidir. Ornegin rum atesinin
rlizgar iistiine dogru kullanilmasi olduk¢a zor, imkansiz veya hatali bir kullanimdi. Rum
atesini kullanacak gemi i¢in muhasim unsuru riizgdr altinda tutmasi en uygun
pozisyondu. Aksi durumda kullanan gemi i¢in de ahsap veya yelken bezinin tutusmasi
yiiksek olasiliktir.

Anna Komnena rum atesinin kullanimma iliskin Pisa ve Roma donanmasi
arasindaki Patara- Rodos mevkiinde vuku bulan muharebeden su sekilde bahsediyor.
“Landulph ilk énce Pisa gemilerine yaklasti ve onlara ates firlatti. Fakat kotii nisan
aldig1 icin bu atesini harcamaktan éteye gitmedi.”*

Kullanima iligkin bir baska sorun ise kapali kaptaki ham petroliin 1sitilmasiyla
ilgiliydi. Ham petroliin icerisinde bulundugu kabin basing altindaki dayanma noktasini

bilmek i¢in bir basing gostergesi kullanmak gerekliydi. Bu yonde bir bilgi olmadig1 i¢in

tecriibeye dayali bir kullanim stratejisinin izlendigini soylemek miimkiindiir. Bu tecriibe

548 J. Haldon, M. Byrne, “A Possible Solution to the Problem of Greek Fire”, 5.95.

549 Anna Komnena, The Alexiad, s.208.
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edinilene kadar da cesitli kazalarin olmus olmasi muhtemeldir. Rum atesini gizemli
yapan hususlardan bir tanesi de bu silahin kullanimina iligkin tecriibedir. Kullanim i¢in
tecriibeli operatorlerin savas sirasinda Olmesi yeni operator gelene kadar silahi

kullanilamaz duruma getiriyordu.>>°

Sekil 44: Rum atesi kullanimi®°?
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Rum atesi kullaniminin etkin olarak goriildiigli Bizans’ta ham madde kaynagina
olan erisim imparatorlugun kiigiilmesi sonrasi zorlasmisti. Bu da zamanla bu silahin
kullanimimi azaltmistir. Bununla birlikte barutun 13. yilizyilin baglarinda Mogol
ilerleyisi sirasinda Avrupa’ya getirilmesi, harp silah araclarinda degisimin habercisi
olmustur. Bundan sonra Bizans’in bu gizli silahi igin, evvelinde oldugu gibi ragbet
olmas1 beklenemezdi. Bahriye toplarinin kullanima girmesi de evvelki muharebe silahi

olan rum atesinin kullaniminin sona ermesinden bir siire sonraya denk gelmektedir. >°2

550 J. Haldon, M. Byrne, “A Possible Solution to the Problem of Greek Fire”, 5.96.
%51 John Skylitzes, Synopsis Historion, Madrid Biblioteca Nacional vitr.26-2, fol.34v.

52 Gegis siirecinin yaklasik yiizyillik bir siireyi kapsadigim sdylenebilir.
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Ilerleyen donemde farkli kullanim sekilleriyle rum atesine benzer kullanimlar
goriilmiistiir. Bunun bir 6rnegi 1499 yilindaki Burak Adasi deniz muharebesidir. Burak
Reisin muhasim gemiyi neft yagi ile yaktigi, kendi gemisini ayiramayarak kendisinin de
orada &1diigii Katip Celebi tarafindan rivayet edilmektedir.>®3

Rum atesinin farkli bir kullanim yontemi olarak ates gemilerinin deniz
mubharebelerinde kullanimi1 antik donemden itibaren goriilmektedir. Yanici maddeler ile
doldurulan ates gemileri riizgarla birlikte muhasim gemi veya gemilerin olusturdugu hat
hedef alinarak yangin ¢ikarip hareketten sakit birakmayi ya da gemileri tamamen imha
etmeyi amaglayan oldukca etkili bir harp silahiydi. Ates gemisi, agactan insa edilmis
gemiler icin en biiylik tehditlerin basinda gelmekteydi. Gemide c¢ikan yangimnin
sondiiriilmesi olduk¢a zordu. Yangin sondiiriilse bile geminin hareketini aksatacak
biiyiikliikte zarar vermesi olduk¢ca muhtemeldi. Yelken c¢aginda gemilerin en biiyiik
diisman1 muhakkak ki ates gemileriydi. Fakat kullanima iligskin taktiklerin denizciler
tarafindan dogru uygulanmasi ve deniz iizerinde dogru pozisyon alinmasi gerekiyordu.
Ates gemilerinin gonderilecegi diisman hatti igin en basta rlizgarin yardimci olmasi
gerekirdi. Pruvasi riizgar istiinde kalan ates gemisini hedefe yoneltmek miimkiin
degildi. Bunun i¢in en basta riizgar avantajinin yakalanmasi gerekirdi. Nitekim 1304
yilindaki Zierikzee deniz muharebesinde Flander kontu Guy de Namur tarafindan
hareketsiz kalan diisman Fransiz gemilerine karsi ates gemileri kullanilmak istenmis
fakat riizgar ters donmiistii.>>*

1372 yilinda Kastilya ve Ingiltere arasinda cereyan eden La Rochelle deniz

muharebesinde Kastilya tarafindan, 1406 yilinda Ispanya ve Ingiltere’yi karsi karsiya

553 Katip Celebi, Tuhfetii’l-kibar fi Asfari’l-bihar, Cilt 1, s.30.

554 Susan Rose, Medieval Naval Warfare, s.63.
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getiren muharebede Ispanyollar tarafindan ve 1499 yili Osmanli-Venedik deniz
muharebesinde Venedikliler tarafindan bu taktik vasitanmn kullanildig bilinmektedir. >*°

Ates gemilerinin harp silah araci olarak kullanimi agagtan insa edilmis gemiler
su tizerinde oldugu miiddet¢ce devam etti. Bu gemilerin yeni versiyonlar1 olarak da
giintimiizde Somali korsanlar tarafindan kiigiik botlarla biiyiik gemilere kars1 yapilan
saldirilar goriilebilir.

Gemi pruvasinda monteli olarak inga edilen ve ¢arparak muhasim gemiye zarar
vermeyi amaglayan ram veya mahmuz Antik Yunan’dan beri deniz vasitalarinda
goriilen muharebe silahlardand:. Ik olarak deniz muharebe silahi olarak goriilmesi
yaklasik 10.1000-900 yilna dayanmaktadir.®® Ram, ortaya ciktign muhtemel bu ilk
tarinten itibaren 15. yiizyilin ortalarina kadar uzun yillar boyunca etkin olarak
kullanilmistir. Bu siire igerisinde ram yapim ve kullanimina yonelik gelismeler
yasanmistir. Evvelinde geminin sahip oldugu tek harp silahi olarak addedilse de 7.
yiizyildan itibaren bu durum degismistir. Nihai olarak ¢arparak zarar vermeyi
amaclayan bu dizayn i¢in 15. yiizyila gelindiginde fazla bir kullanim alan1 kalmamistir.

Ram kullanimi, tecriibe ve denizcilik bilgisi gerektirmekteydi. Etkili olarak
kullanilmasi, deniz iizerinde pozisyon alarak taktik istiinligiin ele geg¢irildigi bir
durumda daha ¢ok mimkiindii. Kullanima iliskin 6rneklerde bu durum goze
carpmaktadir.

1123 yilinda Askalon’daki Fatimi filosunun Venedik donanmasi tarafindan
baskina ugrayarak maglup edilmesi kronik yazar1 William of Tyre ’nin anlatimiyla soyle
gerceklesmistir. “Deniz oldukc¢a sakin riizgdr Venedik filosu lehineydi, diisman filosu

yakindaydi. Giin aydinlanmaya basladiginda Misirlilar Hristiyan filosunun gelmekte

5% Susan Rose, Medieval Naval Warfare, s.85, 115, 124.
5%6Samuel Mark, “The Earliest Naval Ram”, International Journal of Nautical Archaeology,37, 2008:253-

272,.253.
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oldugunu algiladilar. Giin aydinlandik¢a filonun ¢ok yakin oldugunu gordiiler.
Saskinlikla afalladilar, kiirekleri kaptilar ve denizcilere halatlart keserek demir
almalarint  bagirdilar.....karmasa ve panik ortaminda diismanin emir komutasi
tamamen kirildi. Bu krizde doge tastyan Venedik kadirgasi digerleri arasindan hizlica
gecti ve Misiwr filosu amiralini tasiyan gemiye vurdu. Carpma etkisi olduk¢a fazlayd: ki
diisman gemisinin kiirek¢ileriyle beraber nerdeyse tamami dalgalarda tersyiiz oldu.
Diger Venedik gemileri de ayni hizla diger diisman gemilerini devirdi.”>’

Ramin kullanildig1 diger bir muharebe 13. yiizyil sonundadir. Sicilian Vespers
savaglarinda Aragon kralligi hizmetindeki amiral Roger of Lauria tarafindan Napoli
korfezi deniz muharebesinde ram etkin olarak (1284) kullanilmagt1.>*®

Ram kullanimma dair en geg¢ tarihli vakalardan birisi, 1406 yilindaki Ingiliz
kanalinda Don Pero Nino‘nun Ingiliz kadirgalar tarafindan sikistinlldig1 kiiciik capli
muharebede goriilmiistiir. Nino tarafindaki bir Fransiz balinger gemisi Nino ve Ingiliz
balingeri arasina girerek bu gemiye ram suretiyle ¢arparak zarar vermis, olusan kargasa
sirasinda kadirga kagmayi basarmugtir.>°

1416 yilinda Gelibolu’da Venedik ve Tirkler arasinda cereyan eden deniz
muharebesinde de ram kullanimi1 goriilmektedir. Gelibolu limanina giren Venedik
gemileri Cali Bey’in komutasindaki triremeyi ram suretiyle carparak pargalara

aylrmls‘u.560

557 William Archbishop of Tyre, A History of Deeds Done Beyond the Sea, Volume I, trns. Emily Atwater
Babcock, A.C. Krey, Columbia University Press, New York 1943, 5.548-549.

5% John H. Pryor, “The Naval Battles of Roger of Lauria”, 5.193.

%59 Susan Rose, Medieval Naval Warfare, s.85.

%60 Doukas, Decline and Fall of Byzantium to the Ottoman Turks, trns. Harry J. Magoulias, Wayne State

University Press, Detroit, 1975, s.119.
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15. yiizy1l ortalarina denk gelen bir bagka vaka korsanlik faaliyeti yapan Thomas
Gille tarafindan gergeklestirilmistir. Sahibi oldugu Christopher adli gemiyle 1440
yilinda bir Dartmouth gemisini ram ile batirmigtr.>!

Ram darbesinin muhasim geminin tam ortasina bordadan vurulmasi tercih
edilirdi. Bu vesileyle muazzam bir zarar vermek miimkiin olurdu. Fakat ¢arpma etkisi
aynt zamanda ramin monteli oldugu gemi i¢in de biiylik bir sarsintiyr beraberinde
getirirdi. Hiilasa bu fiilde bulunan ve maruz kalan gemi i¢in hareketten sakit kalma
oldukca muhtemeldi. Bu durum denizciler i¢in yiizen platformlar lizerinde mahsur
kalma anlamina gelmekteydi. Kullanilmas: durumunda nihayetinde miiskiil bir vaziyetle
karsilagilmasi olduk¢a muhtemel olan bu silahin yelken c¢aginda fazlasiyla
kullanilmadigini sdylemek miimkiindiir. Bunun yerini uzak mesafeden zarar vermeyi
amaglayan bahriye toplar1 almistir. Nitekim 15. yiizyilin baglarinda yayginlasan bahriye

toplartyla birlikte muharebelerde ram kullaniminin birka¢ vaka ile sinirlt kaldigi

goriilmektedir.

Sekil 45: Ram (1160 c.)562
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%1 Susan Rose, Medieval Naval Warfare, s.90.

%2 John Skylitzes, Synopsis Historion, Madrid Biblioteca Nacional vitr.26-2, fol.145r.
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Barutun icadi harp tarihinin 6nemli doniim noktalarindan birisidir. Barutla
birlikte atesli silahlarin muharebe sahalarinda kullanimina baslanmasi savaslarin yikici
etkisini artirmisti. Atesli silahlar1 kullanan unsurlar muharebe meydaninda biiyiik
istlinliik saglamakta ve uzak mesafelerden muhasim unsuru etkisiz hale getirmekteydi.

Bahriye toplarmin gemilerde kullanilmaya baslanmasi bir dizi sorunu da
beraberinde getirdi. Oncelikle toplarm konuslandirilacagi mevki gemi stabilitesi
acisindan 6nem arz etmekteydi. ilk olarak ortaya ciktiklari zaman gemi dizaynlarini
etkilemeyecek sekilde gemi bas ve ki¢ tarafinda bu toplarin istihdam edilmesi
mantikliydi. Nitekim 6yle de olmustur. Toplarin yerlestirilecegi gemi bas ve kig
tarafinda gemi trim®®® hareketini ziyadesiyle etkilemeyecek sekilde kiigiik kalibreli ve
agirliklt toplarla bir diizen almak miimkiindii. Diger taraftan bahse konu donem igin
gemi boyut, tonaj ve hareket imkan kabiliyetleri diistiniildiigli zaman yeni ve teskilath
bir diizenek ihtiyaci hasil olan bahriye toplar1 i¢in ilk asamada kii¢cliik modifikasyonlar
yeterli olacakti. Bu ilk asamadan sonra bahriye toplarinin boyut, agirlik ve kullanim
sartlar1 gozetilerek yeni bir diizenegin kurulmasi gerekliydi. En basta gemiler, bu yeni
silaha uygun olarak dizayn ve insa edilecekti. Bahriye toplarinin gemi bas ve kig¢ hatti
yerine daha biiyiik bir yiizey alanina sahip olan gemi bordalarinda konuslandirilmasi bir
dizi sorunu beraberinde getirdi. Diizenli araliklar ile gemi agirlik dengesi dikkate
almarak toplarin yerlestirilmesi gerekmekteydi. Toplarn gemi agirlik merkezine
olabildigince yakin olarak konuslandirilmas: denge unsurunun gozetilmesi bakimindan
onemliydi. Ayrica toplarin deniz baglarinin®®* tepme mesafesi dikkate almarak
yapilmast gerekmekteydi. Bunun yani sira cephanelik olarak bir boliim ayrilmasi

gerekirdi. Tiim bu hesaplamalar ve Ongoriiler dogrultusunda giivertede hazir hale

%3 Geminin bag-kig eksenindeki egim hareketidir.
%4 Deniz bagi: Gemi igerisindeki cihaz/esyanin deniz durumundan etkilenmemesi i¢in bulunduklari yerde

baglanarak sabit hale getirilmesidir.
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getirilen bu silahin kullanimi ayr1 bir ustalik istemekteydi. Zorlu deniz sartlarinda
geminin trim veya meyil®® hareketi nisan almay1 zorlastiran unsurlardi. Ates edilmesi
durumunda top mermisi isabet etmesi istenen yerlerin basinda muhasim gemi su hatti ve
yelken direkleri gelmektedir. Ana direk veya diger yelken direklerinin hedef alinmasi
gemiyi hareketten sakit birakma, su hattinda acilan delikler ise gemiyi batirma
potansiyeline sahipti.

Bahriye toplariin kullanimma iliskin olusturulacak kronolojide barutun ilk
olarak kullanim tarihinden baglamak gerekir. Barut ilk olarak 11. yiizyilda Cin’de
bilinmekteydi. Mogol istilas1 sirasinda Avrupa’ya ulasmis olmasi da muhtemeldir.>%®
Barut destekli harp silahlarinin kara muharebelerinde etkin olarak ilk neset ettikleri
sekliyle kusatma muharebelerinde kullamldiklar1 gériilmektedir.®®” 14. yiizyilin ikinci
yarisindan itibaren top kullaniminin yayginlasgtigini sdylemek miimkiindiir. Bu durum
bahriye toplar1 i¢in de hazirlik donemini olusturmaktadir.

15. yilizyll oOncesi icin bahriye toplarimin kullanimina iliskin kisith bilgi
bulunmaktadir. Heniiz 1336 (1356?) yilinda Flaman kontu Louis de Male’in Tournai’de
yapilmis gemilere monteli harp silahlarii1 Brabantese diikligii sehri Antwerp’e karsi
gonderdigi kaydedilmektedir. 1338 yilindaki Ingiltere-Fransa deniz muharebesinde The
Christofer adli ingiliz gemisinde ii¢ top bulunduguna dair®®® rivayet, bahriye toplarinin
kullanimina iligkin ilk emarelerdendir. Yine yiizy1l savaslar1 sirasinda Fransiz

donanmasi tarafindan Southampton sehrine yapilan 6 Ekim 1338 yilindaki akinda; 1340

%5 Geminin sancak-iskele eksenindeki egim hareketidir.

566 John F. Guilmartin Jr., “The Earliest Shipboard Gunpowder Ordnance: An Analysis of Its Technical
Parameters and Tactical Capabilities”, The Journal of Military History, Vol. 71, No. 3, 2007:649-669,
5.654.

%67 John F. Guilmartin Jr., a.g.m., 5.656-658.

68 Jean-Claude Castex, Dictionnaire des batailles navales franco-anglaises, Presses de 1'Université

Laval, Quebec 2004, s.20.
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yilindaki Ingiltere ve Fransa arasindaki Sluys deniz muharebesinde ve 1372 yilindaki La
Rochelle deniz muharebesinde bahriye toplarinin kullanildigina dair siipheli bilgiler
mevcuttur.® Diger taraftan dénemin Akdeniz’deki etkin gii¢lerinden olan Venedik,
slipheye mahal vermeyecek sekilde 1380 yilindaki Ceneviz’e karst olan Chioggia deniz
muharebesinde bahriye toplarin1 kullanmist1.°’® 15. yiizyilin baslarinda ise bahriye
toplarinin kullaniminin bati Avrupa’da fazlasiyla yayginlastigi goriilmektedir. Yiizyilin
hemen baglarinda La Rochelle limanindaki kirk Fransiz kadirgasinin barut ve top
mermileriyle dolu oldugu nakledilmektedir.>"

Ik ortaya ¢iktiklar1 zaman gemi bas ve ki¢ tarafinda monteli kiiciik kalibreli
olarak goriilen bahriye toplarinin gemi bordalarinda konuslandirilmaya baslanmasi
zaman aldi. Gemi tiplerine gore bu durum farklilik gostermektedir. Kadirgalarda
kiirekgilerin gemi bordalarinda konuslandigi diisiiniiliirse toplarin bordalarda istihdami
daha karmasgik bir hal alacaktir. Bu diizenegin ve gemi tiplerinin buna uyum saglamasi
ise 16. yiizyilda biiyiik dl¢ide gergeklesti. Aslen de bu tarihten sonra barut ve bahriye

toplart kullanimi1 deniz harplerinde zafer i¢in belirleyici unsur olarak ortaya ¢ikti.

%9 Flaman kontu tarafindan 1336 yilinda bahriye silahlarinm kullanildigina dair yazinin tarihi hakkinda
kesinlik yoktur. Yazinin 1356 yili tarihli olmasi siyasi tarih dikkate alindigi zaman daha muhtemeldir.
1338 yilinda Fransiz donanmasi tarafindan bu silahlarin kullanilmis olduguna dair net bir referans yoktur.
Ayn seklide 1340 yilindaki Sluys muharebesinde bahsi gegen silahlar ile oklarm firlatildig1 farkli bir
platforma atifta bulunuluyor olmasi muhtemeldir. La Rochelle muharebesindeki bahriye toplarinin varligi
ise kronik yazar1 Jean Froissart’in ¢eligkili ifadeleriyle siipheli bir hal almistir. Deyath bilgi igin bknz.
Kelly R. DeVries, “A 1445 Reference to Shipboard Artillery”, Technology and Culture, Vol. 31, No. 4,
1990:818-829, 5.819-821.

570 Bknz. “Chioggia muharebesi” baglig1.

"1 Kelly R. DeVries, “A 1445 Reference to Shipboard Artillery”, s.881.
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Sekil 46: Venedik kadirgasinda bahriye topu, 1486572
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3.1.1 Deniz Muharebeleri Hakkinda
Akdeniz yiizyillar boyunca halklarin hakimiyet miicadelesine sahne oldu. Yiizen
platformlardan kadirgalar da evvelinden itibaren bu miicadelenin ana unsuru oldu.
Cesitli evreler gegirerek Akdeniz’deki varligin siirdiiren kadirgalarin karsisina ¢ikacak
sira dis1 bir dizayn ge¢ donem ortagaga kadar goriilmedi. Milenyum baglarinda Akdeniz
denklemine dahil olan uzun gemiler, bu denizde hatira birakmaktan 6teye gitmezken,
benzer insa sekline sahip cog tipi gemiler kuzey sitilinin temsilcisi olarak varlik

gosterdi. Orta ve bat1 Akdeniz’de siiregelen gemi insa gelenegi degisik milletlerin elinde

572 Bahriye topu kadirganin bas tarafina monte edilmis olarak goriilmektedir. John F. Guilmartin Jr., “The
Early Provision of Artillery Armament on Mediterranean War Galleys”, Plate 12; Bernhard Von
Breydenbach and His Journey to the Holy Land 1483-4 a Bibliography, compiled by Hugh Wm., J.

Davies, J. Leighton, London 1911.
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geliserek varligin1 devam ettirdi. Buna mukabil goriilen yeni dizaynlar karavel ve ardili
olan karrak Iber yarimadasini temsilen tarih sahnesine ¢iktr.

Gemi tipleri ve dizaynlar1 gelisip degisse de deniz muharebelerinde harp silah
araglaria bagl olarak ge¢ donem ortacag oncesinde kisith bir degisim goriildii. Deniz
muharebelerine, yiizen platformlar iizerindeki muharip unsurlarin borda bordaya gelerek
kara muharebesinde oldugu gibi harp etmesi disinda anlam yiiklemek zordu. Ram, rum
atesi, ok ve benzeri harp silah araglar1 henliz borda bordaya gelmemis gemilerde
istlinliigli saglamak icin kullanilan nispeten uzak mesafe silahlardi. Bahriye toplarinin
kullanima girmesiyle birlikte bu mesafe daha da agilmist.

Hal boyle iken yaklasik ayni silah ve benzer gemi dizaynlara sahip gemiciler
icin sayica Ustlinliikk haricinde zafere giden yolda sonucu deniz iizerindeki taktikler
belirlemekteydi. Bunlarin basinda riizgar iistiinliiglinii yakalama ya da muharebe 6ncesi
elverigli pozisyonu almak gelmekteydi. Tiim unsurlarin tabi oldugu riizgar; yaklasma,
takip ya da kagma noktasinda siiphesiz en fazla ihtiya¢ duyulan faktérdii. Bununla
beraber muharebe Oncesi mevki alinmasinda da onemliydi. Taktik resimde gemilerin
dizilisi ayr1 6nem tagimaktaydi. Bazt muharebelerde hatti bozmamak adina gemilerin

birbirlerine baglandigi malumdur.®"

Bu taktik daha genis ve yardimlagsmay1
kolaylastirict bir platformun ortaya c¢ikarilmasini amaglhiyor olabilir. Diger taraftan bu
taktik handikaplari da beraberinde getirmektedir. Gemilerin birbirine baglanmasiyla
olusacak biiyiik platformun hareket imkani kisitli olacak ve kiirek yelken gibi itme
kuvveti kullanimimdan mahrum kalinacak yahut olduk¢a zorlanilacaktir. Bir diger

handikap ise ates gemilerinin kullanilmasinin bu taktik i¢in ziyadesiyle tehlikeli

olmasidir. IIk angajman esnasinda muhasim unsurlarin birbirlerine firlattiklar1 ok ve

578 Roger of Lauira’nin deniz muharebelerinde bu taktigi kullandigi Muntaner tarafindan rivayet
edilmektedir. Bundan maada 1304 Zierikzee muharebesinde ve 1348 Sluys’da bu taktigin kullanildig:

bilinmektedir. bknz. Susan Rose, Medieval Naval Warfare, s.126.
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mizrak benzeri uzun menzilli silahlar vasitasiyla yayilabilecek ates giiclinlin tiim
platformu sarmasi da miimkiindii. Nitekim Burak Reis benzer bir durumda muhasim
gemilerden kendi gemisini ayiramayarak yangina maruz kalmigti. Gemiler yaklagma
asamasinda gemi giivertesini muharebe igin hazirlarlardi.>’* Yaklasma pozisyonu ise
genellikle Vegetius’un De re Militari’de bahsettigi iizere merkezin gii¢lii tutulup
kanatlara dogru acilmanin yasandigi hilal seklinde olurdu. Gemiler birbirlerini
bordalayip goglis gégse muharebe basladigi zaman ise tek segenek vardi. Bu, iki
gemiden birisinin digeri tarafindan ele gecirilmesidir. Muhasim geminin donanim ve
diimen aksaminin devre dis1 birakilmasi da Vegetius tarafindan verilen tavsiyeler
arasidadir.®”™

Deniz muharebelerinin bir kolu da kusatmalardir. Sehrin veya beldenin denize
siir1 varsa muharebe alaninin genislemesi ve muharebe ara¢ gereclerinin degismesi
kacinilmazdir. Kara muharebe ve kusatmalarina uzun siire asina olan insanoglu deniz
kusatmalarinda da benzer teknik ve materyaller ile girisimde bulunmustur. Ilk asamada
kusatilan sehrin denize bakan yoniliyle ablukaya alinmasi yani disaridan yardim
gelmemesi i¢in caba sarf edilmesi gerekliydi. Daha sonra deniz {izerinde kurulan
platformlar vasitasiyla kara kusatmasinin desteklenmesi beklenirdi. Deniz iizerinde
kusatma amagli olarak platformlarin kurulmasi ve bunlarin isler bir durumda bulunmasi
mesakkatli bir istir. Bunlar basit dizaynlar olarak deniz surlar1 iizerine ¢ikmay1 veya bu

yiikseklikteki bir istihkdmi devirmeyi amaglayan diizeneklerdir.

S74Ramon Muntaner Chronicle, trns. Lady Goodenough, Parentheses Publications Catalan Series,
Cambridge, Ontario, 2000, s.124.
575 Christopher Allmand, The De Re Militari of Vegetius The Reception, Transmission and Legacy of a

Roman Text in the Middle Ages, Cambridge University Press, New York 2011, 5.325-328.
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Sekil 47: Deniz kusatma vasitalar®’®

Bu dizaynlarin kullanilmasi en basta deniz ve hava sartlarina baghdir. Oncelikle
hava sartlarinin kusatma deniz araglariin kullanimina uygun olmasi gerekmektedir.
Vasitalarin {izerlerinde tagiyacaklar1 muharip unsurlar dikkate alindifi zaman uygun
olmayan hava kosullar1 altinda kullanim imkani olmayacaktir. ikinci énemli husus
vasitalarin deniz surlarina yaklagabilmeleri icin uygun deniz dip tabiatinin olmasi
gerekliligidir. Kayalik veya diger engellerin mevcut oldugu kiy1 surlarinda bu vasitalar
kullanmak ziyadesiyle zor, hatta imkansizdir. Dahasi bu vasitalarin kullanilacaklar
mevkinin tabiatina gore insa edilmesi —uzunluk, vasita boyu ve eni gibi ozellikler
gozetilerek- gereklidir. Heron Alexandrinus ve Francisco Barocio tarafindan resmedilen
deniz kusatma vasitalarinin®’ kullanimina iliskin olusabilecek handikaplar, vasitalarin

insas1 asamasinda dikkate alinmasi gereken noktalardir. Buna gore sol ilk ¢izimde

576 \atican Library, Cod. Gr. 1605, 40r, Rome.

577 Bknz. Sekil 48.
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vasitalarin hemen hemen deniz surlariyla kavusabilecek sekilde kullanilacagi
varsayllmistir. Sag st ikinci resimde platform {izerinde bulunacak askerlerin agirlik
dengesinin gozetilmesi maksadiyla bir diizenek alindig1 goriilmektedir. Bu dengenin
yiikkleme, yaklasma ve bosaltma asamasinda nasil vasitayr devirmeden saglanacagi
muammadir. Alt taraftaki resimde ise kara muharebelerinde sur kapisini agmak ig¢in
kullanilan kogboynuzunun deniz vasitasina uyarlanmis hali gériinmektedir. Bu vasitanin
deniz surlarimi1 dévmesi? mantiksiz olarak goriilebilir. Diger taraftan deniz surlari
iizerinde bulunan bir istihkdm1? agmak i¢in kullanilmas1 makul olarak goriilebilir. Bu
cizimdeki vasitanin ko¢boynuzu olarak kullanimi esnasinda vasita dengesinin nasil

saglanacagi ise ayr1 bir merak konusudur.

Sekil 48: Deniz kusatma vasitalar®’®

578 Heron Alexandrinus, Francisco Barocio, Heronis Mechanici Liber De Machinis Bellicis, Necnon Liber

De Geodaesia, Venedik 1572, s.44.

238



Deniz kusatmalarini genel manada deniz harbinin bir sathasi olarak gérmek
miimkiindiir. Kusatilan sehrin deniz surlarina saldirmak veya bu noktalardan sehre
niifuz etmek icin gelistirilen vasitalar harekatin bir kismini olusturur. Diger taraftan
amfibi veya c¢ikarma harekati i¢in kullanilan deniz vasitalari da bu kategoride
degerlendirilebilir. Bu faaliyet iginde ayni sekilde uygun c¢ikarma platformu ve
platforma uygun vasitalar gereklidir. Cikarma gemilerinde tasinan muharip unsurlar ve
bunlarin atlar1 i¢in gemiden inisin kolay olmasi ihtiyagtir. Diger taraftan kadirgalar

baslica muharebe ve abluka gemileri olarak ortaya ¢ikmaktadir.

Sekil 49: Akka kusatmasi, 118957°

579 Christopher Gravett, Medieval Siege Warfare, Illustrated by Richard&Christina Hook, Osprey

Publishing, Oxford 2000, s.35, Plate C.
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Yukaridaki sekilde Akka sehrinin deniz surlarina kusatma kulesi vasitasiyla
yapilan saldir1 gériilmektedir. Deniz kusatma vasitalarinda tecriibeli olan italyanlar bu
vasitalar1 daha sonra 1204 yilinda hedefinden sapan IV. Hagli seferi sirasinda
Konstantinopol kusatmasinda da kullanmiglardi.

Bundan sonra, ge¢ déonem ortagagda deniz muharebelerini irdelemek maksadiyla
genel hatlariyla ti¢ deniz muharebesine yer verilecektir. Bu muharebeler zamanlamasi
itibariyle deniz harp tarihindeki kritik zaman dilimlerinde yer almaktadir.

1380 yilinda cereyan eden Chioggia muharebesi, muharebe harp silah araglarinin
degisiklik gostererek yeni bir donemin bagladigina isaret etmesi bakimindan énemlidir.
Bu tarih evvelinde vuku bulan savaglardakinin aksine Venedik ve Ceneviz’i karsi
karsiya getiren Chioggia muharebesinde sonuca etki edecek harp silahi kullanimi
siipheye mahal vermeyecek sekilde goriilmektedir.

Gelibolu muharebesi, 1402 yilinda bir anlamda dagilmis olan Osmanl
Devleti’ni, yeniden toparlanma cabasi igerisinde oldugu 1416 yilinda Akdeniz’in en
etkin denizci devletleri arasinda olan Venedik ile karsi karsiya getirmistir. Bu tarih
Chioggia muharebesinde tedaviile giren bahriye toplarmin artik siklikla telaffuz
edilmeye baslandig1 bir tarihtir. Bu tarihte bir bakimdan Akdeniz’in koklii denizcilik
gelenegini temsil eden Venediklile ile, batt Anadolu denizci beylikleri vasitasiyla
tecriibelenen Osmanli donanmasinin siimullii olarak ilk karsilasmasidir.>®

Burak Adas1 deniz muharebesi (1499) ise rakamsal olarak ge¢ donem ortagag
heniiz kapanmadan 6nce Akdeniz’de yine Osmanli devleti ve Venedik arasinda cereyan
eden bir deniz muharebesidir. Bu muharebe, Akdeniz’deki gii¢ dengesinin degismeye

basladig tarihte vuku bulmasi bakimindan 6nemlidir. Ayrica bu muharebe, gemi insa ve

580 Bat1 Anadolu denizci beyliklerinden Gelibolu’ya gegis siirecinde elde edilen tecriibe ve bu vesileyle
olusturulan denizcilik alt yapisi, Gelibolu ve bogaz savunmas: maksatli bu dénemde kullanilmistir. 1402
yilinda Ankara muharebesiyle baslayan fetret devrinde Osmanli denizciligi sekteye ugrarken 1416 yilina

kadar da Osmanlilarin dahil oldugu siimullii bir deniz muharebesi bulunmamaktadir.
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seyir teknolojisindeki degisimlerin yogun olarak goriildiigii bir zaman dilimine denk
gelmektedir. Bu iki muhasim arasinda cereyan eden 1416 yilindaki muharebeden sonra

Osmanlilar ilk defa agik denizde Venedik’e kars1 varlik gostererek muzaffer olmustur.

3.1.1.1 Chioggia Muharebesi

Chioggia deniz muharebesi, heniiz 14. ylizyilin sonlarinda deniz harp tarihinde
bahriye toplarinin kullanimiyla miithim neticeler alindiginin kanitidir. Siiregelen
Venedik-Ceneviz ¢ekismesi iki denizci devlet i¢in ancak denizlerde kesin {istiinliik
saglanmastyla son bulabilirdi. Bu muharebeye gelmeden evvel birkag sene Oncesinde
1378 yilinda Venedikli Vettor Pisani Venedik amirali olarak secilmis ve 14 kadirgayla
birlikte Ceneviz’e kendi bolgesinde saldirmak {izere gonderilmisti.®® Pisani, yil
sonunda ikmal ve onarim i¢in Venedik’e geri donmek i¢in izin istemis fakat bu istek
senato tarafindan Istirya’daki Pola’da kis1 gegirmesi talimati verilerek geri

582

cevrilmisti. Bununla birlikte buraya yeni miirettebat ve ikmal Kandiye ve

Egriboz’dan saglanmist:.%®

Pisani, Apulia’dan gelen bir tahil gemisi konvoyuna eslik ettikten sonra savas
daveti isaretleri veren Ceneviz filosunu gordii. Pisani, 24 civarinda kadirgaya sahipken
Cenevizliler 16 kadirgaya sahipti. Cenevizlilerin 6 kadirgasi ise siirpriz etkisi yapmak
maksadiyla goriis alaninda degildi. Pisani, sayica iistiin olmalarima karsin filonun
durumundan dolayr savasa karsiydi. Fakat diger kadirga komutanlarinin savastan
kagmanin korkaklik olacagina dair goriisleri muharebeyi kacinilmaz kildi. Muharebe

basladiginda Pisani kadirgasiyla beraber Ceneviz amiralinin oldugu kadirgaya saldirdi.

Ceneviz amirali oldiriiliirken kadirgas1 da tersyliz edildi. Bu noktada Venedik lehine

%81 W.Carew Hazlitt, History of the Venetian Republic: Her Rise, Her Greatness, and Her Civilization
Vol. 111, 5.253.
%82 Frederic C. Lane, Venice A Maritime Republic, s.191.

583 W.Carew Hazlitt, a.g.e., 5.253.
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goriinen muharebe Cenevizlilerin yedek kuvvetlerinin ortaya ¢ikmasiyla birlikte degisti.
Pisani, 5-6 gemiyle beraber kagmayi basarsa da iglerinde 24 soylunun da oldugu
yiizlerce Venedikli savasta esir alindi ve sonra 6ldiiriildii.>® Vettor Pisani Venedik’e
doner donmez yargilandi. Yargilamada 6liim cezasi istenmesine karsin 6 aylik bir hapis
cezasina cgarptirildi. %

Venedik senatosu Carlo Zeno’yu da 5 kadirgayla Ceneviz ticaretini vurmak
lizere gondermisti.’®® Pisani’nin maglubiyetinden sonra 6 kadirga daha gonderilmesine
karsin Cenevizlilerin Adriyatik’te bagka planlar1 vardi. Venedik’in kuzeyi Macaristan
Krallig1 tarafindan, batis1 Padua lordu tarafindan, deniz ise Ceneviz filosu tarafindan
tutulmustu. 16 Agustos 1379 yilinda Chioggia’y1 alan Ceneviz ve Padua igin sonraki
hedef Venedik’in alinmastydi. Venedik’in miizakere teklifi “San Marco meydanindaki

atlara gem vurulduktan sonra®®’

seklinde bir cevap ile Ceneviz tarafinda karsilik
bulmad:.%® Venedik i¢in 6liim kalim savas1 kaginilmazd.

Savag hazirliklart kapsaminda San Nicolo girisi birbirlerine zincirlenmis biiyiik
coglar ile kapatilmis®®® ve kritik noktalara hisar ve siperler insa edilmisti. Tek eksik
donanma komutanlhigini istlenecek birisiydi. Denizcilerin ve donanma ig¢in kayit

yaptiranlarin Vettor Pisani’yi tekrar komutada gormek istemeleri sonucu Pisani “Viva

Messer Vettor” tezahiiratlaryla®® hapisten ¢ikt1. Venedikliler ablukadan ¢ikmak igin bir

584 Frederic C. Lane, Venice A Maritime Republic, s.191-192.

585 W.Carew Hazlitt, History of the Venetian Republic: Her Rise, Her Greatness, and Her Civilization
Vol. 11, 5.266-267.

586 Frederic C. Lane, a.g.e., s.192.

%7 San Marco meydamindaki doért at, 1204 yilinda hedefinden sapan IV. Hacli seferi sirasinda
Konstantinopol’iin Latinler tarafindan yagmalanmasi neticesinde Venedik’e getirilmisti.

%88 F, C. Hodgson, Venice in Thirteenth and Fourteenth Centuries, s.526.

%8 Frederic C. Lane, a.g.e.,s.192.

590 W.Carew Hazlitt, a.g.e., .282.
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saldir1 yapmak zorundaydi. Dog¢ Andrea Contarini deniz amirali ve Vettor Pisani ikinci
amiral olarak®®! muharebe plan1 yapildi. Burada Lido limaninin savunmasini gelistirmek
{izere Malamocco ve San Antonio’ya dogru kalin bir duvar yapilmas: planlandu. Iki kule
4 giinde, duvar ise 15 glinde tamamlandi. Savunma, Santa Marta Oniindeki biiyiik
kanalda kaziklar1 birbirine baglayan biiyiikk bir gemi zinciri olusturulmasiyla
giiclendirildi. Cenevizlilerin sehri atese vermesini 6nlemek maksadiyla San Nicolo di
Lido’dan baglayarak San Servolo’nun arkasindan, kanali gegerek Chioggia’ya kadar
ulasan ayrica kazik hatti kuruldu.®®? Do¢ Contarini komutasinda toplam 34 kadirga
vard.®® Pisani, komutasina verilen 6 kadirga ve diger kiiciik gemilerle birlikte San
Marco agiklarina mevzilendi.>®

Vettor Pisani’nin atak i¢in plani, Chioggia’y1 kanalda, acik deniz ve karayla
baglayan diigman iletisim hattinin kesilmesiydi. Bu da kanalda iletisimi kesmek adina
gemi batirilmasiyla yapilacakti. 21 Aralig1 22 Araliga baglayan gece do¢ komutasinda
kanalda batirilmak iizere hazirlanan tas yiikli 2 gemi, onlar1 koruyan kadirgalarla
birlikte yola ¢ikti. Safakta Brondolo’nun kuzey burnuna 3-4 bin kisilik bir kuvvetle
cikarma yapildi. Cikarma Cenevizliler tarafindan piiskiirtiilse de asil amaca ulasilarak
Chioggia ve Brondolo gecidi ilk olarak tikandi. Lombardy gecidi de ayni sekilde
batirtlan bir gemiyle tikand1.>® Pisani ve beraberindekiler hala agik olan Porto del Lido
gecidinden gecerek Lidi zinciri dniinde agik denizde mevzilendi.>®® Ceneviz’in ulasim

boylelikle kesilmis oldu. 8 giin sonra ise beklenen adam Carlo Zeno 8 aylik seyirden 14

%91 Daniele Chinazzi, Chronaca della Guerra di Chioggia, G.Daelli, Milano MDCCC LXYV, s.61.

%92 F, C. Hodgson, Venice in Thirteenth and Fourteenth Centuries, George Allen & Sons, London 1910,
s.528.

5% Daniele Chinazzi, Chronaca della Guerra di Chioggia, s.76.

%% Daniele Chinazzi, a.g.e., s.79.

595 Bknz. Sekil 4.

% F, C. Hodgson, a.g.e., s. 529-531; Frederic C. Lane, Venice A Maritime Republic, 5.193-194.
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gemi ve yiiksek ganimetlerle ufukta goriindii.>®’ Zeno’ya kritik bir gorev tevdi edildi.
Brondolo disinda ise Cenevizlilerin firtinadan istifade edip bariyerleri asarak kagma
girisimi neredeyse basarili oluyordu. Zeno tarafindan alinan Loredo kulesi sayesinde,
Marquis of Este tarafindan asagi Adige’den Venedikliler i¢cin gonderilen destek ve
ikmal i¢in yol acilmis oldu. 22 Ocak’ta Ceneviz komutani Pietro Doria, Venedik
kadirgalarindan birinden ateslenen bir topun Brondolo c¢an kulesine verdigi hasar ve
buradan diisen taslar altinda kalmas1 sonucu 61dii.>®® 13 Subat 1380 tarihinde yapilan
saldirt ile de Brondolo kalesi Venedikliler tarafindan geri alind1.°®® Pisani ve Zeno
tarafindan Chioggia’daki abluka siki bir sekilde devam ederken Ceneviz tarafinda
destek kuvvet olarak Matteo Maruffo 20 kadirgayla birlikte gonderildi. Maruffo,
Adriyatik seyri sirasinda Taddeo Giustinian komutasindaki 12 kadirgayla karsilasti ve
bunlar1 alt etmeyi basardi. Maruffo, 14 Mayis’ta Porto di Lido oOnlerinde goriindii.
Venedik gemilerinde konuslu toplar burada etkin bir vazife iistlenerek Cenevizlilerin
ikmal hatlarina ve gemilerine biiyiik kayiplar verdirdi. Nihayetinde 24 Haziran’da
Cenevizliler teslim olmak durumunda kaldilar. Chioggia teslim alinmig fakat Maruffo
hala Dalmagya kiyilarinda filosuyla birlikte hareket halindeydi. Maruffo’yu takip eden
Vettor Pisani catismada basarisiz olarak yaralanmisti. Geri dondiigiinde ise 13
Agustos’ta 61dii.®® Yerine diger bir sevilen denizci Zeno atandi.®%

Venedik kadirgalarii bu muharebede {iistiin kilan unsurlarin basinda bahriye
toplarinin kullanim1 gelmekteydi. Her ne kadar toplar gemi angajmanlarinda heniiz

etkin olarak kullanilamasa da kale duvarlar1 veya kulelere atig ile basarili bir sonug

597 Daniele Chinazzi, Chronaca della Guerra di Chioggia, s.82-83; F. C. Hodgson, a.g.e., s.531.

5% Daniele Chinazzi, a.g.e., s.100; W.Carew Hazlitt, History of the Venetian Republic: Her Rise, Her
Greatness, and Her Civilization Vol. 111, 5.308.

9 F, C. Hodgson, a.g.e., s.532.

600 F, C. Hodgson, a.g.e., .533-4.

801 W.Carew Hazlitt, a.g.e., 5.325; F. C. Hodgson, a.g.e., 5.534.
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alindig1 soylenebilir. Bahriye toplar1 ilk defa Venedik kadirgalarinda monte edilmis
olarak bulunmaktaydi. Toplar, kadirgalarin bas kasarasinda istihdam edilmekteydi.
Kiigiik gemiler tarafindan Chioggia etrafindaki muharebelerde de bu silah kullaniimisti.

Chioggia muharebesinde goze c¢arpan bir diger unsur, abluka altindaki
Cenevizlilerin disaridan kereste ve diger gerekli malzemeleri getirterek burada gemi
insa faaliyeti yapmaya calismalaridir.®2 Bu noktada Chioggia’nin Cenevizliler
tarafindan alinma siirecinde veya daha sonrasinda gemi ihtiyacina kargin gemi insa
ustalarinin da donanmayla birlikte hareket ettigi sonucu ¢ikarilabilir.

Muharebe muhteviyatt hakkinda edindigimiz bilgiler bahriye toplarinin
kullaniminin heniiz sonug almak i¢in yeterli olmadigi ve gogiis gogse muharebede kesin
sonu¢ alindigr yoniindedir. Bundan maada savas sirasinda birgok esir alindigr ve
bunlarin bir sekilde takas veya fidye karsiligi degerlendirildigidir.

Denizcilik bilgisi ve taktiklerinin cografyadan faydalanilarak Venedikliler
tarafindan etkin olarak kullanildigi, bu savas 6zelinde goriilmektedir. S1§ fiyortlar ve
abluka icin batirilan gemiler kuzey sularinda Iskandinavlar tarafindan da kullanilmis bir
deniz savas taktigiydi.®®® Muhasim unsurlarin sahip olduklari gemi niteliklerinin bu
muharebe 6zelinde fazlasiyla 6nem arz ettigi sOylenemez. Gemi ayrimi kadirgalar ve
diger kiigiik gemiler olarak yapilirken taraflarin neredeyse ayni gemi teknolojisine sahip
oldugu goriilmektedir. Burada farki olusturan Venedik gemilerindeki bahriye toplar
olmustur. Savasan unsurlar arasinda sadece denizciler degil, halk arasindan da askere
alim yapilmis, ayrica tiiccarlar da hem gemi hem de varliklariyla muharebede etkin rol

oynamiglardi.

802 F, C. Hodgson, Venice in Thirteenth and Fourteenth Centuries, s.533.
603 Skuldev gemi batiklar1 bu konudaki orneklerden biridir. Bknz. Muhammet Talha Ozbey, Viking

Gemiciligi, 5.95-105.
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3.1.1.2 Gelibolu Deniz Muharebesi

Ege Denizi’ne Caka Bey ile giris yapan Tiirklerin bu ilk tesebbiisii Caka Bey’in
oldiiriilmesi ile yaklasik 200 yillik bir kesintiye ugramisti. 13. ylizyilin sonlarindan
itibaren Ege kiyilarinda tekrar ortaya ¢ikan Tiirk denizci beylikler Osmanlt donanmast
icin altyapiy1 olusturmustu.

Osmanli Devleti’nin Sultan Bayezid doneminde sahaya yansiyan merkeziyetci
yonetim anlayist 1402 Ankara savasi sonrast bozulmus ve devlet fetret devrine girmisti.
Fakat kisa siirede Celebi Mehmed ile toparlanan Tiirkler Ege Denizi’nde varlik
gostermeye devam etmekteydi. Sultan Mehmed’in birligi heniiz yeni tesis ettigi bir
donemde Ege Denizi’'nde baslica hakim unsur ise Italyan denizcilerdi. Buna karsin
Ege’de aktif bir sekilde ticari faaliyetler yiiriiten Venedik gemileri Tiirkler tarafindan
taciz edilmekteydi. Dahasi Kiklad adalar1 basta olmak iizere Ege’de Venedik
hakimiyetindeki kiyilar Tiirk akinlarina maruz kalmaktaydi. Gelibolu muharebesine
gelen siiregte hentliz iki donanma arasinda agik deniz muharebesi cereyan etmemisti.

Tiirkler ve Venediklileri kars1 karsiya getiren siire¢ bir bakimdan 1414 yilinda
baslamisti. 1414 yilinda Izmir’e gelen Sultan Mehmed, Ege adalarindaki yerel Latin
hiikkiimdarlar tarafindan saygiyla karsilanmist1.5%* Mehmed’i karsilamaya gelenler
arasinda Naksa (Naxos) diikiiniin olmamasi akinlar igin tetikleyici unsur oldu.
Doukas’m anlatimiyla “Mehmed Naksa diikiinii; 6ncesinde yahut Mehmed Izmir’de
iken kendisine selam vermemekle sucladi”®®® Aymi yil Egriboz Tiirklerin akinlarina
maruz kald1.%® Miiteakip yilda Cali Bey komutasindaki 30 kadar trireme ve
brireme’den olusan Tiirk filosu Gelibolu’dan hareket ederek Naksa Diikii’ne karsi

harekata giristi. Naksa adas1 ile birlikte diikiin kontroliindeki diger Kiklad adlar1 da

604 Doukas, Decline and Fall of Byzantium to the Ottoman Turks, s.116.
895 Doukas, a.g.e., s.118.
606 Kenneth M. Setton, The Papacy and The Levant (1204-1571) Volume Il The Fifteenth Century, The

American Philosophical Society, Philadelphia 1978, s.6.
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Tiirk filosunun hedefindeydi. Harekat neticesinde Andros, Paros ve Melos adalarindan
pek cok yerli esir alind:.%%

Venedik tarafindan bu duruma bir karsilik verilmesi gerekiyordu. Bundan sonra
Tiirkler ve Venedikliler arasindaki catismalar muharebe seviyesine ¢ikacakti. Pietro
Loredan filo komutani olarak atandi. Loredan komutasinda hazirlanan ana filo Mart
aymin sonunda kérfezden ayrildi.%%® Filoda Giacomo Barbarigo komutas: altindaki bir
kadirgada Rodoslu Michael’da paron olarak gorev yapmaktaydi. Kendi el yazmasinda
bu konuyla ilgili “Tiirklere karst kazanmis oldugumuz zaferde Soylu Giacomo
Barbarigo, tinlii Pietro Loredan ve comito Tommaso Pissato ile birlikte devriye
filosunda paron olarak goreviiydim.” ifadelerine yer vermektedir. %

Bundan sonrasim1  Venedik filosu komutani Pietro Loredan’in yazdig
mektuplardan &greniyoruz.%® Loredan’in filosu 24 Mayis’ta Bozcaada’ya ulasti.
Venedik filosu burada Tiirklerin sahil kiyisindaki mukavemeti ile karsilagti. Buna ek
olarak Gelibolu’dan ¢ikan Osmanli donanmasinin Venedik tarafindan gonderilen iki
gemiye saldirmasi sonucu gemiler Loredan tarafindan geri g¢ekildi. Miiteakiben
Loredan, niyetinin sultana el¢i géondermek oldugunu ifade eden bir mesaj gonderdi.
Tirklerin yanit1 iyi niyet c¢ercevesinde oldu ve ulaklar giivenli bir sekilde Venedik
filosuna geri gonderildi. Elgiler dondiikten sonra ertesi giin Venedik gemileri mutabik
kalindig1 tiizere Gelibolu’da ikmal yapmak iizere harekete gec¢ti. Bu noktada
Konstantinopol’den gelen bir ticaret gemisi korfez girisinde Venedik ve Tirk
donanmasini kars1 karsiya getirdi. Bu noktada Venediklilerin bu gemiyi kovaladigi

Tiirklerin ise koruma amaciyla harekete gectigi izlenimi ortaya ¢ikti. Korfezden ¢ikan

807 Doukas, Decline and Fall of Byzantium to the Ottoman Turks, s.118.

608 Alan Stal, “Michael of Rhodes Mariner in Service to Venice”, Cilt 3, s.63.

609 The Book of Michael of Rhodes, A Fifteenth Century Maritime Manuscript, Vol 11, 5.277, f.92a.

810 Bu mektuplar daha sonraki donemde Marin Sanudo isimli Venedik tarihgisinin Le Vite dei Dogi adl

eserinde kendisine yer bulmustur. Bu eserin basilma tarihi ise 1773 tiir.
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Tiirk gemileri Venedik gemilerine ates acti. Boylelikle Gelibolu kiyisindan yaklasik bir
mil acikta muharebenin fitili ateslenmis oldu. Tiirk gemileri bir zincir gibi hareket
etmekteydi. ilk angajmanda Cali Bey’in triremesi Venedik kadirgalar1 tarafindan
ramlenerek parcalara ayrildi. Giin batana kadar siiren gogiis gogse muharebenin galibi
Venedikliler oldu. 15 Tirk gemisi Venediklilerin eline gegti. Loredan toplam 27
gemiyle birlikte Bozcaada’ya yelken a¢t1.?!! Venedik tarafinda 12 6lii ve 340 yaral
vardi. Muharebede dikkat ¢eken nokta Tiirk gemilerinde gorev yapan Ceneviz, Katalan,
Sicilya, Provencal ve Girit olmak {izere yabanci kokenli gemicilerin ¢okluguydu. Tiirk
esirlerin ¢ogunlugu Sldirtilmiistii. Muharebenin {izerinden ancak 3 yil gectikten sonra
1419 yilinda esitlerin miibadelesi ve baris antlasmas1 konusunda adim atild1.8*? Rodoslu
Michael’in da gorev yaptigt Giacomo Barbarigo komutasindaki Venedik kadirgasi
muharebede biri 23, digeri ise 19 banklik olmak iizere iki galeotte ve Tiirk filosunun

komutaniyla birlikte iki kadirga ele gegirmisti.®*

3.1.1.3 Burak Adasi (Sapienza) Deniz Muharebesi
Burak Adas1 deniz muharebesinin Tiirk denizcilik tarihi agisindan tagidigi 6neme
binaen muharebenin agiklarinda gergeklestigi adanin ismi Burak adasi olarak®
anilmistir.
Adriyatik Denizi’nden ¢ikarak Korfu agiklarmma gelen Venedik tliccar
gemilerinden doguya gidecekler icin iki secenek vardir. Bunlardan birisi Mora
yarimadasin1 dolasarak Ege’den gecip Karadeniz’e ulasmak; diger segenek ise Girit-

Rodos-Kibris hattini takip ederek Levant ticaretini gergeklestirmektir. Dogu’nun deniz

ticaret yolu tizerinde Mora yarimadasinda Modon ve Koron bu giizergahtaki gézcii

611 Doukas, Decline and Fall of Byzantium to the Ottoman Turks, s.119.
612 Kenneth M. Setton, The Papacy and The Levant (1204-1571) Volume Il The Fifteenth Century, s.7-8.
613 Alan Stal, “Michael of Rhodes Mariner in Service to Venice”, Cilt 3, s.63.

614 Katip Celebi, Tuhfetii’l-kibar fi Asfari’l-bihar, Cilt 1, s.30.
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noktalardi. Gilineyde Girit, kuzeyde ise Korfu bu gozciilerin ileri hattin1 olusturan
uzantilardi. Hiilasa bu noktalar1 kontrol etmek dogu Akdeniz ticaretini kontrol etmek
bakimindan Venedikliler i¢in oneme haizdi. Heniiz 1416 yilinda Gelibolu limaninda
Osmanli donanmasint maglup eden Venedikliler i¢cin Bizans herhangi bir tehlike
olusturmazken dogu ve kuzey deniz yolu hatti i¢in tek rakip Cenevizlilerdi.
Osmanlilarin Konstantinopol’iin fethi sonrasi Ege ve ltalya topraklarina olan ilgisi,
Venedik’in karsisina, gerileyen Ceneviz deniz giicii yerine yeni bir rakibi ortaya
cikariyordu. Henliz Ege ve Akdeniz’de dstiinlik saglayamayan Osmanlilar igin
miiteakip fetihler icin Venedik’in denizlerdeki ustlinliigiiniin kirllmas: elzemdi. Bir
diger husus da suydu ki Dogu Roma’nin mirasinin Osmanlilar tarafindan
devralinmasindan sonra kuvvetli bir donanmaya sahip olmak, bu sehrin savunmasi igin
de gerekliydi.

Burak Adast deniz muharebesini hazirlayan sartlar genel olarak bdyleydi.
Karadaki fetihleri desteklemek, Ege’de giivenligi saglamak ve Akdeniz’e agilmak i¢in
denizlerde de giiglii olmak durumunda olan Osmanli, buna mukabil deniz ticaret ve
stlinliiglinii uzun soluklu bir miicadeleden sonra Cenevizliler’den almis bulunan ve
simdi muhafaza etmek isteyen bir Venedik genel resmi olusturuyordu.

Konstantinopol’iin Osmanlilar tarafindan fethi sonrasi1 Venedik-Osmanl
iliskilerinde de uzun soluklu bir istiinliik miicadelesi baslamisti. Burak Adas1 deniz
muharebesine gelene kadar deniz istiinliigiinii elde etmek adina Osmanlilar tarafindan
{istiin caba gdsterilmis, 1470 yilinda Egriboz Osmanli hakimiyetine girmis,®'® miicadele
Iyon Denizi ve Adriyatik’e taginmisti.

Sultan II. Bayezid’in fermaniyla insa edilen iki kdke hakkinda Katip Celebi su
ifadeleri kullanir. “Iki kéke yaptirmislardy ki her birinin uzunlugu yetmiser zira, enleri

otuzar zira idi. Ve sereni miiteaddit agaglarin bir araya getirilip sarilmasiyla meydana

815Feridun Emecen, Osmanl: fmparatorlugu nun Kurulus ve Yiikselis Tarihi (1300-1600), s.150.
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getirilmis olup dairesinin ¢api dort zira kaplama idi. Ve kokenin gevresinde kirk silahl
savasgt oturup ok ve tiifekle savasmast kolaydi. ......kimi bilir kisilerin soylediklerine
gore bu kékelerin mimar: Yani adinda bir usta idi. Venedik 'te bunlarin nasil yapildigini
gortip meharet elde etmisti. Ve bu geminin iki kayaligi vardi, biri kalyon kayaligi, ve
biri mavuna kayaligi. Herbirinin yanlarinda adet iizere ikiser géz ki her birine biiyiik
toplar konmustu. Ust govdesi ag oriiliip altinda iki tarafa yirmi beser kiirek konmustu.

616 yoksa

Her birini dokuz adam cekerdi. Bu kiirekler limanlikta bas saldirmak icindi,
cektirmek igin degildi ve kigta ikiser kayik vardi. Kalyon ki¢i gibi yapilmis, her birine
ikiser bin adam savas¢i ve kiirek¢i konmustu. Birinin reisligi Kemal Reis’e birinin
Burak Reis’e inayet buyruldu. Ve barga, kalyon, kadirga ve kayik soyundan ii¢ yiiz
gemi daha hazirlanip savasci kahramanlarla Inebaht tarafina gonderildi.”®'

Diger taraftan Rumeli beylerbeyi Mustafa Pasa inebahti’yr karadan kusatt1.
Katip Celebi’nin anlatimina gore ters riizgar sebebiyle donanma, abluka igin gecikmeli
olarak inebahti’ya vard.

Venedik tarafinda ise aslen denizci olmayan Antonio Grimaldi amirallige
secilerek muharebedeki komutaya getirildi. Grimaldi, denizden kusatma igin gelen
Osmanli donanmasini karsilamak i¢in Venedik tarafindan o zamana degin olusturulan
en biiylik donanmayla hareket etti. Venedik donanmasinda 50 nave cheba, 17 biiyiik
kadirga (galie grosse), 46 hafif kadirga (galie sottil), 60 civar1 da fuste ve gripi gemisi

vardi. Venedik donamasina Andrea Loredan binin {izerinde katilimc1 ve 28 yelkenlisiyle

birlikte dahil oldu.68

616 Geminin basmni su iizerinde tutmak anlamindadir.
817 Katip Celebi, Tuhfetii’I-kibar fi Asfari’l-bihar, Cilt 1, s.28.
618 dnnali veneti dall’anno 1457 al 1500, Archivo Storico Italiano Tomo Settimos Parte Primera,Firenze

Gio, Pietro Vieusseux, 1853, s.176.
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Burak Adasi mevkiinde karsilasan iki donanmanin muharebesinde sonucu
belirleyecek unsur olarak bahriye toplart 6n plana c¢ikmaktaydi. Grimaldi gemisi
Osmanli kokelerinde oldugu gibi agir bahriye toplari ile donatilmist.

Grimaldi saldir1 diizenine gegtigi zaman ilk atagin kendi gemisi ve biiylik
kadirgalar tarafindan yapilmasi iizerine pozisyon aldi. Trampetler ¢aldiginda Andrea
Loredan tarafindan komuta edilen hafif kadirgalardan olusan filo Grimaldi’ye istirak
etti. Loredan, Pandora isimli en biiyiikk Venedik gemisine ¢ikt1.?® Bir diger biiyiik
gemide ise Alban Armer komutasinda®?® Kemal Reis gemisi olduguna inandiklar
Osmanli gemisine saldirdilar. Bunlara eslik eden bir mavna ve barga, icglerindeki bes
yiizer askerle birlikte Burak Reis gemisinin top atislariyla batirildi.%?! Miiteakiben
Armer ve Loredano gemileri Burak Reis gemisini bordaladi.??? Ug gemi birbirlerine
yanagik vaziyette gogilis gogse muharebe etmeye basladilar. Venedik gemilerinde biner
kisi, Burak Reis gemisinde ise 1200 asker vardi. Venediklilerin sayisal {istiinligii Burak
Reisi bu durumdan ¢ikis i¢in zor bir yola sevketti. Neftle Venedik kalyonlarini hedef
alan Burak Reis kendi gemisini kurtarmayi basaramadi. Cephanelige ulasan alevler
bliyiik bir patlamayla birbirine dolasmis {i¢ gemiyi birden batirdi. Burak Reis dahil 500
levent burada 6ldii. Venedik tarafindan ise batan gemiler hari¢ suya diisen 700 kisi de
burada can verdi.®?® Bu ilk angajmandan sonra Venedik donanmasinin morali bozulmus,
Grimaldi’nin filoya komuta etme noktasindaki eksikligi giin yiiziine ¢ikmisti.

12 Agustos’taki bu ilk harp Osmanli donanmasini Inebahti yolundan alikoymadi.
20 Agustos’taki ikinci angajmanda Venedik donanmasi tarafindan ates gemileri

kullanildi. Daha sonra ise bahriye toplar1 vasitasiyla angajman gerceklesti. Venedik

619 Annali veneti dall’ anno 1457 al 1500, s.176-177.

620 Annali veneti dall’anno 1457 al 1500, s.176-177.

621 Katip Celebi, Tuhfetii’I-kibar fi Asfari’l-bihar, Cilt 1, s.30.
622 gnnali veneti dall’anno 1457 al 1500, s.177.

623 Katip Celebi, Tuhfetii’l-kibar fi Asfari’l-bihar, Cilt 1, s.30.
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donanmasinin 22 ve 25 Agustos’taki cabasi da sonug vermedi.®?* Nihayetinde Osmanl
donanmasi Inebahti’ya ulasarak deniz ablukasini baslatmaya muvaffak oldu.

15. yiizyilin sonunda cereyan eden bu deniz muharebesinde bahriye toplarinin
etkin olarak kullanildigi goriinmektedir. Bu toplarin, biiyiik kadirga veya koke gibi
boyut ve tonaj olarak biiylik gemilerde kullanildig1 anlasilmaktadir. Evvelinde gemi bas
ve ki¢ tarafinda monteli olarak goriilen bu toplarin gemi bordalarinda mevzilendirilmesi
deniz muharebeleri i¢in onemli bir degisiklikti. Ayrica hafif silahlar da kismen bu
muharebede goriilmiistii.®? Venediklilerin kullandiklar ates gemileri evvelinde oldugu
gibi 15. yiizy1l sonunda da tehlikeli ve etkili bir silah olarak varligini siirdiirmekteydi.
Bundan maada Burak Reis’in Venedik gemilerini nasil atese verdigi konusu acgiklamaya
muhtagtir. Katip Celebi anlatimiyla neft vasitasiyla Burak Reis Venedik gemilerini atese
vermis®?® ve kendi gemisini bu kargasada kurtarmak istemis fakat yangin Burak Reis’in
gemisine de sigramusti. Diger taraftan kaynaklarda rum atesi benzeri bir diizenekten
bahsedilmemektedir.

Muharebedeki gemi tipi ¢esitliligi de dikkat ¢cekmektedir. Ana unsur olarak hafif
ve bliyiik kadirgalarin kullanildigi, koke tarzi kalyonvari dizaynlarin da muharebe
sahasina istirak ettigi goriilmektedir. Bunlar haricinde karrak, mavna ve barca tipi
gemilerin de kullanildig1 goriilmektedir. Bahriye toplar i¢in biiylik gemi dizaynlarinin
kullanildigi, diger kiiciik gemi tiplerinde ise bordalama sonrasi sayisal iistinligi ele
gecirme maksatli savasel tasindigi anlasilmaktadir. Gemiler tizerindeki sayilar etkileyici
bicimde fazladir. Biiyiik bir kadirga i¢in 1000, diger kii¢iik gemiler i¢in ise 500
ortalama rakami, muharebede kullanilan toplam gemi sayis1 diisiiniildiigli zaman

ziyadesiyle fazladir.

624 gAnnali veneti dall’anno 1457 al 1500, s.177-78.
625 gnnali veneti dall’ anno 1457 al 1500, s.175-179.

626 K atip Celebi, Tuhfetii’l-kibar fi Asfari’l-bihar, Cilt 1, s.30.
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Sekil 50°de betimlenen sekliyle sag ve sol tarafta Loredano ve Armer
komutasindaki iki Venedik gemisi, ortada ise Venediklilerin Kemal Reis’in gemisi
oldugunu diisiindiikleri Burak Reis gemisi goriilmektedir. Resim, muharebenin en can
alic1 kismi gemilerin alevlere teslim olmasindan dnceki durumu gostermektedir. Chmali
olarak yazilan kisi de muhtemeldir ki Kemal Ali veya Kemal Reis olarak farz
edilmistir.?” Muharebe alaninda konvansiyonel harp silahlar1 olarak ok, mizrak ve kilig

kullanildig1 goriilmektedir.

Sekil 50: Burak Adas1 muharebesi®?

Resimdeki bir diger dikkat ¢ekici unsur 6n plandaki kiigiik gemilerin bas tarafina

monte edilmig olarak goriilen kii¢iik top benzeri hafif egimli materyallerdir.

627 Kokenin komutan1 Burak Reis’tir. Venedik gemilerinin Burak Reis’in gemisini Kemal Reis gemisi
zannetmis olmalart muhtemeldir.

628 The British Museum Collection Online, Museum Number: 1932,0709.1
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3.2 Akdeniz Gemiciligine Katki Veren isimler

Geg donem ortagagda Akdeniz’de gemicilik, ayn1 zamanda denizcilik vizyon ve
misyonu muazzam degisim ve gelisim gosterdi. Bu donemde Akdeniz halklarinda bu
gelisime katki veren birgok figlir bulunmaktadir. Deniz veya gemicilik denilince ilk akla
gelen unsur gemilerdir. Buradan yola ¢ikarak Akdeniz’de nitelikli olarak gemi insa
alaninda 6rnek olmus gemi insa ustalar1 ve gemicilerini bas aktor olarak degerlendirmek
miimkiindiir. Diger taraftan bazi denizcilerin Akdeniz gemiciligine yaptiklar1 katki, her
ne kadar tek bir milleti ilgilendiriyor olarak goriilse de nihayetinde Akdeniz’in kapali
cevriminde bir ugta yapilan faaliyetin diger bir uca ulasmasi ancak biraz zaman alird1.
Roger Bacon, Manuel Pessanha, Gemici Henry ve Rodoslu Michael simge isimler

kapsaminda 6rnek olduklar1 yonleriyle irdelenecek olan sahsiyetlerdir.

3.2.1 Roger Bacon
Roger Bacon®?® (1214/1220 - ¢.1292) 13. yiizyilda yasamis Ingiliz bilim adan
ve filozoftur.®®® Matematik, mantik, geometri, astronomi, gramer, optik, kimya gibi
oldukca genis bir yelpazede calismalar yapmustir.! Bacon’mn ge¢ doénem ortagagin
hemen Oncesinde teknoloji alaninda yaptigi katki miiteakip donemdeki terakkinin
habercisi oldu. Ortagagda bu doneme degin mevcut kara ve deniz muharebe silahlarinin
tahtin1 sarsacak olay barutun etkin olarak kullanilmaya baslanmasi olmustu. Bu

bakimdan Bacon’in Epistola de Secretis Operibus Artis et Naturae et de Nullitate

629 Roger Bacon denizci degildir. Ve ge¢ dénem ortagaga gelmeden Olmiistiir. Fakat bilim diinyasina
yaptig1 katkilar, ge¢c donem ortagagda denizciligin inkisafina ve teknolojik gelismelere katki sunmus
olmas1 bakimindan bu boliimde kismen deginilmistir.

630 Jeremiah Hackett, “Roger Bacon: His Life, Career and Works”, Roger Bacon and the Sciences:
Commemorative Essays, Studien und Texte zur Geistesgeschichte des Mittelalters, No.57, Leiden Brill,
1997:9-24, 5.9-10.

831 Jeremiah Hackett, a.g.m., s.9-24.

254



Magiae eserinde yer verdigi barut formiilii dikkate degerdir. Eserin tarihi kesin
olmamakla birlikte 1248 yil1 ile tarihlendirilmesi muhtemeldir.®> Bu denli erken bir
tarihte bir bilim adami tarafindan barutun formiilize edilerek ilk defa literatiire

3

gecirilmesi®®®  bir manada Roger Bacon’u Avrupa’da barutun mucidi yerine

koymaktadir.

3.2.2 Manuel Pessanha

Iber yarimadasinda okyanusa bakan yiiziiyle Portekiz Kralligi icin denizcilik
siradan bir faaliyet alan1 degildi. Mutlak surette gelistirilmesi gereken bir konuydu.
Portekiz’in tarih sahnesinde millet olarak ortaya g¢ikarak kimlik kazanmasinda biiyiik
pay sahibi olan Burgundy hanedanina mensup Portekiz Krali Dinis (r. 1279-1325), bu
konunun ehemmiyetinin farkindaydi. Nitekim Herkiil Stitunlar1 disinda Britanya ve
Flander deniz ticareti i¢in ugrak noktalarindan olan Portekiz limanlari, Ceneviz ve
Venedikli tiiccarlara kral tarafindan her zaman acilmistr. 1317 yilinda ise Kral Dinis
uzun siireli bir projenin ilk adim1 olarak Ceneviz’den Manuel Pessanha’y1 amiral olarak
Portekiz’e davet etti.

Manuel Pessanha 13. yiizyilin son c¢eyreginde Ceneviz yakinlarindaki Val
Graveglial1 bir tiiccar, denizci, armatdr ve politikaci bir ailede dogdu.%®** Denizle

tanigmas1 da erken yasta oldu. Kardesi Leonardo ile birlikte ilk kez kadirga

632 H.W.L. Hime, “Roger Bacon and Gunpowder”, ed. A.G. Little, Roger Bacon Essays, Oxford 1914,
321-335, 5.321.

633 Tenney L. Davis, “Roger Bacon’s Gunpowder and His Secret Wisdom”, Industrial and Engineering
Chemistry, Vol. 20. KO. 7, 772-774, s.772.

834 Giulia Rossi Vairo, “O genovés Micer Manuel Pessanha, Almirante d’El-Rei D. Dinis”, Medievalista

(online), No.13, 2013, s.2.
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sorumlulugunu alarak seyir yaptiginda heniiz 1303 yiliyd1.®* 1317 yilinda Avignon’da
gorevde bulunan kral Dinis’in elgileri Jodo lourenco ve Vicente Eanes César tarafindan
Portekiz Kralligi’nda amirallige secildi.®® 1 Subat 1317 yilinda Ceneviz ve Portekiz
arasinda karsilikli yiikiimliiliikler igeren sozlesme imzalandi. Iki sene icerisinde Kral
Dinis’in giivenini kazanan Pessanha, 1319 yilinda Portekiz donanmasinin en st
noktasinda kendisine yer buldu. &7

Kral Dinis’in 6liimiine (1325) kadar Manuel Pessanha’dan gemi insa ve seyir
gozetleme sanatini icra kapsaminda faydalanilmig olmas1 muhtemeldir.

Pessanha’nin Portekiz donanmasina hizmeti sadece idari yonden degil ayni
zamanda sahada aktif olarak donanmayla beraber hareket etmesiyle de olmustur. 1337
yilinda Kastilya ile Portekiz Krallig1 arasinda cereyan eden Sao Vincent burnu deniz
muharebesinde Portekiz donanmasina amiral olarak komuta etmistir. Muharebede
maglup olan Portekiz donanmasinda Pessanha, Kastilya tarafindan esir alinmig ve
Sevilla’ya goétiiriilerek Jerez kalesinde hapsedilmistir. 1339 yilinda Kastilya ile
imzalanan baris neticesinde serbest birakilmistir. Serbest birakildiktan sonra Miisliiman
Araplar ve Aragon-Kastilya arasinda vuku bulan Salado nehri yakinlarindaki Taifa kenti
kusatmasinda varlik gdsteren Pessanha itibarimi korumustur.®® Pessanha, bundan

sonraki siirecte de Portekiz donanmasi i¢in faaliyetlerini siirdiirmiistiir. Bu donemde 6ne

cikan gelisme ilk Portekiz kesiflerinin baslamasidir. 1341 yilinda kral IV. Alfonso

635 Giulia Rossi Vairo, “Manuel Pessanha et I'organisation de la flotte portugaise au XIVe siécle”, ed. C.
Buchet, M. Balard, The Sea in History - The Medieval World , Boydell & Brewer, 322-331, 5.323.

636 Gjulia Rossi Vairo, “La Lisbona Di Manuel Pessanha”, Le nove son tanto e tante buone che dir non se
po. Lisboa dos Italianos: Arte e Histéria (sécs. XIV-XVIII), eds. N. Alessandrini, P. Flor, M. Russo, G.
Sabatini (orgs.), Catedra de Estudos Sefarditas «Alberto Benveniste» da Universidade de Lisboa,
Lisbona, 2013:19-37, s.21.

837 Giulia Rossi Vairo, “O genovés Micer Manuel Pessanha, Almirante d’El-Rei D. Dinis”, s.5, 9.

638 Giulia Rossi Vairo, “Manuel Pessanha et 1'organisation de la flotte portugaise au XIVe siécle”, s.330.
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Pessanha denetiminde Kanarya adalarina yapilacak ilk seferi finanse ederek bu faaliyeti
baslatt.5%

Manuel Pessanha, 1317 yilinda beraberinde getirdigi 20 denizciyle birlikte
hizmetine girdigi Portekiz Krallig1 i¢in gemi insa, donanma olusturma, seyri tecriibe ve
deniz harp taktikleri konusunda istiin hizmetler vererek Portekiz deniz giiciiniin
olusturulmasinda ve bunun terakkisinde basrolii listlendi. Portekizlilerin elverisli cografi
konumlarim1 donanma giicliyle birlestirerek kesiflere Onciilik etmesinin yolunu da
Pessanha ve beraberindekiler agti. Heniiz ge¢ donem ortagagin basinda muasirlar: deniz
alaninda Portekiz’den oldukga ileri bir seviyedeyken, Cenevizli bir denizci sayesinde bu

alanda gosterilen terakki Akdeniz ticaret rotalarini degistirecek kesiflerin habercisi oldu.

3.2.3 Gemici Henry

Manuel Pessanha, Kral Dinis déneminde Portekiz donanmasinin temelini atmus,
daha sonraki nesillere bu bilgi ve tecriibe birikiminin gelistirilerek yeni uygulama
sahalar1 bulunmasimi da 6dev olarak birakmisti. Henliz 1385 yilinda Portekiz tahtina
gecen [.John’un 1433 yilina kadar siirecek olan saltanat1 Portekiz Kralligi’nin denizasirt
cografyalara olan yayilmasina sahitlik edecektir. .John’un 1394 yilinda dogan oglu
Gemici Henry (1394-1460) Portekiz Krallig1 i¢in bu donemin simgelerindendir.

15. yiizyll basinda Iber yarimadasinda reconquista igin c¢aba sarf eden
Ispanyollar ve diger taraftan bogazin karsi kiyisma gegmek icin hazirhk yapan
Portekizliler Miisliiman Araplarla ¢etin bir miicadele icerisindeydi. Bu cografyada her
tiirli faaliyet icin dncelikli olan unsur gemilerdi. Atlantik’te seyir yapabilecek gemiler
ve dizaynlar kesifler i¢in gerekliydi. 1415 yilinda Ceuta’nin Portekizliler tarafindan

alinmas1 Portekiz Imparatorlugu’na giden yoldaki ilk basamaklardandi. Bundan sonra

839 Giulia Rossi Vairo, “Manuel Pessanha et 1'organisation de la flotte portugaise au XIVe siécle”, s.329.
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Portekizliler icin Kuzey Afrika fetihleri ve Atlantik kiyilarindaki kesif siireci hizli bir
sekilde ilerledi.

Haritalarin gostermedigi sularda ve bilinmeyen riizgarlarda seyir yapmak kesif
seyirlerindeki korkunun odak noktasiydi. Bu sebeptendir ki Afrika kiyilarindaki ilk
seyirler acik deniz seyri yerine kiy1 seyirleri olarak icra edildi. Giindiizleri yol alan
gemiler geceleri sahil gorlis mesafesinde dinlenmeye ¢ekildiler. Seyirlerde kullanilan
gemi ise Latin yelkenlerle donatilmis karaveldi. Atlantik yolculuklari ve kesiflerin
ilerlemesi donemin getirdigi yeniliklerle de ilgilidir. Seyir aletlerinde goriilen
degisiklikler bu noktada onemlidir. Bunun yani sira mevcut haritalar da kesiflerle
birlikte giincellenmeye baslanmis, yeni portolan haritalar gemiciler i¢in kesfedilen
mevkilerde rehber olmaya baslamistir.

Ceuta’nin Portekizliler tarafindan alinmasindan sonra (1415) Gemici Henry
Sagres’deki Arsenal’e yerlesti ve buradan gemicilerin kesifler noktasindaki
faaliyetlerinde sponsor oldu.®*® Seyir yaparak dénen gemilerden raporlar aldi. Asil
amaci1 ise yeni kesiflerle birlikte Afrika etrafindan Hindistan’a ulasacak bir yol
bulmakti. Madeira ve Azor adalarina Portekizli gemicilerin ulasmasi ¢ok zaman almadi.
Kanarya adalar1 da haritalardaki yerini almis fakat Cape Bojador’un otesine heniiz
gecilememisti. Gemici Henry’nin tesvikleriyle Gil Eanes tarafindan Cape Bojador’u
gecmek lizere 1433 yilinda ilk deneme yapildi. Fakat Eanes, basarisiz olarak Sagres’e
dondii. Tkinci denemenin gerceklestigi 1434 yilinda Gil Eanes burnu gegmeyi basardi.54
Boylelikle Portekizliler Afrika’nin etrafindan dolanma adina biiyiik bir adim atmis oldu.

Gemici Henry’nin destekledigi karavel kaptanlari tarafindan seyirler sirasinda

kesfedilen miithim olgulardan bir tanesi volta do mar adi verilen “denizden doniis

640 Daniel Banes, “The Portuguese Voyages of Discovery and the Emergence of Modern Science”, s.48.

841 Eric Axelson, “Prince Henry the Navigator and the Discovery of the Sea Route to India”, s.147.
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anlam1” tasiyan Kuzey Atlantik adalarindaki seyir paternidir.*?> Bu sayede riizgar ve
akintiy1 efektif olarak kullanarak seyir yapabilmek miimkiin olmustu.

Ticaret rotalarinin degistigi ve haritalara yeni mevkilerin eklendigi 15. yiizyilda
Prens Henry sponsor oldugu gemi ve gemicilerle bu faaliyetin bas aktorii oldu.
Kesifleri, sadece Portekiz i¢in degil ayn1 zamanda Akdeniz’deki o zamana degin
stiregelen ticaret diizeninin de degisiklige ugramasina yol agti. Yeni ticaret rotalari
ortaya ¢ikti. Akdeniz’de sikismis olan miicadele alan1 Hint Okyanusu’na daha sonra da
Yenidiinyaya agild1.

Gemici takma adi1 kendisine daha sonraki donemde, muhtemeldir ki hayatinin
biiyiik bir boliimiinde gayretini adadigi denizcilik ve bu alana olan katkisindan Gtiirti

bazi tarihgiler tarafindan atfedildi.®*

3.24 Rodoslu Michael

Gemi insa teknolojisindeki gelisim, yazili gelenek ve tersane siireciyle ilintiliydi.
15. yilizyilin baslari, deniz harp teknolojisindeki degisiklikleri beraberinde getirirken bu
durum yeni gemi dizaynlarinin da ortaya ¢ikmasinin yolunu agti. Diger taraftan gemi
ingasma dair risaleler yine ilk olarak bu yiizyiln basinda italya cografyasinda ortaya
cikmaya basladi. Gemiciler i¢in geminin dayaniklili§inin yani sira seyir teknolojisinin
de gelismesi Onemliydi. Limanda, ylikleme ve ticarete dair problemler, limandan
ayrildiktan sonra ise seyir sartlar1 bilgi sahibi olunmasi gereken konulardi. Gemi

limandan ayrildiktan sonra denizciler i¢in referans alinacak noktalarin basinda gokyiizii

642 A R. Disney, A History of Portugal and the Portuguese Empire, From Beginnings to 1807 Volume 2:
The Portuguese Empire vol 2, Cambridge University Press, New York 2009, s.40; Eric Axelson, “Prince
Henry the Navigator and the Discovery of the Sea Route to India”, s.149.

643 | ord Nathan, Eva Taylor, Armando Cortesdo, Alan Burns, “Prince Henry the Navigator and the
Discovery of the Sea Route to India: Discussion”, The Geographical Journal, Vol. 127, No. 2, 1961,

5.155-158.
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gelmekteydi. Bu durumda yildizlar1 okumak, gilines ve ayin pozisyonunu hesaplamak,
riizgarlan bilmek ve seyir rotalarinin detayl olarak islendigi portolan haritalara sahip
olmak onemliydi. Tiim bu problemleri ¢6zmek uzun siireli bir bilgi birikimine sahip
olmay1 gerektirirdi. Rodoslu Michael, el yazmasinda gemi ve denize dair heniiz 15.
yiizyilin baglarinda verdigi bilgiler ile muazzam bir is basararak bu donemde referans
aliacak bir eser ortaya ¢ikarmistir.

Michael, denizcilik kariyerine 1401 yilinda Venedik kadirgalarinda kiirekgi
olarak basladi ve daha sonra bu kadirgalarda gesitli gorevlerde bulundu. Eserini 1434
yilinda yazmaya basladi. Bu da yaklasik 33 yillik bir tecriibe ile bu ise basladigini
gosterir. 42 yillik seyir hayatinda Akdeniz’in en dogusundan Atlantik’te Britanya’ya
kadar yolculuklar yapti. Carlo Zeno’nun komuta ettigi Venedik filosundaki bir
kadirgada da gorev yapt1.% Toplam 44 seyre istirak ederken bunlarin 18 tanesi Venedik
filosunun Akdeniz’de devriye maksatli gonderdigi filolardaydi. 1445 yilinda denizden
emekli olurken®® muazzam bir eseri tamamlamis oldu.

El yazmasiin igerigine bakilacak olursa oldukca genis bir yelpazede
hazirlandigr goriiliir. Eserde:

Matematikle ilgili olarak; ticarete iliskin problemlere yer verilmistir.54®

644 Pamela O. Long, “Introduction: The World of Michael of Rhodes”, The Book of Michael of Rhodes A
Fifteenth-Century Maritime Manuscript, ed. Pamela O. Long, David McGee and Alan M. Stahl, Volume
3: Studies, edited by Pamela O. Long, The MIT Press Cambridge, Massachusetts London, England 2009,
s.11.

845 Michael’1n seyirleri i¢in bknz. Alan M. Stahl, “Michael of Rhodes: Mariner in Service to Venice”, The
Book of Michael of Rhodes A Fifteenth-Century Maritime Manuscript, ed. Pamela O. Long, David
McGee and Alan M. Stahl, Volume 3: Studies, edited by Pamela O. Long, The MIT Press Cambridge,
Massachusetts London, England 2009, s.47-48.

846 El yazmasindaki matematik problemleri ile ilgili olarak bknz. Raffaella Franci, “Mathematics in the

Manuscript of Michael of Rhodes”, The Book of Michael of Rhodes A Fifteenth-Century Maritime
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Zaman hesabina dair; takvim, burc¢lar, denizi etkileyen yildizlar, yilin tehlikeli
giinleri, paskalya tarihi i¢in tablo 1401-1500, gilinesin hangi burcta olduguna dair
kurallar ve tablo, her bir yeni ay ve paskalya tarihini belirlemek i¢in solomon tablosu ve
takvime dair bilgilere yer verilmistir.%4’

Kadirga gorev siiresiyle ilgili olarak; Andrea Mocenigo emri altinda yapilan
faaliyetler Michael tarafindan kaleme alinmistir.54®

Seyirle ilgili olarak; Venedik limanina giris igin talimatlar, Atlantik kiyilart i¢in
portolan haritalar, liman ve denizlere dair g¢esitli notlar, Apulia kiyilar1 ve Selanik
Kérfezi portolan haritalar1 ve diger portolanlar el yazmasinda yer almaktadir.®4®

Gemi insasiyla ilgili olarak; flander kadirgasi, romania kadirgasi, hafif kadirga,
Latin yelken donanimli gemi, dortgen yelken donanimli gemi, yelken yapimina dair
talimatlar ve flander kadirgasinda kullanilan kereste listesi bilgileri bulunmaktadir.

Rodoslu Michael’in denizcilige dair ¢ok ¢esitli alanlarda ortaya koydugu bu
eserden ¢agdaslari ve ayn1 zamanda ahirinde gelenler de ziyadesiyle faydalanmistir. Bu
eser temel alinarak 6zellikle gemi insa alaninda baska eserler de ortaya ¢ikmistir. Diger
taraftan seyir teknolojisinin 6nemli bilesenlerinden olan haritalar, astronomiye ait

tablolar ve deniz tabiatina ait verdigi bilgiler denizciler i¢in rehber niteliginde olmustur.

Manuscript, ed. Pamela O. Long, David McGee and Alan M. Stahl, Volume 3: Studies, edited by Pamela
0. Long, The MIT Press Cambridge, Massachusetts London, England 2009, s.115-146.

647 Takvim ve zaman hesabma dair bknz. Faith Wallis, “Michael of Rhodes and Time Reckoning:
Calendar, Almanac, Prognostication,” The Book of Michael of Rhodes A Fifteenth-Century Maritime
Manuscript, ed. Pamela O. Long, David McGee and Alan M. Stahl, Volume 3: Studies, edited by Pamela
0. Long, The MIT Press Cambridge, Massachusetts London, England 2009, s. 281-319.

648 Bknz. Alan M. Stahl, “Michael of Rhodes:Mariner in Service to Venice”, s.35-98.

6499 Bknz. Piero Falchetta, “The Portolan of Michael of Rhodes”, The Book of Michael of Rhodes A
Fifteenth-Century Maritime Manuscript, ed. Pamela O. Long, David McGee and Alan M. Stahl, VVolume
3: Studies, edited by Pamela O. Long, The MIT Press Cambridge, Massachusetts London, England 2009,

$.193-210.
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SONUC

Akdeniz’de ge¢ donem ortagagda yasanan terakki yeni¢agin habercisiydi. Sosyal
yasam, ticaret, savas veya refah noktasinda bilinen diinyanin halklar1 yaklagik 200 yil
arafta gecirdikleri siireyi nihayet denizcilige olan duyarliliklartyla eritmekteydiler.
Denizcilik varligin teminati, gelecege duyulan giivenin adiydi. Giiglii denizcilik
gelenegiyle Akdeniz’de varlik gostermek bu denizdeki hakimiyetin temelini
olusturmaktaydi. Akdeniz, bilinen diinyanin etrafinda birlestigi yegane denizdi. Misir,
Minos, Miken Yunan, Etriisk ve Roma Akdeniz tarihinin satirbaslariydi. Kavimler gogii
ve Avrupa demografisinin degismesi, Romanin ikiye ayrilmasiyla birlikte yeni bir
donemi baslatiyordu. Akdeniz kiyilart evveliyatinda oldugu gibi bu gegis doneminde de
yeni halklara ev sahipligi yapiyordu. Akdeniz’deki varlik miicadelesine Arap
yarimadasindan ¢ikan Miislimanlar da dahil oldu. Artik Akdeniz’de ¢ikar
catismasindan maada din eksenli bir miicadelenin de tohumlar1 atilmisti. Harita
tizerindeki mesafeler heniiz tam manasiyla kisalmamis, kiiltiirler arasi iletisim saglikli
olarak kurulmamisti. Bu son adimla beraber Akdeniz ve kiyilar1 yeni bir hakimiyet
miicadelesine sahne oldu. Akdeniz’in bati ucu Iber yarimadasinda Miisliiman Arap
varlig1 bas gosterdi. Bir bakimdan Islam’in zuhuruyla birlikte Akdeniz kiyilar1 batidan,
giineyden ve dogudan Miisliiman Araplar tarafindan elde edildi. Miisliimanlarin
kazaniminin Akdeniz gemiciligine katkist sinirlt oldu. Denizcilik bilgisi ve teknolojisi
heniiz ¢ok yetersizdi.

Geg donem ortagag ile birlikte nihayetinde teknolojinin s6z sahibi olacagi bir
dénemin kiyisina gelinmisti. Deniz tizerinde degisim riizgarlari esmekte, bu denizin en
eskisi kadirgalar yeni rakiplerle karsi karsiya gelmekteydi. Kozmopolitlesen Akdeniz’de
kiiltiirler aras1 etkilesim ve iletisim hiz kazanmaktaydi. Cin, Uzakdogu ve Britanya’dan
gelen yeni materyal veya teknik yahut teknoloji, Akdeniz denizcileri tarafindan kisa bir

intibak siireci sonrasinda kullanima ge¢mekteydi. Akdeniz’in bir kosesinde goriilen
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yenilik ¢ok gegmeden diger kosesinde de ortaya g¢ikiyor, yazili eserler teknolojiyle
birlikte baska diyarlara transfer oluyordu. Bunlardan bagka bilgi birikimi ve tecriibe
transferi 13-14. yiizyillarda denizcilerin kendi {iilkeleri haricindeki {iilkelere hizmet
etmesi vasitasiyla da goriilmekteydi. Bahse konu donem icin Akdeniz’de dnde gelen
Italyan sehir devleti Cenevizliler hizmet ihract konusunda basarili sinavlar vermistir.
Italyan cografyasindan cikarak Fransa krali IV. Philip’e ve Iber yarimadasinda Kastilya
krali IV. Sancho’ya hizmet ederek bilgi ve tecriibelerini sahaya aktaran Cenevizli
Benedetto Zaccaria (c.1285-1307),%° Fransa Rouen’de 1293-1295 tarihleri arasinda
tersane yapilmak tizere bir bolge alindiginda Cenevizli gemi insa ustalarinin buradaki
varhig,®® 1317 yilinda Portekiz krali Dinis tarafindan yapilan davete icabet ederek
Portekiz donanmasinin kurulmasinda rol oynayan Cenevizli Manuel Pessanha ve 14.
yiizyllda Iber yarimadasinda Kastilya ve Aragon Kralliklar1 hizmetinde bulunmus ve
Aragon krali tarafindan amirallige getirilmis Cenevizli Egidio Boccanegra konu
baglamindaki giizel orneklerdir. Ugo Vento, Ambrosio Boccanegra ve Christopher
Columbus da iber yarimadasinda hizmet eden Cenevizliler arasindadir.®? Fransiz
donanmasinda gorev yapan Miisliiman Araplarin ilk donanma olusturma faaliyetleri
sirasinda faydalandiklar1 basta Misir cografyasi olmak {izere Rum ustalar ve yine Dogu
Roma’da issiz kalarak Ege kiyilarinda basta Caka Bey olmak iizere Tiirklerin ilk
donanma olusturma faaliyetlerinde basrol oynayan Rum ustalar, Roma mirasinin
Akdeniz kiyilarindaki yeniden dogusunun tohumlarini atmisti.

Akdeniz’de artik suyollarini, akint1 ve riizgdr mevsimlerini bilmek denizcilik
icin yeterli degildi. Daha ileri seviye seyir ve gemicilik materyallerine sahip olmak

gerekliydi. Itme giicii olan riizgardan daha fazla istifade edilmesi, daha uzak mesafelere

850 Angus MacKAY, Spain in the Middle Ages From Frontier to Empire, 1000-1500, s.151.
851 Susan Rose, Medieval Naval Warfare, s.13.

852 Angus MacKAY, a.g.e., 5.151.
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gidilebilmesi ve denizde daha giivenli bir platformda bulunulmasi gelisme alanlariydi.
Deniz tasimacilig1 ve ticaretin terakkisi bu sartlara bagliydi. Akdeniz’in ev sahipliginin
niteligi halklarin istifade noktasindaki gayretleriyle ilintiliydi.

Akdeniz, kimi yerde elverigli kimi yerde ise zorlu sartlar sundugu kiyr halklar
icin agilmas1 gereken bir mesafeydi. Elverisli kiyilarda gelenekler 6l¢iisiinde insa edilen
gemiler Akdeniz’i dogudan batiya, kuzeyden giineye bir i¢ deniz haline getirdi. Bu
denizin en eskisi kadirgalar, daha sonra ona eslik edecek cog, karavel ve karrak tipi
gemiler Akdeniz’de bahse konu dénem igin baglica gemi dizaynlart oldular.

Gemilerin dizayn ve karakteristiki olarak benzesmesi veya birbirlerinden
esinlenilmesi sasirtict degildi. letisim giicii artan farkli cografyalardaki sanatkarlar bu
etkilesimin mimarlariydi. iber yarimadasinda ortaya ¢ikan gemi insa gelenedi ada
halklar1 tarafindan benimsenirken, bu gelenegin etkilesimde bulundugu diger kiiltiirleri
de etkilemesi kaginilmazdi. Cografya halklarinin donanma olusturma faaliyetlerinde
Italyan etkisi malumdur. Bununla birlikte Kuzey Denizi merkezli ortaya ¢ikan gemicilik
ve gemi insa geleneginin Britanya ve Fransa fizerinden cografyayr etkiledigi
goriilmektedir. Iber yarimadasi ile ilgili bir diger husus da Herkiil Siitunlari’nin diger
ayagindaki Misliman varligiyla kurulan etkilesimdir. Deniz yoluyla yaklasik 2-4
saatlik mesafe olan iki karsilikli kiyr halklarinin insa, dizayn veya literatiir olarak
birbirinden etkilenmemesi miimkiin degildir. Nitekim gemi isimleri kokeni hakkinda bu
etkilesime dair kesin olmayan varsayimlar bulunmaktadir.®® Bu etkilesime iliskin en
giizel 6rneklerden birisi tersane anlaminda kullanilan Arsenal kelimesinin Arapga dar-al

654

sina kelimesinden devsirilmesidir.”™" Manasi itibariyle c¢alisma ortami/evi anlamina

gelen kelimenin degisimi Arsenal olarak ortaya ¢ikmustir.

85 Ayni sekilde amiral terimi Arapga “Emirii’l bahr” tamlamasindan bozmadir. Bknz. Corci Zeydan,
Islam Uygarlikliar Tarihi, Cilt 1, s.271.

854 Martin Garrett, Venice, Cultural and Literary Companion, Signal Books, Oxford 2001, s.87.

264



Kuzeyden gelen cog tipi geminin degisime ugrayarak orta Akdeniz’de kullanima
girmesi bir diger giizel 6rnektir. Ornekler yalnizca gemi tipleriyle sinirli degildir. Buna
donanim ve deniz harp silah teknolojisi de dahildir. Cog tipi gemilerde bu degisim
gdzlemlenebilir. Ilk ortaya ¢iktig1 zaman gemi arka yan kisminda iki diimenli olarak
goriilen dizaynin daha sonra diimenin en etkin olarak kullanilacagi gemi ki¢ tarafinda
karina hattina simetrik olarak yerlestirildigi goriilmektedir. Degisiklikler bununla da
siirli degildir. Evvelinde ¢ogunlukla dortgen olarak goriilen yelkenler azami riizgar
giiclinden faydalanmak i¢in makul goriiniiyordu. Fakat dortgen yelkenin riizgar {stii
seyir yapmada yetersiz kalmasi ¢oziimii de beraberinde getirdi. Bu ¢oziim latin
yelkendi. Yaklasik ayn1 donemlerde hem Arap Denizi ve Hint Okyanusu’nda hem de
Akdeniz’de bu yelken tipinin kullanildig1 goriilmektedir.®®® Hangi tarafta ilk olarak
kullanildigina dair kesin bir bilgi olmasa da bu, Akdeniz’in Kuzey Denizi haricindeki
bir cografyayla etkilesimini gostermesi bakimindan miihimdir. Latin yelken ve dortgen
yelkenin beraber kullanildig1 dizaynlar bu donemden sonra siklikla goriilmektedir.

Akdeniz’in gbzde gemileri dizayn olarak temel parametreler itibariyle olmasa da
birbirlerinden etkilenmekteydi. Gemilerin genellikle ki¢ istiinde bulunan giiverte
tizerindeki kalevari platform bu etkilesimin bir 6rnegidir. Diger taraftan gemilerin
denizcilik karakterini ortaya koyan seyir performansi ve dayaniklilig1 her insa edilen
gemide bir degildi. Muhtemel ayn1 gemi insa ustasinin elinden ¢ikan gemilerin deniz
tizerindeki performansi ayni olmamaktaydi. Bu sorunsalin ¢6zliimii i¢in gemi insasinda
standart parametrelerin kullanilmasi gerekiyordu. Bunun i¢in de, gemi insa ustasi ister
ayni ister farkli olsun, tezgahtaki geminin standart bir islem siirecinden ge¢mesi
elzemdi. Temel insa malzemesi aga¢ secimi bu konudaki handikap olarak ortaya
cikmaktadir. Geminin birden fazla aga¢ ¢esidinden istifade edilerek insa ediliyor olmasi

inga siireci i¢in farkli tedbirlerin alinmasini gerektiriyordu. Sadece agac i¢in degil ayni

855 Bknz. G.F.Hourani, Arab Sefaring, Ch.3.
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zamanda bir program dahilinde birden fazla gemi insa edilecekse yelken bezi imalati ve
demircilik isleri ayrica tlizerinde diigiiniilmesi gereken konulardi. Tiim bilesenler bir
araya getirildigi zaman bir tersane diizeninin kurulmasi diizenli gemi insa, bakim ve
insada standardizasyonu saglama noktasinda elzemdi. Akdeniz’de iistiin bir konumda
bulunabilmek i¢in siirekli olarak bu denizde varlik gostermek ve gemi dolastirmak
gerekliydi. Bu islemin ¢ogunlugu asil gaye olarak ticaret gemileri tarafindan iistlenilmis
olsa da ticaret gemileri harp durumunda muharip gemi olarak da kullanilmaktaydi.

Gemi insasinda diizenli tersane organizasyonunun kurulmasi, standardizasyonun
saglanmasi noktasinda onemli bir adim olarak goriilebilir. Bundan sonra tecriibelerini
yazili olarak aktarima gecen gemi insa ustalari veya gemiciler boylelikle bu alana
katkilarin1 ortaya koydular. Venedik 6zelinde bu siireg, Akdeniz’deki muhtemel ilk
organizasyon olarak karsimiza ¢ikar. Venedik Arsenal’inin heniiz 12. yiizyildaki
kurulumu daha sonra da 15. yiizyilin baslarindaki ilk gemi insasina dair yazilan
risalelerin bu cografyadan ¢ikmis olmasi Venedik Cumhuriyeti’nin ¢agdaslarindan
evvel bu siireci tamamladiginin kanitidir. Gemi insa teknolojisinde tersane ve bilgi
birikimi sayesinde elde ettigi ileri seviye Venedik’i Akdeniz’de, donem sartlarinda
neredeyse rakipsiz kilmistir. Heniiz 14. ylizyilin basinda Venedik’in olusturdugu daimi
donanma Adriyatik Korfezi’nde devriye gorevi icra edip ticaret konvoylarina eslik
ediyordu. Akdeniz’de rahatga gemi dolastirma giicii ve Ozgiirliigiine sahip Venedik,
gerek ticarette gerekse harp zamami Hiristiyan blok tarafindan Akdeniz’deki
vazgecilmez unsurdu.

Akdeniz’deki ticari ve din motivasyonlu miicadele 14. yiizyilin sonlarindan
itibaren farkli bir hiiviyete biiriindii. Bunun temel sebebi deniz harp silah araglarinda
yasanan degisimdi. Bahriye toplar1 etkin olarak ilk defa Chioggia muharebesinde (1380)
Venedikliler tarafindan Cenevizlilere kars1 kullanilmis ve bu olay deniz harp tarihinde

bir doniim noktasi olmustu. Gemilerin birbirlerini bordalamadan &nce uzak
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mesafelerden birbirlerine ulagsmasi artik miimkiindii. Bu noktadan sonra gelistirilmesi
gereken unsurlar, bahriye toplarinin menzillerinin arttirilmasi, toplarin gemilerde daha
fazla istihdam edilmesine yonelik dizaynlarin tasarlanmasi ve nihayetinde kullanima
yonelik taktiklerin gelistirilmesiydi. Bu ilk kullanimdan sonra Akdeniz’de cereyan eden
deniz harplerinde siiratle yayginlasan bahriye toplar1 daha biiyiik gemilere olan ihtiyaci
da boylelikle ortaya koydu. Iber yarimadasinin gozde dizaynlar1 karavel ve Karrak
bahriye toplarini isttihdam etmek i¢in olduke¢a elverisliydi. Nitekim Akdeniz disindaki
seyirlerde gemilerdeki bahriye toplari oldukca etkin olarak kullanilmisti. Italyan
cografyasinda ise hafif kadirgalar (galee sottile) ve biiyiik kadirgalar (galee grosse) én
plana ¢ikmaktaydi. Bu gemilerde bahriye toplarinin gemi bas-kic hattindaki
istthdaminin degiserek gemi bordalarina taginmasi zaman aldi.

15. ylizyildan sonra gemilerdeki ana muharip unsur olarak bahriye toplart ve
techizatlariyla birlikte savas¢i miirettebat kalmisti. Evvelinde goriilen ram ve rum atesi
kullanim1 kaybolmaya yiliz tutmustu. Harici bir taktik silah olarak kullanilan ates
gemileri ise varliklarint agagtan gemiler insa edildigi slirece devam ettirdi.

15. ylizyil baslar1 harp teknolojisinin yani sira seyir teknolojisinde de gelisim ve
degisimi beraberinde getirmisti. Denizciler, evvelinde oldugu gibi deniz ve
gokytiiziinden gelenlere karsi savunmasiz degildi. Gemiler artik daha saglam, denizciler
daha bilgiliydi. Haritacilik ve denizde yon bulma noktasinda ilerleme kaydedilmis, seyir
teknolojisi  gelismisti. Akdeniz’deki sis perdesi kalkmis, gemicilerde Herkiil
Stitunlari’nin Gtesini kesfetme arzusu bas gostermisti. Bu noktada cografi avantaji
elinde tutan Iber yarrmadasindaki denizciler gelismis dizaynlariyla bu ise giristiler.
Boylelikle kita Avrupa’sina muazzam bir zenginlik getirecek bir kapi agilmis oldu.
Bununla birlikte yapilan yeni kesiflerle degisen ticaret ve suyollar1 Akdeniz’de bir
donemin sonu anlamina geliyordu. Akdeniz’in pivot noktasindaki Venedik ve kismen

dogudaki gelisen denizciligiyle Osmanli i¢in bu yeni kesiflerin menfi yonde bir etki
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olusturmas1 muhtemeldi. Nitekim tehlikenin ¢abucak farkina vararak reaksiyon gosteren
Venedik tarafinda bu bahis iizerine istisarede bulunmak {izere miicevher alicisi
roliindeki 6zel elgi Francesco Teldi Memluk diyarina gelmisti.

Gemicilik anlaminda yasanan hizli degisim ve gelisim bu noktada mevcut
teknolojiyi iyi kullanan devletler i¢in avantaja doniismiistii. Gorece ge¢ bir vakitte
gemicilik faaliyetlerine baslayan Portekizliler seyir ve gemi insa alaninda onemli
mesafeler katetmiglerdi. Karavel ve karak tipi dayanikli gemiler okyanus seyirlerini
kolaylagtirmisti. Bunlarin tamamlayici unsurlart olarak da goriilen seyir aletleri,
eksikleri olsa dahi etkin olarak yine bu gemilerde kullanilarak cografi kesifler igin
uygun zemini hazirlamisti.

Kesiflerle birlikte Akdeniz’deki kurulu ticaret ve kiyilardaki topraga dayali
ekonomik diizen sarsildi. Biranda zenginlesen Iber yarimadasi, modern ¢agin baslangici
icin sebeplerden biri oldu.

Akdeniz’deki hakimiyet ve lstlinlik kurma miicadelesinde boylelikle yeni bir
donem baglamis oldu. Donanma kurma ve bunu istthdam etmenin mali kiilfetini
karsilayabilecek az sayidaki Akdeniz iilkesi bu miicadelede var oldu. Yiizyilin sonunda
bu kiilfeti kaldiramayan veya denizciligi bir devlet politikas1 olarak gérmeyen Memluk
devleti Akdeniz’in uzak ucundan gelen Portekizliler karsisinda Osmanli’dan donanma
olusturma adina yardim istemekteydi. Cok ge¢gmeden de buradaki miicadeleyi Osmanl
donanmasi devraldi.

Akdeniz’e kiyis1 olan devletlerin kullandiklar1 gemiler ve insa tarzlar itibariyle
birbirleriyle uyum icerisinde olduklar1 ve ortak bir Akdeniz gemicilik kiiltiirii
olusturduklart goriilmektedir. Bu ortak kiiltiiriin en biiyiik temsilcisi kadirgalar olarak
one cikmaktadir. Akdeniz’in kiyilarindaki gemi insa ustalart denizcilikle ilk defa tanigsan
halklarin miicadelesinde yardimc1 olmuslar, diger taraftan &zellikle Italya

cografyasindan ¢ikan gemiciler ve insa ustalar1 Avrupa kitasindaki gemicilik
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faaliyetlerine onemli katki vermislerdi. Harp teknolojisinin gemilerde tatbik edilmesi ve
seyir kapsaminda goriilen teknolojik gelismeler de Akdeniz’deki ortak kiiltiire katki
yapan diger unsurlardi.

Elverisli kiyillarda kurulan gemi inga tezgahlarindan daimi donanma olusturma
ve istthdam etmeye giden siirecte yelkenli gemiler i¢in miilkemmel dizayna ulagmak igin
ge¢ donem ortagagin sona ermesiyle az bir mesafe kalmisti.

Akdeniz’de gemicilik kiyt halklarimin miisterek katkisiyla harmanlanarak
modern ¢aga giris yaptt. Gemi insasindan seyir teknolojisine, haritaciliktan yeni ticaret
rotalarina kadar bir cografyada goriilen terakki kisa siirede tim Akdeniz’e ulasti. Bu
gelisim ve degisim Akdeniz’in milenyumda oldugu gibi merkez olma o6zelligini
yitirmesine sebep oldu. Ispanya, Portekiz ve Britanya artik Akdeniz devletlerine karsi
daha avantajli konumdaydilar. Bu avantaj kisa siirede refah ve zenginlik olarak kita
Avrupast hanesine yazildi. Orta ve dogu Akdeniz bununla miicadele etmekte zorlandi.
Roma, Italyanlar ve Tiirklerden sonra zenginlik ve teknolojiye bagl olarak Akdeniz’de
uistiinliik siras1 degisti.

Akdeniz’de ge¢ donem ortagagdaki gemicilik faaliyetleri, ticaret ana fikirli
olarak gelismis daha sonrasinda ise harp sahasinda goriilen degisimlerle birlikte yeni bir
boyut kazanmistir. Bu denize hakim olan ticarette ve muharebede stiinliigi elde
etmisti. Akdeniz kiyilarindaki halklarin ge¢ donem ortagagda yaklasik iki yiizyillik bir
siirede gecirdikleri degisim ve gelisime civar bolgelerden de fikri ve sinai olarak katkida
bulunulmus, ayni sekilde bu denizde goriilen bir¢ok yenilik Herkiil Siitunlar1 disina
tasmistir. Akdeniz ii¢ kitanin ve ii¢ semavi dinin bulugsma noktasiydi. Bu kiyilarda
kurulan medeniyetler maddi olarak zamanla yok olsa bile kiiltiir miras1 asla yok olmadi.

Aksine iistiine koyarak gelisti ve degiserek yasamaya devam etti.
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OZET

Geg donem ortacag denizciligin inkisaf ettigi bir donemdi. Yiizyillardir Akdeniz’de
stiregelen ticaret ve deniz yollari, kismi degisiklikler ile varligin1 devam ettirmekte,
Akdeniz halklarin1 kaynastirmaktaydi. Bilinen diinyanin bulusma ve ortak noktasi
Akdeniz’di. Bu denize dort bir taraftan akan bilgi birikimi Akdeniz’in ortak ve
paylasilan kiiltiiriinii olusturuyordu. Batidan giren bir gemi tipi orta Akdeniz’de
degisiklige ugrayarak varligimi siirdiiriiyor, dogudan giren teknoloji bati uca kadar
zamanla tiim gemilerde yerini aliyordu. Karsilikli kiyilar birbirinden etkileniyor, isimler
diller aras1 etkilesimle baskalasarak devsiriliyordu. Akdeniz’in evvelinden itibaren sahip
oldugu gemi insa kiiltiiriiniin elgileri gemi insa ustalari, kiyilar boyunca hakim sancaklar
icin donanma insa ediyordu. Bir noktadan sonra ise mevcut dizayn teknolojisinin
gelistirilmesi icap ediyordu.

Gemiler Akdeniz ticaretinin ve hakimiyetinin simgesiydi. Gelismis gemi dizayn ve
denizcilik bilgi birikimine sahip olmak ¢agdaglar arasinda 6ne ¢ikmak i¢in gerekliydi.
Akdeniz’in denizci devletleri deniz iizerinde yeni gelisen teknolojiden her yoniiyle
faydalanma niyetindeydiler. Ticaret yollarin1 kontrol etmek ve bu denizde giiglii olmak
i¢in denizcilik bir devlet politikas olarak benimsenmeliydi. Nitekim en basta Italyanlar
bu durumun farkina vararak cografi konumlarmin avantajimt da kullanarak dogudan
batiya tiim Akdeniz’de varlik gosterdiler. Diger taraftan Miisliman Araplarin saman
alevi benzeri kisa siireli denizcilik girisim ve faaliyetleri kalic1 basariy1 getirmek icin
yeterli olmadi. Bu durum ancak 15. yiizyilin ortalarindan sonra denizlerdeki sancagi
devralan Tiirkler tarafindan degistirildi. Akdeniz’in bat1 ucunda iber yarimadasinda ise
isler biraz daha degisikti. Pivotta bulunan italyanlar araliklarla Akdeniz’deki {istiinliigii
elinde bulundururken bati ugtaki Akdeniz ticaret yollarina olan mecburiyet degisim igin

yeni arayislarin ortaya ¢ikmasi i¢in tetikleyici unsur olmustu.
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14. ylizyildan itibaren nitelikli olarak gelisim gosteren seyir ve deniz harp
teknolojisi koklii degisikliklerin ve yenicagin habercisi oldu. Gemi dizaynlar1 ve
boyutlart degiserek gelisim gosterdi. Bununla birlikte deniz muharebeleri muhteviyati
da degisti. Seyir teknolojisi acik denizde seyir yapmay1 miimkiin kilacak seviyeye geldi.
Tiim bu gelismeler iki yiizyillik kisa bir zaman igerisinde olurken bunlardan en fazla
yarar saglayan Iber yarimadasi halklar1 oldu.

Geg donem ortacag denizcilige esaslt olarak ihtimam gosterilmesi gerekliliginin
anlasildigr zaman dilimi oldu. Modern donanma ve denizcilik anlayiginin temeli bu
donemde atildi. Daimi donanmalarin olusturulmast bu yondeki adimlardandi. Yeni
gemiler ve teknolojiyle birlikte hem Akdeniz’deki hem de Herkiil Siitunlar1 disindaki
rebaket kizist1. Denizciler, halklarin refaha giden yolunu agan unsurlar olurken, bu alana

gerekli ehemmiyeti vermeyen devletler yikilmaya mahkiim oldu.
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ABSTRACT

Late Middle Ages was a period when the seafaring developed extraordinary. The
trade and maritime routes that have been going on in the Mediterranean for centuries
have continued to exist with partial changes. These routes were assembling the people
of the Mediterranean. The common point of the known world was the Mediterranean.
The accumulation of knowledge on the four sides of the sea created the common and
shared culture of the Mediterranean. A type of ship entering from the west was
undergoing a change in the Mediterranean, and the technology from the east was taking
place on all ships till the west end. Mutual shores were influenced by each other. The
masters of the shipbuilding culture that the Mediterranean had had since its beginning
were building a navy for the flags of the rulers along the coasts. At one point, the
existing designs required the development of technology.

The ships were the symbol of Mediterranean trade and domination. Advanced ship
design and maritime knowledge were necessary to stand out among the contemporaries.
The maritime states of the Mediterranean were willing to exploit all aspects of the sea
with the emerging technology on the sea. Maritime actions had to be internalized as a
state policy to control trade routes and be strong in this sea. As a matter of fact, the
Italians realized this situation and used the advantage of their geographic location.
Conversely, short-term maritime initiatives and activities of Muslim Arabs such as flash
in the pan were not enough to bring lasting success. This situation was changed by the
Turks who took over the sanjak after the middle of the 15th century. On the western end
of the Mediterranean, the Iberian peninsula was slightly different. While the Italians in
the pivot held their supremacy in the Mediterranean at interval, the necessity for the
Mediterranean trade routes on the western end was the trigger for the emergence of new

quests for change.
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Developing naval warfare technology since the 14th century, was the sign of radical
changes and the new age. Ship designs and dimensions changed and evolved. In
addition to this, the content of sea battles has also changed. The navigational technology
has made it possible to cruise on the open sea. All these developments took place within
a short period of two centuries, while the Iberian peninsula was the most advantageous.

Late Middle Ages was a period of time when the necessity of taking care of
seafaring was understood. The basis of the modern navy and maritime approach was
appeared in this period. The creation of permanent navies was one of the steps taken in
this direction. Together with the new ships and the technology, both inside
Mediterranean and the outside of the pillars of Hercules rivalry was boomed. While the
seafarers were the key factors that opened the way for the prosperity of the peoples, the
states that did not give the necessary importance to this area were condemned to be

demolished.
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