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OZET

YUKSEK LISANS TEZI

Akgakoca Deniz Balik¢iliginin Sosyo-Ekonomik Gostergeleri

Yilmaz Asutay TURAN

Ankara Universitesi
Fen Bilimleri Enstitiisi
Su Uriinleri Anabilim Dali

Danisman: Prof. Dr. Ahmet Seref KORKMAZ

Bu ¢alismada Akgakoca deniz balik¢iliginin 2016-2017 av mevsimindeki sosyo-
ekonomik gostergelerinin saptanmasi hedeflenmistir. Akgakoca’daki 59 baliker teknesi
tam sayim teknigi uygulanarak boy gruplarina gore <10 m (44 adet), 10-12 m (5 adet),
12-15 m (5 adet), 15-20 m (3 adet), 20-30 m (2 adet) ve balik¢ilik tipine gore kiyr (49
adet), trol (9 adet), girgir (1 adet) olarak smiflandirilmistir. Balikgilikla ilgili teknik,
ekonomik ve sosyal veriler balik¢i teknelerinin sahibi veya isletenleri ile yiiz yiize
goriisme teknigi uygulanip anket formlarinin doldurulmasiyla toplanmistir. Toplanan
veriler kullanilarak Akgakoca balik¢1 teknelerinin sosyo-ekonomik gostergeleri
belirlenmistir. Elde edilen sonuglara gore, Akgakoca’daki kiy1 balik¢1 teknelerinin
%42,86’s1 ve trol teknelerinin %22,22’sinin negatif ekonomik performans sergiledigi
saptanmigstir. Ayrica, kiy1 balik¢r teknelerinin %40,82’s1 ve trol teknelerinin %22,22’si

kar marj1 bakimindan alternatif yatirim araglarindan daha diisiik getiri saglamiglardir.

Nisan 2019, 126 sayfa

Anahtar Kelimeler: Kiy1 balik¢1 tekneleri, trol tekneleri, girgir, yerel sosyo-ekonomik
gostergeler, Akgakoca (Diizce/Tiirkiye)



ABSTRACT

Master Thesis

Socio-economic Indicators of Ak¢akoca Marine Fisheries

Yilmaz Asutay TURAN

Ankara University
Graduate School of Natural and Applied Sciences
Department of Fisheries and Aquaculture

Supervisor: Prof. Dr. Ahmet Seref KORKMAZ

In this study, it is aimed to determine socio-economic indicators of Akgakoca marine
capture fisheries in the 2016-2017 fishing season. 59 fishing vessels in Ak¢akoca were
classified as <10 m (44 vessels), 10-12 m (5 vessels), 12-15 m (5 vessels), 15-20 m
(3 vessels) and 20-30 m (2 vessels) according to length group and coastal (49 vessels),
trawler (9 vessels) and purse-seiner (1 vessel) according to fishery type using the
complete enumeration method. Technical, economic and social data related with fishing
activity were collected by filling of questionnaire forms using face-to-face technique
with vessel’s owner or operator. From collected data, local socio-economic indicators of
the Akcgakoca fishing vessels were determined. According to the results, 42.86 percent
of the coastal fishing vessels and 22.22 percent of trawlers by fishery type in Ak¢akoca
district were determined to have the negative NEP value. Otherwise, 40.82 percent of
the coastal fishing vessels and 22.22 percent of trawlers were provided low return more

than alternative investment tools by profit rate.

April 2019, 126 pages

Key Words: Coastal fishing vessels, trawlers, purse-seiner, local socio-economic
indicators, Akgakoca (Diizce/Turkey)
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1. GIRIS

Gida tireten, gelir ve istihdam yaratan insan aktivitesi olan balik¢ilik; biyoloji, ekoloji,
ekonomi ve sosyoloji alanlar1 arasinda siirekli etkilesimlerin oldugu ekolojik kapsamda
calisan karmasik bir sistemdir. Balik¢ilik sektoriiniin performansi, avciligin etkinligi ve
pazarlama kadar balik stoklarinin 6zelliklerine de baglidir. Balik¢ilik endiistrilerinin
yonetimi ve korunmasint desteklemek amaciyla kullanilan sosyo-ekonomik verilerin
analizi balikgilik aktivitesinin karliligini, balikgilarin refahini ve stoklarin siirdiirtilebilir
diizeylerde muhafazasin1 saglayacak sekilde balik¢ilik politikalart olusturulmasina

katkida bulunur (Pinello vd. 2017).

Deniz balik¢iligi sektoriine iliskin olarak yapilmasi planlanan yonetsel politikalarda
basarili olabilmek igin deniz balik¢iliginin ve balikgilarin sosyo-ekonomik yapisinin
bilinmesi gerekir. Tirkiye’de deniz balik¢iliginin ve balik¢ilarin sosyo-ekonomik
durumunu yansitan arastirmalar sinirhidir. Balik¢iligin ve balik¢ilarin mevcut durumunu
ortaya koymadan uygulamaya sokulacak yonetsel politikalarin basarili olmasi ve
belirlenen hedefi yakalamasi miimkiin degildir. Ciinkii her yonetim uygulamasi
balik¢ilik sektorii ve balikgilar tizerinde farkli etkiler yaratir. Uygulamaya sokulan
yonetsel politikalarin uygun veya yeterli olup olmadigmin saptanabilmesi igin
balik¢iligin ve balik¢ilarin sosyo-ekonomik durumunun her yeni yonetsel politikanin

uygulanmasi 6ncesinde ve sonrasinda tespit edilmesi gerekir (Celiker vd. 2006).

Balik¢ilik yonetimi yetkilileri balik¢ilik kaynaklarini korumak amaciyla av miktarmin
kontroliinden ziyade av c¢abasinin kontroliine iliskin kararlara yonelmislerdir. Av
cabasinin kontrolii amaciyla alinan kararlar sadece tekneyi ve balik¢iy: esas aldigindan,
balik¢ilik yonetimi yetkilileri balik¢iligin siirdiiriilebilirligi i¢in balikgilik yonetiminde
biyolojik gdstergelerle birlikte sosyo-ekonomik gdstergelerin kullanilmasi gerektiginde

birlesmislerdir (Sabatella ve Franquesa 2004).



Sosyo-ekonomik gostergeler, balikcilik yonetimi politikalarinin performansini tahmin
etmeye yardimci olurlar. Boylece balikcilik faaliyetlerinin ve kaynaklarinin zamana

bagli degisimi hakkinda daha net tahminler ve karsilastirmalar yapilmasini saglarlar

(Anonymous 1999).

Sosyo-ekonomik gostergeler, her iilkenin balikgilik sektoriiniin sosyal ve ekonomik
durumunun bilinebilmesi ve analiz edilebilmesi i¢in temel bilgiyi olustururlar. Bu temel
bilgi de filolarda, bolgelerde, iilkelerde, tiretim degisikliklerinde, fiyatlarda, giderlerde,
ekonomik verimde, istihdamda, teknolojide ve balik¢ilik kaynaklarindaki degisikliklerin

balik¢ilik faaliyetlerine etkilerini analiz etmede kullanilabilir (Franquesa vd. 2001).

Tiirkiye’de balikgilik yoneticileri yonetsel politikalar olustururken pek c¢ok iilkede
oldugu gibi biyolojik gostergeleri kullanmiglardir. Ciinkii  Tirkiye’de deniz
balikgiliginin sosyo-ekonomik gostergelerini belirlemeye yonelik ¢aligmalar (Unal ve

Franquesa 2010, Seyhan vd. 2012, Korkmaz ve Coskun 2016) ¢ok azdir.

Bu calisma ile sahip oldugu 35 km uzunlugundaki sahil seridiyle Karadeniz’in 6nemli
bir pargasi ve gozlem noktas1 olan (Yaghioglu 2013) Diizce ili Akgakoca ilgesindeki
(Akgakoca Balikgr Barinagi ve Melenagzi Barinma Yeri) deniz balik¢iliginin yerel

sosyo-ekonomik gostergelerinin belirlenmesi hedeflenmistir.



2. KAYNAK OZETLERI

Tiirkiye ii¢ tarafi denizlerle g¢evrili, 8.333 km uzunlugundaki kiy1 seridi ve yaklasik
18.024 (15.406 deniz, 2.618 i¢ su) (Anonim 2018) balik¢1 teknesiyle zengin balik¢ilik
potansiyeline sahip olmasina ragmen, balik¢ilik faaliyetinin sosyo-ekonomik analizine
iligkin arastirma sayist yok denecek kadar azdir. Siirdiiriilebilir balik¢ilik i¢in yonetim

politikalariin belirlenmesinde sektoriin sosyo-ekonomik verileri gereklidir.

Balik¢iligin sosyo-ekonomik ozelliklerine iliskin ¢esitli dis {ilkelerde yapilmis ¢ok
sayida arastirma olmasina karsin, Tiirkiye’de sinirli sayida aragtirma mevcuttur. Buna
karsin, kaynak ozetleri boliimii diinyada ve Tirkiye’de yapilan arastirmalar olmak tizere

iki ayr1 baslikta incelenmistir.

2.1 Diinyadaki Arastirmalar

Charles (1988), balik¢ilik yonetimi politikalarinin ve diizenlemelerinin sosyo-ekonomik
etkilerini aragtirmistir. Tek bir tiiriin aveiliginda en yiiksek degeri iireten av miktarinin
sabit durumdaki bir stoktan biyolojik olarak elde edilebilecek maksimum siirdiiriilebilir

av miktarina (MSY) esit oldugunu bildirmistir.

Charles (1989), Kuzey Amerika’da yapay mercan resiflerinde yapilan balik¢iligi ve

balik¢iligin sosyo-ekonomik durumunu incelemistir.

Anonymous (1991), Bengal Korfezi’'nde (Hindistan) kiy1 balikgiligi yapan baliket
teknelerinin ekonomik performansi arastirilmis ve isletme giderleri diisiildiikten sonra
av degerinin %60’ 11 tekne sahibinin aldigi, geriye kalan %40’ min tayfalar arasinda

paylasildig belirlenmistir.

Sarda (2000), Akdeniz’de derin su pembe karidesi avciliginin teknik ve fiziksel

ozelikleri ile ekonomik karliligini incelemistir. Elde edilen bulgulara gore Cezayir’deki



trol teknelerinin %60’ 1nin y1l boyu derin su pembe karidesi avladigini ve en yiiksek
karm avlama filosunun endiistriyel diizeyde yonetildigi yerlede elde edildigini

belirlemistir.

Supongpan vd. (2000), 1993-1994 av mevsiminde ve 1997 yilinda hamsi aveciliginin ve

kiiciik kapasiteli isleme tesisi sahibi olanlarin sosyo-ekonomik yapisini incelemislerdir.

Zen vd. (2000), Bati Sumatra’da (Endonezya) lampara ve pelajik (yiizer) solungag
aglariyla yapilan balik¢iligin sosyo-ekonomik durumunu analiz etmislerdir. Pelajik
solunga¢ ag1 ve lampara balik¢ilarinin sirasiyla %93 ve %90’min tek gelir kaynaginin
balik¢ilik oldugunu, briit hasiladan isletme giderleri diisiildiikten sonra geriye kalan

miktarin ag sahibi ve balik¢ilar tarafindan yar1 yartya paylasildigini saptamislardir.

Franquesa vd. (2001), Akdeniz’de birbirine benzeyen avlak sahalarda tiir ¢esitliliginin
fazlalig: ve talep yiiksekliginden dolayi, sosyo-ekonomik gostergelerin kullanilmasinin

gerekli oldugunu bildirmislerdir.

Sumaila vd. (2001), Gi¢ farkli bolgenin (Kuzey Atlantik, Norve¢ ve Kanada) kiigiik ve
biiylik 0Olgekli deniz balik¢iligini mukayese yaparak incelemislerdir. Norve¢ ve
Kanada’daki balik¢1 teknelerinin tipleri ve biiytikliikleri ile karaya ¢ikarilan av miktari,
av miktarinin insan tiikketiminde kullanilan kismi, balik unu ve yagi iiretimi
endistrisinde kullanilan kismi, avin degeri ve harcanan akaryakit miktart gibi aveiligin

ekonomik analizinde gerekli diger parametreleri kullanmislardir.

Tietze vd. (2001), 15 farkl tilkedeki avlama filolarinin mali ve ekonomik performansini

incelemislerdir.

Virtanen vd. (2001), Finlandiya’nin degisik illerinde i¢ su ve kiy1 balik¢iliginin sosyo-

ekonomik yapisimi karsilagtirmali olarak incelemisler ve balik¢iligin illerin yarisindan



cogunda ana endiistri oldugunu, ulusal ekonomiye katkisinin diisiik ancak bolgesel

olarak 6nemli oldugunu belirlemislerdir.

Waters vd. (2001), Florida Keys’de mercan resiflerindeki balik¢iligin ve balik¢ilarin

sosyo-ekonomik durumunu incelemislerdir.

Colloca vd. (2003), Cilento’da (italya) olusturulacak ydnetim modeli igin gerekli
verileri elde etmek amaciyla gergeklestirdikleri arastirmada balik¢iligin  sosyo-

ekonomik gostergelerini saptamislardir.

Sabatella ve Franquesa (2004), sosyo-ekonomik gostergelerin belirlenmesine yonelik

olarak temel islemleri ve anketlerin dizaynini gostermislerdir.

Tietze vd. (2005), 13 farkli iilkede 94 farkli balik¢1 filosunun deniz baliklar1 aveiligina
iliskin teknik oOzellikleri ve ekonomik performansimni incelemisler ve teknelerin

tamamina yakininin net kar sagladiklarini saptamislardir.

Tzanatos vd. (2005), Yunanistan’daki kii¢iik 6lgekli balikgiligin kullanilan ag, hedef tiir,
yer ve mevsime bagli olarak degistigini, degisik bdlgelerde mevsimsel 06zellik

gosterdigini, son on yilda avlama giiciinde 6nemli azalma oldugunu saptamislardir.

Accadia ve Spagnolo (2006), Adriatik denizi demersal balik¢ilig1 igin sosyo-ekonomik

gostergeleri saptamiglardir.

Floc’h vd. (2008), Ingiltere’nin French bdlgesinde ticari avlama filosunun kisa ve uzun

donemli ekonomik performansini aragtirmiglardir.

Battaglia vd. (2010), Merkezi Akdeniz’de Aeolian adalarinda (italya) yerel balik¢iligin

yapisini ve sosyo-ekonomik durumunu incelemislerdir.



Gasalla vd. (2010), SaoPaulo’da (Brezilya) girgirlar ve karides trollerinde giderlerin
%350’sinin mazot gideri oldugunu, yiizey ve dip paraketasi ile dip solungag agi
filolarinin en iyi ekonomik performansi sergilediklerini, girgirlar ve pembe karides

trollerinin en diisiik ekonomik performansi gosterdiklerini belirlemislerdir.

Teh vd. (2011) Malezya’da kiiciik Ol¢ekli balik¢iligin  briit hasilaya katkisini

arastirmigtir.

Roditi vd. (2018), Dogu Akdeniz’de kiigiik olgekli balik¢iligin sosyo-ekonomik

Ozelliklerini incelemislerdir.

2.2 Tiirkiye’deki Arastirmalar

Celikkale ve Ulupmar (1995), Karadeniz’de hamsi ve orkinos avciligi yapan 20 m'den
biiyiik avlama tekneleri ve 16 m'den kiigiik tasiyici teknelerden olusan toplam 6 teknelik

iki girgir takimmim 1989-1990 av mevsimindeki karliligini aragtirmiglardir.

Geng (1998), Dogu Karadeniz'de kiigiik ve orta-biiyiik 6lgekli balik¢i teknelerinin 1996-
1997 ve 1997-1998 av mevsimlerindeki ekonomik verimliligini arastirmigtir. 1996-1997
av mevsiminde kiiciik 6l¢ekli balik¢1 teknelerinin Ege ve Akdeniz'e giden biiyiik 6l¢ekli
balik¢1 teknelerinden, 1997-1998 av mevsiminde ise Karadeniz disinda avcilik yapan
orta-biiytik Ol¢ekli balikg1 teknelerinin kiiciikk olgekli balik¢i teknelerinden daha iyi

ekonomik performans sergilediklerini saptamistir.

Unal (2002), 1999-2000 av mevsiminde Foca’da (Izmir) balik¢ilik yapan 20 trol
teknesinin ekonomik performansini incelemistir. Ekonomik rantabilite, mali rantabilite,
sermaye devir orani, IKO (i¢ karlilik oran1) ve GOS (geri édeme siiresi) degerlerini 1.,
2. ve 3. grup tekneler igin sirasiyla %6-129,4, %8,9-75,6, %2,7-79,7; %7,5-116,4,
%-30,1-62,3, %35,4-71,0; %30,0-239,0, %31,8-162,6, %48,9-205,3; %18, %38, %21 ve



2,7 yil, 5,5 yil, 4,8 yil olarak belirlemistir. NPV (Net Simdiki Deger) degerini ise grupta
da NPV<0 olarak saptamistir.

Unal (2003), Foga’daki (Izmir) yar1 zamanh kiiciik dlcekli balik¢ilik yapan balikei
teknelerinin hepsinin cari faiz haddinin altinda gelir elde ettiklerini ve balik¢iligin

stirdiiriilebilir olmadigin1 tespit etmistir.

Unal (2004), Foca’daki (Izmir) trol balikgiliginda trol teknelerinin %25’inin isletme

giderlerini karsilayamadiklarini ve zarar ettiklerini saptamustir.

Sahinler vd. (2005), Samandag il¢esinde (Hatay) balik¢iligin genel durumu, sorunlar1 ve

¢Oziim Onerilerini arastirmiglardir.

Altinisik (2006), Canakkale ili deniz balik¢iliginin sosyo-ekonomik durumu belirlemis

ve pazarlama sistemini ortaya koymustur.

Celiker vd. (2006), Karadeniz Bolgesi’nde kiy1 balik¢1 teknelerinin, girgir, trol ve trol-
girgir teknelerinin ortalama tekne sermayesinin, balikgilik gelirlerinin ve tayfa payinin
gider kalemleri i¢erindeki oraninin sirasiyla 10.551 TL, 6.113 TL ve %46,84; 1.044,857
TL, 148.464 TL ve %40,90; 183.714 TL, 36.407 TL ve %39,12 ve 304.667 TL, 30.324
TL ve %41,68 oldugunu ve giderler i¢inde en yliksek oranmi tayfa payr 6demelerinin

olusturdugunu tespit etmislerdir.

Rad ve Delioglan (2006), Tasucu (Mersin) limanindaki 12 trol teknesinin 2005-2006 av
mevsimindeki bazi teknik ve sosyo-ekonomik gostergelerini saptamislardir. Sosyo-
ekonomik sonuglara gore yakit masrafinin (%45,9) en énemli masraf unsuru oldugunu

belirlemislerdir.



Sahin (Ozen) (2006), Tekirdag ili deniz balik¢iliginin sosyo-ekonomik durumunu ve
pazarlama yapisinit incelemistir. Tekne boy gruplarina goére tekne sahiplerinin sosyo-

ekonomik yonden pek farkli olmadiklarini belirlemistir.

Uzmanoglu ve Soylu (2006), Sakarya ili, Karasu il¢esi deniz balik¢ilarmin sosyo-

ekonomik ozelliklerini incelemislerdir.

Celiker vd. (2008), Ege Bolgesi’nde su iiriinleri aveiliglt yapan kiyr balik¢ilarinin
ortalama 29.870 TL, orta ve biiyiik 6lgekli balikgilarin ise ortalama 452.082 TL briit
hasila elde ettiklerini, isletme giderlerinin %28,42’sinin sabit, %71,58’sinin ise degisen
giderlerden olustugunu ve degisen giderler igerisindeki en yiiksek gider kaleminin tayfa

pay1 (%25,81) oldugunu belirlemislerdir.

Rad ve Delioglan (2008), Tasucu (Mersin) limanindaki 12 trol teknesinin 2005-2006 av
mevsimindeki giderlerinin  %49,8’ini akaryakit, %11,3’tinii iscilik, %6,7 sini
amortisman ve %11,8’ini de firsat maliyetinin olusturdugunu, ortalama istihdamin 4 kisi
oldugunu, av mevsiminde 187 giin avcilik yapildigini, net kar/briit hasila oraninin
%36, 1, net kar/yatirnm sermayesi oraninin %38,4 ve toplam masraf/briit hasila oraninin
ise %63,9 oldugunu ve trollerin pozitif ekonomik performans gosterdiklerini

saptamiglardir.

Benli (2009), Istanbul Ili deniz balik¢iliginin sosyo-ekonomik durumunu ve iiriinlerin
pazarlama sistemini arastirmistir. Balik¢ilik ekipmanlarinin pahaliligi ve pazarlama

sisteminin gelismemis olmas1 gibi sorunlari tespit etmis ve ¢dziim dnerileri sunmustur.

Unal ve Franquesa (2010), Ege Denizi kiyilarindaki alt1 ilgenin kii¢iik o6lcekli
balik¢ilarinin %356’sinin pozitif ekonomik performans sergiledigini, balik¢ilarin %15-

65’inin briit hasilasinin negatif oldugunu bulmuslardir.



Diiz (2011), Bursa ve Kocaeli illerindeki balik¢1 teknesi sahiplerinin avcilik, sosyal ve
ekonomik yapilarini ortaya koyarak ve birbirleriyle karsilastirarak iki ilin balik¢iliginin

sosyo-ekonomik durumunu incelemistir.

Unal (2011), Dat¢a-Bozburun Ozel Cevre Koruma Bélgesi sinirlari igerisinde yiiriittiigii
calismada, balik¢iligin sosyo-ekonomik analizini yapmis ve ekonomik anlamda bolge

balik¢iligiin ve balik¢isinin ne durumda oldugunu arastirmistir.

Dogan ve Goniilal (2011), Gokgeada balik¢iligi, balik¢ilarin orgiitlenme yapilar ve

kooperatif iiyesi balik¢ilarin sosyo-ekonomik yapisini incelemislerdir.

Aksoy ve Kog (2012), Zonguldak ili merkez ilgesinde kii¢lik olgekli balik¢iligin sosyo-

ekonomik durumunu incelemislerdir.

Can vd. (2012), iskenderun Kérfezi'nde kiiciik capli balik¢iligin sosyo-ekonomik

yapisini incelemislerdir.

Seyhan vd. (2012), Karadeniz’de hamsi ve istavrit avciliginda uygulamaya konulan
yonetim stratejilerinin  stok yapisina ve balikgilik ekonomisine olan etkilerini
inceleyerek hamsi ve istavrit avciligimin cari faiz haddinden daha yiiksek getiri

sagladigini tespit etmislerdir.

Ozyurt (2013), Orta ve Dogu Karadeniz bolgelerinin kiyr seridindeki 7 ilde yasayan

kiigilik olgekli yerel balikgilarin sorunlarini ve sosyo-ekonomik durumlarini incelemistir.

Ozbek (2014), Dogu Karadeniz Bélgesi sahil seridi deniz balik¢iligmin sosyo-ekonomik

durumunu incelemistir.

Karadal (2014), Akdeniz Bolgesi sahil seridi deniz balik¢iliginin sosyo-ekonomik

durumunu incelemistir.



Calik ve Erdogan Saglam (2015), Ordu ili sinirlar igerisinde faaliyet gosteren kiigiik

6l¢ekli balikeilarin sosyo-ekonomik yapisini incelemislerdir.

Erdogan Saglam vd. (2016), Dogu Karadeniz bolgesi deniz balik¢iligi, balikgilarin
orgiitlenme yapilart ve kooperatif iiyesi balik¢ilarin sosyo-ekonomik durumunu

incelemislerdir.

Erdogan Saglam ve Karadal (2016), Hatay, Adana, Mersin ve Antalya illeri Akdeniz
sahil seridi limanlarima kayithh balik¢1 teknesi sahiplerinin Orgiitlenme ve sosyo-

ekonomik yapilarini incelemislerdir.

Korkmaz ve Coskun (2016), Sinop ilindeki orta ve biiyiikk 6lgekli endiistriyel balik¢i
teknelerinin %29,55’inin negatif ekonomik performans gosterdigini, trollerin %75’inin
trol-girgirlarin ise %20’sinin ekonomik performansinin negatif oldugunu, girgir ve trol
teknelerinin kar marj1 agisindan alternatif yatirim araglarina gore daha disiik getiri

sagladigini saptamislardir.
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3. MATERYAL VE YONTEM

3.1 Materyal

3.1.1 Arastirma materyali

3.1.1.1 Arastirma alam

Arastirma, Karadeniz Bolgesi’nin batisinda (Bat1 Karadeniz) yer alan ve Karadeniz’e
kiyis1 olan Diizce ili Akgakoca ilgesindeki Akgakoca Balik¢1 Barinag ve Melenagzi
Barimma Yeri’nde yliriitiilmiistiir (Sekil 3.1).

Sekil 3.1 Arastirmanin yiritiildiigii barinak (Akcakoca) ve barinma yeri (Melenagzi)
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3.1.1.2 Balik¢1 tekneleri

Akcakoca ilgesinde faaliyet gosteren balik¢t tekneleri, arastirmanin materyalini

olusturmustur.

3.1.1.3 Anket formlar

Baliker1 teknelerinin fiziksel ve teknik ozellikleri, balik¢ilarin sosyo-ekonomik yapist ve
balikcilik faaliyetinin sosyo-ekonomik gostergelerinin belirlenmesi i¢in gerekli veriler,

yiizyiize goriisme teknigi uygulanarak, anket formlar1 yardimiyla toplanmastir.

3.2 Yontem

3.2.1 Arastirmanin planlanmasi ve siiresi

Arastirma, Akgakoca (Diizce) ilgesinde deniz balik¢iligi yapan balik¢i teknelerinin
2016-2017 av mevsimindeki sosyo-ekonomik gostergelerini saptamak amaciyla av

mevsimi sonunda (Agustos-Eyliil 2017 doneminde) yiritilmiistiir.

3.2.2 Ornek biiyiikliigiiniin belirlenmesi

Diizce ili Akcakoca Ilgesinde ruhsatli 73 adet balik¢1 teknesinden 9 adedinin farkl: illere
satilmasi, 5 adedinin de 2016-2017 av mevsiminde balik¢ilik faaliyetinde bulunmamasi
nedeniyle toplam 59 balik¢1 teknesi boy gruplarina gore <10 m (44 adet), 10-12 m (5
adet), 12-15 m (5 adet), 15-20 m (3 adet) ve 20-30 m (2 adet) olmak {iizere bes,
balikgilik tipine gore ise kiy1 (49 adet), trol (9 adet) ve girgir (1 adet) olmak iizere {i¢
tabakaya ayrilmis (Ferraris 2002) (Cizelge 3.1) ve tam sayim yontemi (Yamane 2001)

uygulanmustir.
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Cizelge 3.1 Akgakoca balik¢1 teknelerinin boy grubu ve balikgilik tipine gére dagilimi

Tekne Boy Gruplari (m) N %N
<10 44 74,58
10-12 5 8,47
12-15 5 8,47
15-20 3 5,09
20-30 2 3,39
Toplam 59 100,00
Balikcilik Tipi N %N
Kiy1 49 83,05
Trol 9 15,25
Girgir 1 1,70
Toplam 59 100,00

3.2.3 Veri toplama yontemi (Yiiz yiize goriisme teknigi)

Akgakoca il¢esinde deniz balik¢iliginin sosyo-ekonomik gostergelerinin saptanmast i¢in
gerekli olan veriler (balik¢1 teknelerinin teknik ve fiziksel 6zellikleri, gelir-gider yapisi,
istihdam durumu ve balikgilarin sosyal ve ekonomik durumlari) anket yoluyla
toplanmigtir. Bu amagla, ilgedeki tekne sahipleri veya isletenleri ile yiiz yiize goriisme

yapilmistir.

3.2.4 Balike1 teknelerinin teknik ve fiziksel 6zelliklerinin tespiti

Akgakoca ilgesinde deniz balikgiligi faaliyetinde bulunan balikg1 teknelerinin; boyu,
kullanim sekli, yasi, motor giicli, yapim malzemesi, miilkiyet durumu, satin alinma
sekli, kullandiklari av arag-geregleri ile elektrikli cihaz ve ekipmanlarina iliskin veriler,

Sabatella ve Franquesa’ya (2004) gore elde edilmistir.
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3.2.5 Balik¢ilarin sosyo-ekonomik 6zelliklerinin tespiti

Akgakoca ilgesindeki deniz balikgilarinin; yasi, medeni hali, 6grenim durumu, ¢ocuk
sayisi, hane halki niifusu, ev ve otomobil sahipligi, sosyal giivenlik ve orgiitlenme
durumlari, balik¢iligt se¢me nedenleri ve sosyo-ekonomik 6zelliklerinin tespitine

yonelik sorular, Sabatella ve Franquesa’ya (2004) gore hazirlanmstir.

3.2.6 Balik¢ilik faaliyetinin ekonomik analizi

3.2.6.1 Niifus ve is giicii

Balikgilarin aile niifusu yapisi incelenirken, tiim aile bireyleri dikkate alinmis, aile
isgiicii calisma karsihigmin (AICK) hesaplanmasinda, balikg1r ve varsa balik¢imin

yaninda calisan aile bireylerinin ig gili¢leri de dahil edilmistir.

3.2.6.2 Balik¢ilarin sermaye yapisi

a) Aktif sermaye

Balik¢ilarin aktif sermayesi avlama ve para sermayesi olarak iki baslikta incelenmistir.

Avlama sermayesi

Balik¢ilarin avlama sermayesi; tekne ve av arag-geregleri sermayesi olmak {izere iki

baslik altinda incelenmistir.
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Tekne sermayesi

Akgakoca deniz balik¢ilariin tekne sermayesinin hesaplanmasinda girgir teknesi harig,
sadece avci tekneler esas alinmistir. Radar, sonar vb. elektrikli cihaz ve ekipmanlarin
ekonomik Omiirleri tekneden farkli oldugu i¢in ayrica hesaplanarak tekne sermayesine
dahil edilmistir. Elektrikli cihaz ve ekipman sermayesi, balik¢i teknelerindeki elektrikli
cihazlarin sayilar1 ile parasal degerlerinin carpimi sonucu elde edilen degerlerin

toplanmasiyla bulunmustur.
Aglar ve diger av arag-gerecleri sermayesi

Aglar ve diger av arag-geregleri sermayesi, balik¢1 teknelerindeki aglar ile diger av arag-

gereclerinin degerlerinin toplanmasiyla bulunmustur.
Para sermayesi

Para sermayesi, balik¢ilarin sattiklari baliklara karsi alacaklariyla nakit ve bankadaki

paralarinin toplanmasiyla bulunmustur (Agil 1980).

b) Pasif sermaye

Pasif sermaye, 6z kaynaklar ile yabanci kaynaklar (bor¢+faiz) toplanarak bulunmustur.
¢) Briit hasila

Briit hasila, avlanan tiirlerin toplam satig tutar1 olup,
n
B.H=)Y,*P,
i=1

esitliginden bulunmustur. Burada;
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BH: Briit Hasilayz,

Y : 1 tiirinlin av miktarini,

Pi :1 tlirlinlin birim fiyatin1 ve

1 :avdaki pazarlanabilir tiir sayisim (i=1, 2, 3, ...)

gostermektedir (Panayotou 1982).

d) Isletme giderleri

Isletme giderleri; iiretim hacmine bagli olmayan sabit ve iiretim hacmine bagli olan
degisen giderler olmak iizere iki baslikta incelenmistir (Shang 1981, Atay ve Korkmaz
2011).

Degisen isletme giderleri

Balikgilikta iiretim hacmine bagl degisen gider kalemleri Cizelge 3.2°de verilmistir.

Cizelge 3.2 Balikgilikta degisen gider kalemleri

Akaryakit ve Yag Sezon Sonu Tekne Bakimi

Buz Ag tamiri

Kasa Su Elektrik
Yiyecek Tasima

Iscilik Giderleri |Is Giysisi Balikgilikla Ilgili Motorlu Arag Tamiri
Iscilik Ucretleri Komisyon,Vergi, Riisum ve Harglar

Iscilik giderleri tayfalara ve diger balikgilara odenen iicretler ile yapilan ayni
harcamalardan (yiyecek, is elbisesi, ¢izme vb.) olusmaktadir. Tayfalara aylik iicret veya
av payi seklinde 6deme yapilabilmektedir. Akaryakit giderleri hesaplanirken yag gideri
de dikkate almmustir. Hesaplamalarda mazot fiyati Ozel Tiiketim Vergisi (OTV)
indiriminden yararlanmayanlar da 3,25-4,80TL/L, OTV indiriminden yararlananlar da
ise 2,00-2,60TL/L olarak alinmustir.
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Sabit isletme giderleri

Sabit isletme giderleri; amortismanlar, balik¢inin ve teknede ¢alisan (kendisi ile birlikte
yasayan, ayr1 gelir-gideri olmayan) c¢ocuklariyla esinin tcret karsiliklari ve diger
giderlerden (tekne ag ve bakim onarim gideri, yillik sigorta ve vergi gideri, kooperatif

aidati, barinak tcreti, ruhsat yenileme, telefon,su, elektrik, vb.) olusur.

Amortismana tabi demirbaglarin degerleri ve ekonomik dmiirleri hesaplanirken; motor,
irgat, kapi vb. teknenin tamamlayicisi olarak nitelendirilen pargalarin ekonomik
Omiirleri, yaklasik olarak teknenin ekonomik Omriine yakin oldugundan ayrica bu
pargalar i¢in amortisman hesaplanmamistir. Tamamlayici pargalarin amortisman
degerleri, tekneyle birlikte hesaplanmustir. Elektronik cihazlarin ekonomik omiirleri,
teknelerin ekonomik Omiirlerine gére daha kisa oldugundan, amortisman degeri ayri
hesaplanmistir. Teknelere ait amortisman, tekne degerlerinden elektronik cihazlarin

degerleri ¢ikarilarak hesaplanmistir.

Cizelge 3.3 Avlama donanimlarinin ekonomik dmiirleri ve amortisman oranlari

Amortismana Tabi Demirbas Ekonomik Omiir(Yil) | Amortisman Oram (%)
Ahsap tekne 25,00 4,00
Sag Tekne 30,00 3,30
Uzatma aglari 6,00 17,00
Trol Aglari 6,00 17,00
Girgir Aglan™® 20,00 5,00
Radar, Sonar vb. elektronik cihazlar* 15,00 6,67

(*): Girgir teknesi igleten balik¢ilardan elde edilmistir.

Balikgilarin iscilik ticretleri, av pay1 iizerinden hesaplanirken tekne sahibi de daima bir
tayfa olarak degerlendirilmistir (De Stefano vd. 2006). Boy gruplarima ve balikgilik
tipine gore teknelerde av payir farkli olabildiginden, balikgilarin beyanlari esas
alinmistir. Teknede aile bireylerinden caligsanlar varsa bunlarin is¢ilik iicretleri, calisma

siirelerine gére AICK olarak hesaplanmustir.
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e) Gayrisafi hasila

Gayrisafi hasila, balikgilarin satig gelirlerine varsa avcilik dis1 balikgilik gelirleri ilave
edilerek hesaplanmustir (Agil 1980).

f) Saf hasila

Saf hasila; gayrisafi hasiladan, toplam isletme giderlerinin ¢ikarilmasiyla bulunmustur.
Saf hasilanin hesaplanmasinda;
SH= BH-IG
esitligi kullanilmistir.Burada;
SH: Saf hasilay,
BH: Briit hasilay1 ve
IG: Isletme giderlerini
gostermektedir (Agil 1980).

g) Briit kar

Briit kar, saf hasiladan, degisen isletme giderlerinin ¢ikarilmasiyla bulunmustur. Briit
kar, degisen giderler disindaki gider kalemlerini ve kar1 kapsadigindan, net gelir elde
etmek i¢in degisen giderler disindaki giderlerden biiyiik olmalidir (Ag1l 1980).

h) Balik¢ilik geliri

Balik¢ilik geliri, balik¢inin 6z sermaye ranti ile kendisinin ve/veya teknede ¢alisan aile
bireylerinin (AICK) elde ettikleri iicretin toplamindan olusur ve

Balik¢ilik Geliri= Saf Hasila—(Borg Faizi+AICK)
seklinde hesaplanir (Acil 1980).
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1) Rantabilite

Rantabilite; bir isletmenin belirli bir zaman zarfinda elde ettigi karin, o kar1 elde etmek

i¢in kullanilan sermayeye orani olup,

Ekonomik Rantabilite = Mx 100

Aktif Sermaye

Saf Hasila- (Borg Faizleri+ Kiracilik ve Ortakgilik Pay1)

Mali Rantabilite = -
Oz Sermaye

x 100

esitliklerinden bulunacak ekonomik ve mali rantabilite degerlerinin resmi bankalarin

ortalama cari faiz haddinden biiyiik olmasi gerekir (Agil 1980).

3.2.7 Yerel sosyo-ekonomik gostergeler

Akgakoca deniz balik¢iliginin yerel sosyo-ekonomik gostergeleri, Anonymous (1999 ve
2001), Franquesa vd. (2001) ve Sabatella ve Franquesa’nin (2004) bildirdigi kurallara

gore hesaplanmistir.

3.2.7.1 Teknik gostergeler

VFP (Teknenin Fiziksel Verimliligi): Teknelerin ortalama av1 (kg/tekne).

PFP (Gticiin Fiziksel Verimliligi): Teknedeki birim motor giiciine diisen av (kg/HP).
CFP (Kapasitenin Fiziksel Verimliligi): Tekne birim kapasitesine diisen av (kg/GRT).
MFP (Insanin Fiziksel Verimliligi): Teknede istihndam edilen (toplam istindam tayfa
sayisina kaptan ve varsa teknede calisan cocuklar ve este dahil) insana diisen av
(kg/kisi).

HFP (Av Saatinin Fiziksel Verimliligi): Teknenin av saatine diisen av (kg/saat, burada

kg/giin),
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3.2.7.2 Ekonomik gostergeler

PV (Tekne Verimliligi): Her teknenin karaya c¢ikardigi avin ilk satis degeri (TL/tekne).
PP (Gii¢ Verimliligi): Teknenin birim giiciine diisen avin ilk satis degeri (TL/HP).

PGT (Kapasite Verimliligi): Teknenin birim kapasitesine diisen avin ilk satis degeri
(TL/GRT).

MP (insan Verimliligi): Teknede istihdam edilen insana diisen avin degeri (TL/kisi).
PVH (Av Saatinin Verimliligi): Avlama giiniine diisen avin degeri (TL/giin).

IC (Yatirim Sermayesi): Avlama faaliyetine yatirilan teknelerin sermayesi (TL).

OP (Firsat Maliyeti): Tekne sahibinin parasini avlama faaliyetine degil de bagka bir ise
yatirmis olmasi (6rnegin; bir bankaya faize) durumunda kazanacagi miktar (TL).

GEP (Briit Fayda=Briit Nakit Akis): Firsat maliyeti dahil diger biitiin balik¢ilik giderleri
diisiildiikten sonra tekne sahibinin kazanci (TL).

NEP (Net Fayda=Net Nakit Akis): Briit faydadan amortisman gideri diisiildiikten sonra
tekne sahibinin kazanci (TL).

PR (Kér Orani1): Firsat maliyeti eklenmis yillik net faydanin yatirim sermayesine

yiizde orani [ {(Net Fayda+Firsat Maliyeti)/Yatirim Tutar1}*100].

GAV (Briit Katma Deger): Av filosunun incelenen boliimiiniin ulusal ekonomiye

yaptig1 katki (=ticretler+kar+firsat maliyeti+amortisman) (TL).

3.2.7.3 Sosyal gostergeler

SC (Ucret Gideri): Balik¢ilarin geliri(TL).
AW (Ortalama Ucret): Teknede istihdam edilen personelin ortalama iicreti (TL).

3.2.7.4 Pazar gostergeleri

LP (Karaya Cikarilan Avin Fiyat1): Karaya ¢ikarilan avin ortalama birim fiyat1 (TL/Kkg).
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3.2.8 Istatistik yontemler

Akcakoca Ilgesinde deniz balik¢ilig1 faaliyetinde bulunan balikg1 teknelerinin teknik ve
fiziksel ozellikleri, balik¢ilarin sosyo-ekonomik o6zellikleri ve balik¢ilik faaliyetinin
mali ve ekonomik gostergelerinin  belirlenmesinde elde edilen parametrelerin
karsilagtirilmasi ve kontroliinde Diizgiines vd. (1983) ve Yamane’nin (2001) bildirdigi
istatistik yontemler kullanilmistir. Calisma siiresince elde edilen veriler SPSS-versiyon
22 programi kullanilarak degerlendirilmistir. Karsilastirma ve kontrollerde dnem diizeyi

P:0,05 alinmustr.
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4. ARASTIRMA BULGULARI

4.1 Akcakoca Baliker Teknelerinin Teknik ve Fiziksel Ozellikleri

4.1.1 Balik¢ teknelerinin kullanim sekli

Akgakoca ilgesinde deniz balik¢iligi yapan teknelerin ¢ogunlugunu (%83,05°ini) 12
m’den kii¢iik kiyr balikg1 tekneleri, %16,95’ini ise 12-30 m boy araligindaki trol ve

girgir tekneleri olusturmaktadir (Cizelge 4.1).

Cizelge 4.1 Boy gruplar1 ve balik¢ilik tipine gore teknelerin kullanim sekli

Balik¢1 Tekneleri
Tekne Boy Gruplari (m) N %N
<10 44 74,58
10-12 5 8,47
12-15 5 8,47
15-20 3 5,09
20-30 2 3,39
Balik¢ilik Tipi N %N
Kiy1 49 83,05
Trol 9 15,25
Girgir 1 1,70
Toplam 59 100,00

4.1.2 Balikei teknelerinin boyu

Akgakoca’daki balik¢r teknelerinin boyunun 5,50-22,00 m arasinda dagilim gosterdigi
ve ortalama 9,254+0,50 m oldugu, kiy1 balik¢1 teknelerinin ortalama boyunun 7,76+0,22

m, trol teknelerinin 16,71+1,18 m ve girgir teknesinin 14,80 m oldugu saptanmistir

(Cizelge 4.2).
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Cizelge 4.2 Boy gruplari ve balik¢ilik tipine gore teknelerin boyu

Teknelerin Boyu (m)

e Loy Gk (i) Minimum Maksimum Ortalama+SH
<10 (N=44) 5,50 9,70 7,40+0,18
10-12 (N=5) 10,34 11,15 10,91+0,15
12-15 (N=5) 12,18 14,90 13,79+0,57
15-20 (N=3) 16,90 19,50 17,77+0,87
20-30 (N=2) 21,00 22,00 21,50+0,50

Balik¢ilik Tipi Minimum Maksimum Ortalama+SH
Kiy1 (N=49) 5,50 11,15 7,76+£0,22
Trol (N=9) 12,18 22,00 16,71+1,18
Girgir (N=1) 14,80 14,80 14,80

Genel Ortalama 5,50 22,00 9,25+0,50

4.1.3 Balik¢1 teknelerinin yasi

Akgakoca’daki balikg1 teknelerinin yasinin 0-68 yil arasinda degistigi ve ortalama
18,08+1,75 yil oldugu belirlenmistir. 20-30 m boy grubundaki balik¢1 tekneleri ortalama
7,50+6,50 y1l ile en geng, 10 m’den kii¢iik boy grubundakiler ise ortalama 20,20+2,04
yil ile en yaslh balik¢1 tekneleridir. Balikgilik tipine gore en yaslh (19,49 yil) tekneler
kiy1 balikg1 tekneleri, en geng tekne ise girgir teknesidir (Cizelge 4.3). Tekne boy
gruplar1 ve balik¢ilik tipine gore teknelerin ortalama yaslar1 arasinda gozlenen

farkliliklar 6nemsiz (sirastyla F=1,311, P>0,05 ve F=1,903, P>0,05) bulunmustur.

Cizelge 4.3 Boy gruplari ve balik¢ilik tipine gore teknelerin yasi

Teknelerin Yasi (y1l)

e Eay Gl () Minimum Maksimum | Ortalama+SH
<10 (N=44) 0 68 20,20+2,04
10-12 (N=5) 1 37 13,20+6,18
12-15 (N=5) 2 23 9,40+4,28
15-20 (N=3) 2 30 16,67+8,11
20-30 (N=2) 1 14 7,50+6,50

Balik¢ilik Tipi Minimum Maksimum | Ortalama+SH
Kiy1 (N=49) 0 68 19,49+1,94
Trol (N=9) 1 30 12,2243 51
Girgir (N=1) 2 2 2,00
Genel Ortalama 0 68 18,08+1,75
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4.1.4 Balike1 teknelerinin yapim malzemesi

Akcakoca’daki balik¢r teknelerinin %88,14liniin ahsaptan, %11,86’sinin ise sacdan
imal edildigi belirlenmistir. 12 m’den kii¢iik (kiy1) balik¢1 teknelerinin tamami
ahsaptan, 20-30 m boy grubundaki teknelerin tamami ise sac malzemeden imal
edilmistir. 12-15 m boy grubundaki balik¢1 teknelerinin %40,00’1 ahsap, %60,00°1 sac
ve 15-20 m boy grubundaki teknelerin ise %33,33’i ahsap, %066,67’si ise sac

malzemeden imal edilmistir (Cizelge 4.4).

Cizelge 4.4 Boy gruplar1 ve balikg¢ilik tipine gore teknelerin yapim malzemesi

Tekne Boy Gruplar: (m) YZi;‘:pMalzemeSIS(z)) Toplam
<10 (N=44) 100,00 - 100,00
10-12 (N=5) 100,00 - 100,00
12-15 (N=5) 40,00 60,00 100,00
15-20 (N=3) 33,33 66,67 100,00
20-30 (N=2) - 100,00 100,00
Balikeilik Tipi
Kiy1 (N=49) 100,00 - 100,00
Trol (N=9) 33,33 66,67 100,00
Girgir (N=1) - 100,00 100,00

Genel Ortalama 88,14 11,86 100,00

4.1.5 Balik¢1 teknelerinin miilkiyet durumu

Akgakoca’daki balik¢1 teknelerinin %93,22’sinin miilkiyeti balikginin kendisine ait,
%6,78’inin miilkiyeti ise ortaktir. 10 m’den kii¢iikk boy grubundaki teknelerin hepsi
balik¢ilarin kendi miilkii iken, 20-30 m boy grubundakilerin tamaminin miilkiyeti
ortaktir. Balik¢ilik tipine gore kiyr balikgilarimin %97,96’sinin  tekne miilkiyeti
kendisine aittir (Cizelge 4.5).
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Cizelge 4.5 Boy gruplari ve balikgilik tipine gore teknelerin miilkiyet dagilimi1

Tekne Miilkiyeti (%)
Tekne Boy Gruplar: (m) N Ortak Toplam
N T Aile Dis1

<10 (N=44) 100,00 - - 100,00
10-12 (N=5) 80,00 20,00 - 100,00
12-15 (N=5) 100,00 - - 100,00
15-20 (N=3) 66,67 - 33,33 100,00
20-30 (N=2) - 100,00 - 100,00
Bahikc¢ilik Tipi Kendisinin Alle iGiOrtak Alle Dist Toplam
Kiy1 (N=49) 97,96 2,04 - 100,00
Trol (N=9) 66,67 22,22 11,11 100,00
Girgir (N=1) - - 100,00 100,00
Genel Ortalama 93,22 5,08 1,70 100,00

4.1.6 Balik¢ teknelerinin satin alinma sekli

Akcakoca’daki tekne sahibi balik¢ilarin %76,27’sinin kendi imkénlar1, %22,03 tiniin

kredi, %1,70’inin de miras yoluyla tekne sahibi olduklar1 saptanmistir. 10 m’den kiigiik

boy grubundan 20-30 m boy grubuna kadar kredi ile tekne sahibi olan balik¢1 oranlari

artmaktadir. Nitekim, 10 metreden kiigiik boy grubunda %22,73 olan kredi kullanim

orani, 20-30 m boy grubunda %100,00’¢ ulagmistir (Cizelge 4.6).

Cizelge 4.6 Boy gruplar1 ve balik¢ilik tipine gore teknelerin satin alinma sekli

- 70
Tekne Boy Gruplar: (m) rl;els:;l;rm Sa&?eﬁ:mma Sel\/lklilr;?) Toplam
<10 (N=44) 75,00 22,73 2,27 100,00
10-12 (N=5) 100,00 - - 100,00
12-15 (N=5) 50,00 50,00 - 100,00
15-20 (N=3) 50,00 50,00 - 100,00
20-30 (N=2) - 100,00 - 3,39
Bahike¢ilik Tipi Kendisi Kredi Miras Toplam
Kiy1 (N=49) 77,55 20,41 2,04 100,00
Trol (N=9) 33,33 66,67 - 100,00
Girgir (N=1) - 100,00 - 100,00
Genel Ortalama 76,27 22,03 1,70 100,00
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4.1.7 Balike1 teknelerindeki aglar ve diger avlama araclan

Akcakoca deniz balik¢ilarinin kullandiklar1 av ara¢ ve gereglerinin igerisinde en
onemlisinin aglar oldugu saptanmustir. Aglarin yan sira, farkli 6zelliklerdeki av arag-
gereclerine de (olta, capari, parakete, dreg, algarna ve dalis takimlari) rastlanmustir.
Algarna ve dalis takimlarimin deniz salyangozu avciligi yapan, dre¢ takimlarinin ise
12 m’den biiyiik ve beyaz kum midyesi avciligi yapan balik¢i teknelerinde kullanildigi
belirlenmistir (Cizelge 4.7).

Cizelge 4.7 Tekne boy grubuna gore balikgr teknelerinde bulunan avlama araglari

Tekne Boy Gruplari (m)

Av Araglari <10 10-12 12-15 15-20 20-30 g:k?sf %

(N=44) | (N=5) (N=5) (N=3) (N=2) g
Ortasu Trolu - - 2 2 1 5 908,47
Dip Troli - - 3 3 2 8 9%013,56
Hidrolik Dreg - - 1 3 2 6 9010,17
Alamana 21 2 2 - - 25 %42,37
Algarna 17 4 2 1 - 24 %40,68
Uzatma Aglari
Palamut 42 5 2 2 1 52 9%088,14
Cinekop 14 2 - - - 16 %027,12
Liifer 15 2 1 - - 18 9%030,51
Kefal 4 1 - - - 5 908,47
Levrek 6 0 - - - 6 9%010,17
Barbunya 11 1 - - - 12 %20,34
Kalkan 1 1 - - - 2 %3,39
Girgir Aglarn
Hamsi - - - 1 - 1 %1,92
Palamut - - 1 - - 1 %1,69
Istavrit - - 1 - - 1 901,69
Dalis Takim 6 2 - - - 8 9013,56

4.1.8 Balik¢1 teknelerindeki elektrikli cihazlar ve ekipmanlar

Akgakoca’daki balikg¢i teknelerinde telsizden soguk muhafaza odasina kadar ¢ok ¢esitli

elektrikli cihaz ve donanimin bulundugu saptanmistir (Cizelge 4.8).
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Cizelge 4.8 Tekne boy grubuna gore teknelerdeki elektrikli cihaz ve donanimlar

Tekne Boy Gruplari (m)
Elektrikli Cihazlar <10 10-12 12-15 15-20 20-30 Genel (%)
(N=44) (N=5) (N=5) (N=3) (N=2)
Telsiz 1,69 0,00 5,08 5,08 3,39 15,25
Radar 1,69 1,69 1,69 5,08 3,39 13,56
Jenerator 0,00 0,00 3,39 5,08 3,39 11,86
Iskandil 52,54 0,00 0,00 0,00 0,00 52,54
GPS-Satalite 0,00 3,39 6,78 5,08 3,39 18,64
Fishpomp 0,00 0,00 1,69 0,00 0,00 1,69
Buz Makinasi 0,00 0,00 1,69 0,00 0,00 1,69
Ekosandir 3,39 3,39 8,47 5,08 3,39 23,73
Soguk Muhafaza Odasi 0,00 0,00 5,08 1,69 1,70 8,47

4.1.9 Balik¢1 teknelerinin motor giicii

Akgakoca’daki balik¢i teknelerinin motor giictiniin 6-750 BG arasinda degistigi ve
ortalama 136,79+19,12 BG oldugu saptanmustir. 10 m’den kiigiik boy grubundaki
teknelerin en kiigiik motor giiciine (71,26+7,65 BG), 20-30 m boy grubundaki teknelerin
ise en bliyiik motor giiciine (600,00+150,00 BG) sahip oldugu belirlenmistir. Tekne
boyu biiylidiikge, teknelerin motor giigleri de artmaktadir (Cizelge 4.9). Boy gruplarina
ve balik¢ilik tipine gore teknelerin ortalama motor giigleri arasinda gozlenen farkliliklar
onemli (sirasiyla F=47,154, P<0,05 ve F=47,692, P<0,05) bulunmustur.

Cizelge 4.9 Boy gruplar1 ve balikeilik tipine gore teknelerin motor giicii

Motor Giicii (BG
Ve [y gk () Minimum | Maksimum ( Or)talamascSH
<10 (N=44) 6,00 200,00 71,26+7,65%
10-12 (N=5) 135,00 350,00 202,00+7,65%°
12-15 (N=5) 185,00 480,00 333,00+56,82°¢
15-20 (N=3) 220,00 440,00 353,33+67,66°
20-30 (N=2) 450,00 750,00 600,00+150,00°
Balik¢ilik Tipi
Kiy1 (N=49) 6,00 350,00 84,60+9,63
Trol (N=9) 185,00 750,00 389,44+58,29
Gurgir (N=1) 420,00 420,00 420,00
Genel Ortalama 6,00 750,00 136,79+19,12

* Ay siitunda farkli harfle gosterilen ortalamalar arasindaki farklilik nemlidir (P<0,05).
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4.1.10 Balik¢1 teknelerinin tonaji

PN

Akgakoca’daki balik¢1 teknelerinin tonajlarinin 0,85-107,00 GRT arasinda degistigi ve
ortalama 12,00+2,99 GRT oldugu saptanmistir. 10 m’den kiigiik boy grubundaki
teknelerin en diisiik tonaja (2,92+0,30 GRT), 20-30 m boy grubundaki teknelerin ise en
biiyiik tonaja (95,17+11,82 GRT) sahip olduklari belirlenmistir (Cizelge 4.10). Tekne
boyu biiyiidiikge tekne tonajinin arttig saptanmistir (Y=-30,151+23,365.X; R?=0,9749).
Tekne boy gruplarina ve balik¢ilik tipine gore teknelerin tonajlari arasinda gozlenen

farkliliklar 6nemli (sirasiyla F=79,449, P<0,05 ve F=58,389, P<0,05) bulunmustur.

Cizelge 4.10 Boy gruplar1 ve balik¢ilik tipine gore teknelerin tonaji

Tonaj (GRT
ek oy st (), Minimum Maksimuin( g)rtalamascSH
<10 (N=44) 0,85 10,21 2,92+0,30"
10-12 (N=5) 8,90 11,88 10,16+0,54°
12-15 (N=5) 9,65 78,00 32,16+11,90°
15-20 (N=3) 32,00 78,00 59,31+13,96°
20-30 (N=2) 83,35 107,00 95,17+11,82°
Balik¢ilik Tipi
Kiy1 (N=49) 0,85 11,88 3,66+0,42
Trol (N=9) 9,65 107,00 55,48+11,51
Girgir (N=1) 29,79 29,79 29,79
Genel Ortalama 0,85 107,00 12,00+£2,99

* Ayni siitunda farkli harfle gosterilen ortalamalar arasindaki farklilhik dnemlidir (P<0,05).
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Sekil 4.1 Tekne boy grubu ile tonaj arasindaki iliski

4.1.11 Balik¢i teknelerinde calisan tayfa sayisi

Akcakoca’daki balik¢r teknelerinde calisan tayfa sayisinin 0-10 arasinda degistigi ve
ortalama 1,73+0,22 tayfa oldugu saptanmistir. 10 m’den kii¢iik boy grubundaki balikg1
tekneleri, tayfa sayisinin en az (1,04+0,13 tayfa), 12-15 m boy grubundaki balik¢1
tekneleri ise tayfa sayisinin en yiiksek (4,60+1,40 tayfa) oldugu gruplardir. Balik¢ilik
tipine gore en yiiksek tayfa istihdami girgir teknesindedir (10 tayfa) (Cizelge 4.11). Boy
gruplarina ve balik¢ilik tipine gore tayfa sayilari bakimindan gézlenen farkliliklarin

onemli oldugu (sirasiyla F=11,589, P<0,05 ve F=36,974, P<0,05) bulunmustur.
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Cizelge 4.11 Boy gruplar1 ve balik¢ilik tipine gore teknelerde ¢alisan tayfa sayisi

Tayfa Sayis1 (Kisi)

ek oy (ke () Minimum | Maksimum Ortalama+SH
<10 (N=44) 0 3 1,04+0,13%
10-12 (N=5) 2 3 2,60+0,24%°
12-15 (N=5) 2 10 4,60+1,40°
15-20 (N=3) 4 5 4,33+0,33°
20-30 (N=2) 3 4 3,50+0,50°
Balikcihik Tipi
Kiy1 (N=49) 0 3 1,20+0,14
Trol (N=9) 2 5 3,67+0,29
Girgir (N=1) 10 10 10,00
Genel Ortalama 0 10 1,73+0,22

* Ayni siitunda farkli harfle gosterilen ortalamalar arasindaki farklihk 6nemlidir (P<0,05).

4.1.12 Balik¢1 teknelerindeki toplam istihdam

ortalama 2,86+0,22 kisi oldugu belirlenmistir. Tekne boy gruplarina gore en yiiksek
istihdam, 12-15 m boy grubundaki teknelerde saptanmistir (Cizelge 4.12). Balik¢ilik
tipine gore en yliksek istihdam girgir teknesindedir (11 kisi). Tekne boy gruplarina ve

balik¢ilik tipine gore toplam istihdamda goriilen farkliliklarin 6nemli oldugu

Akgakoca’daki balik¢i teknelerinde toplam istihdamin 1-11 kisi arasinda degistigi ve

(sirastyla F=13,896, P<0,05 ve F=27,619, P<0,05) bulunmustur.

Cizelge 4.12 Boy gruplari ve balikgilik tipine gore teknelerdeki toplam istihdam

Toplam istihdam (Kisi)
Ve [y gk () Minimum MI;ksimum Ortalama+SH
<10 (N=44) 1 4 2,23+0,14"
10-12 (N=5) 3 4 3,60+0,24%P
12-15 (N=5) 3 11 5,60+1,40°
15-20 (N=3) 5 6 5,33+0,33%°
20-30 (N=2) 4 5 4,50+0,50*°
Balik¢ilik Tipi
Kiy1 (N=49) 1 4 2,37+0,14
Trol (N=9) 3 6 4,67+0,29
Girgir (N=1) 11 11 11,00
Genel Ortalama 1 11 2,86+0,22

* Ay siitunda farkli harfle gosterilen ortalamalar arasindaki farklilik nemlidir (P<0,05).
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4.1.13 Balik¢i teknelerinin avladiklar tiir sayisi

e

Akgakoca’daki balik¢i teknelerinin avladiklar tiir sayisinin 1-8 arasinda degistigi ve
ortalama 2,68+0,25 tiir oldugu belirlenmistir. En az tiiriin (2,00+0,18 tiir) 10 m’den
kiiglik boy grubundaki tekneler tarafindan avlandigi saptanmistir. Balik¢ilik tipine gore
en fazla tiirlin (7 tiir) girgir teknesi tarafindan avlandigi belirlenmistir (Cizelge 4.13).
Tekne boyu biiyiidiikge avlanan tiir sayis1 da artmustir (Y=0,513+1,347.X; R?=0,9956).
Boy gruplari ve balikgilik tipine gore avlanan tiir sayisi bakimindan go6zlenen
farkliliklarin  6nemli (sirastyla F=14,357, P<0,05 ve F=21,335, P<0,05) oldugu

bulunmustur.

Cizelge 4.13 Boy gruplari ve balik¢ilik tipine gére teknelerin avladigi tiir sayisi

Tiir Sayis1 (adet)
ek gy Gyl v () Minimum Maksimu)r’n Ortalama+SH
<10 (N=44) 1 7 2,00+0,18"
10-12 (N=5) 1 6 3,20+0,86%"
12-15 (N=5) 3 7 4,40+0,75%"
15-20 (N=3) 3 8 5,67+1,45"°
20-30 (N=2) 7 8 7,50+£0,50°
Balike¢ilik Tipi
Kiy1 (N=49) 1 7 2,12+0,19
Trol (N=9) 3 8 5,22+0,70
Girgir (N=1) 7 7 7,00
Genel Ortalama 1 8 2,68+0,25

* Ayni siitunda farkli harfle gosterilen ortalamalar arasindaki farklilik 5nemlidir (P<0,05).

31



Avlanan Tiir Sayisi (adet)

y = 0,513+1,347x
(R2=0,9956)

<10 10-12 12-15 15-20 20-30'

Tekne Boy Grubu (m)

Sekil 4.2 Tekne boy grubu ile avlanan tiir sayis1 arasindaki iliski

4.1.14 Balik¢1 teknelerinin avlanma giinii sayisi

Akgakoca’daki balikg1 teknelerinin 2016-2017 av mevsiminde ava c¢iktiklar1 giin

o

sayisinin 3-270 giin arasinda degistigi ve ortalama 88,95+8,47 oldugu saptanmuistir.

10 m’den kiigiik boy grubundaki balik¢1 tekneleri ava gikilan giin sayisinin en az (74,52

giin), 10-12 m ve 20-30 m boy gruplarindaki balik¢1 tekneleri ise ava ¢ikilan giin

sayisinin en fazla (165 giin) oldugu teknelerdir. Kiy1 balik¢i tekneleri av mevsiminde en

az (77,33 giin) avcilik yapan teknelerdir (Cizelge 4.14). Boy gruplarina ve balikgilik

tipine gore ava c¢ikilan giin sayis1 bakimindan tekneler arasinda gozlenen farkliliklarin

onemli oldugu (sirasiyla F=3,537, P<0,05 ve F=5,3367, P<0,05) bulunmustur.
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Cizelge 4.14 Boy gruplar1 ve balik¢ilik tipine gore teknelerin avlanma giinii sayisi

Avlanma Giinii

ek gy Carrgl o () Minimum | Maksimum Ortalama+SH
<10 (N=44) 3 270 74,52+8,57*"
10-12 (N=5) 6 270 102,00+45,73?
12-15 (N=5) 120 210 165,00+18,97%¢
15-20 (N=3) 60 124 101,33+20,70°
20-30 (N=2) 120 210 165,00+45,00°

Balik¢ilik Tipi
Kiy1 (N=49) 3 270 77,33+8,85
Trol (N=9) 60 210 140,44+16,52
Girgir (N=1) 195 195 195,00
Genel Ortalama 3 270 88,95+8,47

* Ayni siitunda farkli harfle gosterilen ortalamalar arasindaki farklilik dnemlidir (P<0,05).

4.1.15 Balik¢i teknelerinin toplam av miktari

Akcakoca balik¢r teknelerinin  2016-2017 av mevsimindeki av miktar1 200,00-
691.790,00 kg arasinda degismis ve ortalama 60.594,37+18.730,77 kg olmustur. Boy
gruplarina gére minimum av (12.109,20 kg) <10 m, maksimum av (536.348,50 kg) ise
20-30 m boy grubundaki tekneler, balik¢ilik tipine gére maksimum av (314.716,44 kg)
trol tekneleri tarafindan alinmistir (Cizelge 4.15). Tekne biiyiikligii ve av miktari
arasinda pozitif yiiksek iliski (Y=-185510+132975.X; R?=0,9957) oldugu saptanmustir.
Boy gruplarina ve balik¢ilik tipine gore teknelerin toplam av miktar1 arasindaki

farkliliklar 6nemli (sirasiyla F=28,746, P<0,05 ve F=37,540, P<0,05) bulunmustur.

Cizelge 4.15 Boy gruplari ve balik¢ilik tipine gore teknelerin toplam av miktar

Toplam Av Miktari (kg)
vehane Ly Gy v () Minimum Maksimum Ortalama+SH
<10 (N=44) 200,00 115.000,00 12.109,204+2.741,47%
10-12 (N=5) 7.915,00 65.300,00 30.483,00+12.347,66%
12-15 (N=5) 22.820,00 691.790,00 176.379,00£129.021,85%P
15-20 (N=3) 172.465,00 | 382.800,00 311.752,00+£69.648,22°
20-30 (N=2) 489.714,00 | 582.983,00 536.348,50+46.634,50°
Bahkeilik Tipi

Kiy1 (N=49) 200,00 115.000,00 13.984,08+2.826,07
Trol (N=9) 22.820,00 691.790,00 314.716,44+82.842,72
Girgir (N=1) 57.400,00 57.400,00 57.400,00

Genel Ortalama 200,00 691.790,00 60.594,37+18.730,77

* Ay siitunda farkli harfle gosterilen ortalamalar arasindaki farklilik nemlidir (P<0,05).
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Sekil 4.3 Tekne boy grubu ile toplam av miktari arasindaki iliski

4.2 Ak¢akoca Deniz Balik¢ilarinin Sosyo-Ekonomik Ozellikleri

4.2.1 Balik¢ilarin yas1 ve medeni hali

PR

Akgakoca deniz balik¢ilarinin yasinin 26-70 yil arasinda degistigi (ortalama 47,24+1,38
yil), %83,05’inin evli oldugu saptanmistir. 10 m’den kiiciikk tekne boy grubundaki
balikgilar yasi biiyiik ve evli olanlarin en yiiksek oranda bulundugu gruptur. Balik¢ilik
tipine gore trol balik¢ilar1 yasi en kiiciik (40,89 yil), kiyr balikgilar1 ise yast en biiyiik
(48,48 yil) balikgilardir (Cizelge 4.16). Tekne boy grubu ve balikgilik tipine gore
balik¢ilarin ortalama yagslari arasinda gozlenen farkliliklarin 6nemsiz (sirasiyla F=1,287,

P>0,05 ve F=2,013, P>0,05) oldugu belirlenmistir.
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Cizelge 4.16 Tekne boy grubu ve balik¢ilik tipine gore balik¢ilarin yasi ve medeni hali

Tekne Boy Balik¢ilarin Yasi (Yil) Medeni Hali (%0)
Gruplari (m) Min. Maks. Ortalama+SH Evli Bekar
<10 (N=44) 27 70 48,73+1,63 81,82 18,18
10-12 (N=5) 38 62 46,00+4,77 100,00 0,00
12-15 (N=5) 36 57 42.80+3,86 100,00 0,00
15-20 (N=3) 26 42 36,33+5,17 33,33 66,67
20-30 (N=2) 43 47 45,00+2,00 100,00 0,00

Balik¢ilik Tipi
Kiy1 (N=49) 27 70 48,48+1,54 83,67 | 16,33
Trol (N=9) 26 57 40,89+2,80 77,78 22,22
Girgir (N=1) 45 45 45,00 100,00 0,00
Genel Ortalama 26 70 47,24+1,38 83,05 16,95

4.2.2 Balhkeilarin 6grenim durumu

Akcakoca deniz balikgilarmin = %45,77’sinin  ilkokul, %11,87’sinin  ortaokul,
%35,59’unun lise ve %6,77’sinin tniversite mezunu oldugu saptanmistir. Tlkokul
mezunlarinin en yiiksek oranda bulundugu tekne boy grubu <10 m’dir. Balikgilik tipine

gore liniversite mezunlarinin en yiiksek oldugu grup trol balik¢ilaridir (Cizelge 4.17).

Cizelge 4.17 Tekne boy grubu ve balik¢ilik tipine gore balik¢ilarin 6grenim diizeyi

Tekne Boy Ogrenim Diizeyi (%)

Gruplar1 (m) Tlkokul Ortaokul Lise Universite
<10 (N=44) 45,45 9,09 38,64 6,82
10-12 (N=5) 60,00 20,00 20,00 0,00
12-15 (N=5) 80,00 0,00 20,00 0,00
15-20 (N=3) 0,00 33,33 33,33 33,34
20-30 (N=2) 0,00 50,00 50,00 0,00

Bahkeilik Tipi
Kiy1 (N=49) 46,94 10,20 36,73 6,13
Trol (N=9) 33,33 22,22 33,33 11,12
Girgir (N=1) 100,00 0,00 0,00 0,00
Genel Ortalama 45,77 11,87 35,59 6,77
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4.2.3 Balik¢1 eslerinin 6grenim durumu

Akcakoca deniz balik¢ilarinin eslerinin %48,99 unun ilkokul, %20,40’1nin ortaokul,
%26,53’1iniin lise, %4,08’inin ise tiniversite mezunu oldugu ve tiniversite mezunlarinin
<10 m ve 12-15 m boy grubundaki balik¢ilarin esleri oldugu belirlenmistir. Balik¢ilik
tipine gore kiy1 balik¢ilarinin eslerinin %44,90’min ilkokul, %20,41’inin lise mezunu

oldugu saptanmistir (Cizelge 4.18).

Cizelge 4.18 Tekne boy grubu ve balik¢ilik tipine gore balik¢ esinin 6grenim diizeyi

Ogrenim Diizeyi (%)

Ve Sy il () Ilkokul | Ortaokul Lise |Universite Toplam
<10 (N=44) 5556 | 16,67 25,00 2,77 100,00
10-12 (N=5) 40,00 40,00 20,00 0,00 100,00
12-15 (N=5) 20,00 40,00 20,00 20,00 100,00
15-20 (N=3) 0,00 0,00 100,00 0,00 100,00
20-30 (N=2) 50,00 0,00 50,00 0,00 100,00

Balikeilik Tipi
Kiy1 (N=49) 53,66 19,51 24,39 2,44 100,00
Trol (N=9) 28,57 1429 | 42,85 | 1429 |100,00
Girgir (N=1) 0,00 100,00 0,00 0,00 100,00
Genel Ortalama 48,99 20,40 26,53 4,08 100,00

4.2.4 Balik¢ilarin cocuk sayisi

fRoR

Akgakoca deniz balik¢ilarinin ¢ocuk sayisinin 0-5 arasinda degistigi ve ortalama ¢ocuk
sayisinin 1,78+0,16 oldugu, en fazla ¢ocugu olanlarin 12-15 m, en az ¢ocugu olanlarin
da 15-20 m tekne boy grubundan balik¢ilar olduklari saptanmstir. Balik¢ilik tipine gore
ise en fazla ¢ocugu olan (2 ¢ocuk) girgir balik¢ilaridir (Cizelge 4.19). Tekne boy grubu
ve balikgilik tipine gore balikgilarin ¢ocuk sayilari arasindaki farkliliklarin 6nemsiz

oldugu (sirasiyla F=1,678, P>0,05 ve F=0,600, P>0,05) bulunmustur.
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Cizelge 4.19 Tekne boy grubu ve balikgilik tipine gore balik¢ilarin ¢ocuk sayilar

Tekne Boy Bekar (Ortalama+SH) Evli (Ortalama+SH) Toolam
Gruplari (m) Erkek Kiz Erkek Kiz P

_ 0,64+0,13 0,48+0,09 0,23£0,08 | 0,34+0,11 | 1,69+0,19

SO (0-3) (0-2) (0-2) (0-3) (0-5)
_ 1,20+0,37 0,60+0,60 0,60£0,40 | 2,40+0,24

10-12 (N=5) 02) 03) 0,00 02) 2.3)
_ 1,60+0,40 1,00+0,32 2,60+0,24

12-15 (N=5) 1.3) 02) 0,00 0,00 2.3)
15-20 (N=3) 0'%%3)’67 0,00 0,00 0,00 O’%ﬂfg)’m
_ 1,50+0,50 0,50+0,50 2,00£1,00

20-30 (N=2) 1.2) 0-1) 0,00 0,00 1.3)

Balik¢ilik Tipi

Kiy (N=49) 0,69+0,12 0,49+0,10 0,20£0,07 | 0,3740,10 | 1,75+0,18

Y (0-3) (0-3) (0-2) (0-3) (0-5)
_ 1,33+0,33 0,55+0,24 1,89+0,42

Trol (N=9) 03] 02) 0,00 0,00 0.3)

Girgir (N=1) 1,00 1,00 0,00 0,00 2,00
Genel 0,800,12 0,51+£0,09 0,1740,06 | 0,30£0,09 | 1,78+0,16

Ortalama (0-3) (0-3) (0-2) (0-3) (0-5)

Balik¢1 cocuklarinin  %73,33’linlin bekar, %26,67’sinin evli oldugu, bekarlarin

aileleriyle birlikte, evlilerin ise ayr1 evlerde yasadiklart belirlenmistir (Cizelge 4.20).

Cizelge 4.20 Tekne boy grubu ve balik¢ilik tipine gore balik¢1 cocuklarinin medeni hali

Medeni Hali (%0)
Tekne Boy Gruplar: (m) Bekar Evli Toplam
Erkek Kiz Erkek Kiz
<10 (N=44) 37,84 | 28,38 | 13,51 | 20,27 | 100,00
10-12 (N=5) 50,00 25,00 | 0,00 25,00 | 100,00
12-15 (N=b) 61,54 38,46 | 0,00 0,00 100,00
15-20 (N=3) 100,00 | 0,00 0,00 0,00 100,00
20-30 (N=2) 75,00 | 25,00 | 0,00 0,00 100,00
Balike¢ilik Tipi
Kiy1 (N=49) 3953 |27,91 | 1163 | 20,93 | 100,00
Trol (N=9) 70,59 | 29,41 0,00 0,00 100,00
Girgir (N=1) 50,00 | 50,00 0,00 0,00 100,00
Genel Ortalama 4477 | 28,56 9,52 17,15 | 100,00
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4.2.5 Balik¢ilarin hane halki niifusu

PR

Akgakoca deniz balikgilarinin hane halki niifusunun 1-5 kisi arasinda degistigi ve
ortalama 3,14+0,18 kisi oldugu saptanmustir. Hane halki niifusunun en yiiksek (4,60
kisi) oldugu tekne boy grubu 12-15 m, en diisiik (2 kisi) oldugu tekne boy grubu ise 15-
20 m’dir. Balikeilik tipine gore girgir balikcist en yiiksek hane halki niifusuna (4 kisi),
kiy1 balikgilari ise en diisiik hane halki niifusuna (3,02 kisi) sahip balik¢ilardir (Cizelge
4.21).

Tekne boy grubu ve balikgilik tipine gore hane halki niifusu bakimindan goézlenen
farkliliklar 6nemsiz (sirasiyla F=2,992, P>0,05 ve F=1,030, P>0,05) bulunmustur.

Cizelge 4.21 Tekne boy grubu ve balik¢ilik tipine gore balik¢ilarin hane halki niifusu

Tekne Boy Bekar (Ortalama+SH) Esi ve Kendisi Toblam
Gruplari (m) Erkek Kiz (Ortalama+SH) P
_ 0,63+0,13 0,48+0,09 1,82+0,06 2,93+0,20"
D= (0-3) (0-2) (1-2) (1-5)
_ 1,20+0,37 0,60-+0,60 3,80+0,37%°
10-12 (N=5) 0-2) 0-3) 2,000,00 (3-9)
_ 1,60-£0,40 1,00+0,32 4,60+0,24"
12-15 (N=5) (1-3) ©0-2) 2,00+0,00 (4-5)
_ 0,67+0,66 1,33+0,33 2,00+1,00°
15-20 (N=3) 0-2) 0,00 1-2) (1-4)
_ 1,50:£0,50 0,50+0,50 4,00+1,00°
20-30 (N=2) (1-2) (0-1) 2,00+0,00 (3-5)
Bahkeilik Tipi
_ 0,69+0,12 0,49+0,10 1,84+0,05 3,02+0,19
g (= (0-3) (0-3) (1-2) (1-5)
_ 1,33+0,33 0,55+0,24 1,78+0,15 3,67+0,55
reli=e (0-3) (0-2) (1-2) (1-5)
Girgir (N=1) 1,00 1,00 2,00 4,00
0,80+0,12 0,51+0,09 1,83+0,05 3,14+0,18
Genel Ortalama (0-3) (0-3) (1-2) (1-5)

* Ay siitunda farkli harfle gosterilen ortalamalar arasindaki farklilik nemlidir (P<0,05).
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4.2.6 Balik¢ilarin ev miilkiyeti

Akgakoca deniz balikgilarinin %69,48’inin kendilerine ait evinin oldugu, %30,52’sinin
ise kiract oldugu saptanmistir. 10-12 m ve 20-30 m tekne boy gruplarindaki balik¢ilar
icerisinde evi olmayan yoktur. Balik¢ilik tipine gore kiy1 balik¢ilarinin %67,35’inin ev

miilkiyeti kendisine aittir (Cizelge 4.22).

Cizelge 4.22 Tekne boy grubu ve balikgilik tipine gore balik¢ilarin ev miilkiyeti

Tekne Boy Gruplari (m) Ev Sahibi(%) Toplam
Olanlar Olmayanlar
<10 (N=44) 63,64 36,36 100,00
10-12 (N=5) 100,00 0,00 100,00
12-15 (N=5) 80,00 20,00 100,00
15-20 (N=3) 66,67 33,33 100,00
20-30 (N=2) 100,00 0,00 100,00
Balik¢ilik Tipi
Kiy1 (N=49) 67,35 32,65 100,00
Trol (N=9) 88,89 11,11 100,00
Girgir (N=1) 100,00 0,00 100,00
Genel Ortalama 69,48 30,52 100,00

4.2.7 Balik¢ilarin otomobil miilkiyeti

Akgakoca deniz balikgilarinin %50,85’inin otomobil sahibi oldugu, 15-20 m tekne boy
grubundaki balikg¢ilarin tamaminin otomobilinin oldugu, <10 m boy grubundakilerin en
diisiik oranda (%43,18) otomobil sahibi balikgilar oldugu saptanmistir. Balikgilik tipine
gore kiy1 balikgilarinda otomobil sahibi olmayanlarin orani (%55,10) otomobil sahibi
olanlara (%44,90) gore yiiksektir (Cizelge 4.23).
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Cizelge 4.23 Tekne boy grubu ve balik¢ilik tipine gore balik¢ilarin otomobil miilkiyeti

Tekne Boy Gruplari (m) Otomobil Sahibi (%) Toplam
Olanlar Olmayanlar
<10 (N=44) 43,18 56,82 100,00
10-12 (N=5) 60,00 40,00 100,00
12-15 (N=5) 80,00 20,00 100,00
15-20 (N=3) 100,00 0,00 100,00
20-30 (N=2) 50,00 50,00 100,00
Balik¢ilik Tipi
Kiy1 (N=49) 44,90 55,10 100,00
Trol (N=9) 88,89 11,11 100,00
Girgir (N=1) 100,00 0,00 100,00
Genel Ortalama 50,85 49,15 100,00

4.2.8 Balikcilarin sosyal giivenlik durumu

Akcakoca deniz balikg¢ilarinim %89,84’liniin sosyal giivencesinin oldugu, %10,16’smnin
ise sosyal giivencesinin olmadig1 belirlenmistir. Emekli sandigina tabi olanlar ile yesil
karthilarin tamami <10 m tekne boy grubundandir. 10-12 m, 15-20 m ve 20-30 m boy
grubundaki balik¢ilarin tamami bag-kur’ludur. Balik¢ilik tipine gore kiy1 balik¢ilarinin
tamami1 emekli sandigina tabidir. Yesil kartlilarin ve emeklilerin tamami kiy1

balik¢isidir (Cizelge 4.24).
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Cizelge 4.24 Tekne boy grubu ve balikgilik tipine gore balik¢ilarin sosyal giivenlik

durumu
Balik¢ilarin Sosyal Giivenlik Durumu (%)
Tekne Boy Gruplar: (m)
Sosyal Giivence SGK <10 | 10-12 | 12-15 | 15-20 20-30
(N=44) | (N=5) | (N=5) | (N=3) (N=2)
Emekli Sandig1 | 11,36 | 0,00 0,00 0,00 0,00
SSK 38,64 | 0,00 | 40,00 | 0,00 0,00
Var Bag-Kur 31,82 |100,00 | 40,00 | 100,00 | 100,00
Yesil Kart 6,82 0,00 | 0,00 0,00 0,00
Toplam 88,64 |100,00 | 80,00 | 100,00 | 100,00
Yok 11,36 | 0,00 | 20,00 | 0,00 0,00
Genel Toplam |100,00 | 100,00 100,00 | 100,00 | 100,00
Emeki Emekli Sandig1 | 9,09 0,00 | 0,00 0,00 0,00
SSK 22,73 | 0,00 | 0,00 0,00 0,00
Bag-Kur 2,27 | 20,00 | 0,00 0,00 0,00
Toplam 34,09 | 20,00 | 0,00 0,00 0,00
Emekli Degil 65,91 | 80,00 |100,00 | 0,00 0,00
Genel Toplam |100,00 | 100,00 | 100,00 | 100,00 | 100,00
Balik¢ilik Tipi
Sosyal Giivence SGK Kiy1 Trol Girgir
(N=49) (N=9) (N=1)
Emekli Sandig1 10,20 0,00 0,00
SSK 34,70 22,22 0,00
Var Bag-Kur 38,78 66,67 100,00
Yesil Kart 6,12 0,00 0,00
Toplam 89,80 88,89 100,070
Yok 10,20 11,11 0,00
Genel Toplam 100,00 100,00 100,00
Emekli Sandig1 8,16 0,00 0,00
Emekli SSK 20,41 0,00 0,00
Bag-Kur 4,08 0,00 0,00
Toplam 32,65 0,00 0,00
Emekli Degil 67,35 100,00 100,00
Genel Toplam 100,00 100,00 100,00

4.2.9 Balik¢ilarin orgiitlenme durumu

Akgakoca deniz balik¢ilarindan tekne boy gruplarina gére <10 m boy grubundaki
%2,27’lik balik¢1 grubu disindaki balikg¢ilarin tamami Akcakoca ve Melenagzi Su
Uriinleri Kooperatifine iiyedir. Tekne boy grubu ve balikgilik tipine goére Akgakoca’daki
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balik¢ilarin kooperatife iiye olmalarinin amacinin barinma yeri ve evrak takibi oldugu

belirlenmistir (Cizelge 4.25).

Cizelge 4.25 Tekne boy grubu ve balik¢ilik tipine gore balik¢ilarin 6rgilitlenme durumu

Balik¢ilarin Orgiitlenme Durumu (%)
Tekne Boy Gruplari (m)
Kooperatif Uyeligi ve Hizmetler <10 | 10-12 | 12-15 | 15-20 20-30
(N=44) | (N=5) | (N=5) | (N=3) (N=2)
Kooperatife Uyeligi | Var 97,73 | 100,00 | 100,00 | 100,00 | 100,00
Yok 2,27 | 0,00 | 0,00 0,00 0,00
Kooperatifte Gérevi | Var 9,09 | 40,00 | 40,00 | 33,33 100,00
Yok 90,91 | 60,00 | 60,00 | 66,67 0,00
Kooperatiften Barmmma Yeri | 97,73 | 100,00 | 100,00 | 100,00 | 100,00
Alinan Hizmet Evrak Takibi | 97,73 | 100,00 | 100,00 | 100,00 | 100,00
Balik¢ilik Tipi
Kooperatif Uyeligi ve Hizmetler Kiy1 Trol Girgir
(N=49) (N=9) (N=1)
Kooperatife Var 97,06 100,00 100,00
Uyeligi Yok 2,04 0,00 0,00
Kooperatifte Var 12,24 55,56 0,00
Gorevi Yok 87,76 44,44 100,00
Kooperatiften Barinma Yeri 97,96 100,00 100,00
Alinan Hizmet Evrak Takibi 97,96 100,00 100,00

4.2.10 Balik¢ilarin mesleki tecriibeleri

oo

Akgakoca deniz balikg¢ilariin balikgilik tecriibesinin 4-50 yil arasinda degistigi ve
ortalama 23,49+1,29 yil oldugu saptanmustir. 10-12 m tekne boy grubundaki balik¢ilarin
mesleki tecriibelerinin en fazla (27,00+2,79 yil), 15-20 m boy grubundaki balik¢ilarin
mesleki tecriibelerinin ise en az (19,66+6,89 yil) oldugu belirlenmistir. Balik¢ilik tipine

gore mesleki balik¢ilik tecriibesi en az olan balikgi, girgir balikgisidir (Cizelge 4.26).

Tekne boy gruplar1 ve balikgilik tipine gore balik¢ilarin ortalama mesleki tecriibeleri
arasindaki farkliliklarin 6nemsiz (sirasiyla F=0,287, P>0,05 ve F=0,213, P>0,05)

oldugu saptanmustir.
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Cizelge 4.26 Tekne boy grubu ve balik¢ilik tipine gore balikgilarin mesleki tecriibesi

Tekne Boy Gruplari (m) _ Balik¢ilarin Mesleki Tecriibesi (yil)
Minimum Maksimum Ortalama+SH
<10 (N=44) 4 50 23,20+1,63
10-12 (N=5) 20 36 27,00+2,79
12-15 (N=5) 17 30 24,00+2,10
15-20 (N=3) 6 28 19,66+6,89
20-30 (N=2) 21 30 25,50+4,50
Balik¢ilik Tipi

Kiy1 (N=49) 4 50 23,59+1,49
Trol (N=9) 6 30 23,67+2,43

Girgir (N=1) 17 17 17,00
Genel Ortalama 4 50 23,49+1,29

Akgakoca’daki deniz balikgilarinin %23,73’iiniin balik¢ilik meslegini yapmadan 6nce
bagka bir meslegi icra ettikleri, baska bir meslegi icra eden balikgilarin tekne boy
grubuna gore en yiiksek oranda bulundugu grubun <10 m, balik¢ilik tipine gore ise kiyi
balikgilari oldugu saptanmustir (Cizelge 4.27).

Cizelge 4.27 Tekne boy grubu ve balik¢ilik tipine gore balik¢ilarin 6nceki isleri

Balik¢iliktan Onceki Isi (%0
Tekne Boy Gruplari (m) var \((ok) Toplam
<10 (N=44) 29,55 70,45 100,00
10-12 (N=5) 20,00 80,00 100,00
12-15 (N=5) 0,00 100,00 100,00
15-20 (N=3) 0,00 100,00 100,00
20-30 (N=2) 0,00 100,00 100,00
Balikcilik Tipi
Kiy1 (N=49) 28,57 71,43 100,00
Trol (N=9) 0,00 100,00 100,00
Girgir (N=1) 0,00 100,00 100,00
Genel Ortalama 23,73 76,27 100,00

Akgakoca deniz balik¢ilarinin yasadiklar1 yorelerde balikg¢ilik yapma siirelerinin 4-50

PR

yil arasinda degistigi ve ortalama 23,10+1,32 yil oldugu belirlenmistir. Gerek tekne boy
gruplar1 gerekse balikcilik tipine gore balikg¢ilarin bulunduklari yorelerde balikgilik

yapma siirelerinin birbirine yakin oldugu saptanmistir (Cizelge 4.28).
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Tekne boy gruplarina gore balikgilarin bulunduklar1 yorede balikgilik yapma siireleri

arasinda gozlenen farkliliklar 6nemsiz (F=0,300, P>0,05) bulunmustur.

Cizelge 4.28 Tekne boy grubu ve balik¢ilik tipine gore balik¢ilarin bulunduklart yorede
balik¢ilik yapma stiresi

Bulundugu Yorede Balik¢ciik Yapma Siiresi (yil)
Tekne Boy Gruplar (m) Minimum | Maksimum | OrtalamatSH
<10 (N=44) 4 50 22,61+1,67
10-12 (N=5) 19 36 25,60+3,23
12-15 (N=5) 20 30 26,00+1,87
15-20 (N=3) 6 28 19,66+6,89
20-30 (N=2) 21 30 25,50+4,50
Balikcilik Tipi
Kiy1 (N=49) 4 50 22,92+1,53
Trol (N=9) 6 30 23,33+2,46
Girgir (N=1) 30 30 30,00
Genel Ortalama 4 50 23,10+1,32

oo

Akgakoca deniz balikgilarinin tekne isletme siirelerinin 2-42 yil arasinda degistigi ve
ortalama 17,49+1,29 yil oldugu belirlenmistir. 20-30 m boy grubundaki balik¢1
teknelerini kullanan balikgilar tekne isletme siiresi en fazla (22,50+7,50 yil) olan, 15-20
m boy grubundaki balik¢ilar ise tekne igletme siiresi en az (8,00+4,16 yil) olanlardir.
Balik¢ilik tipine gore balikcilarin kiyi, trol ve girgir teknelerini kullanma siireleri
yaklasik 17 yildir (Cizelge 4.29). Tekne boy gruplarina ve balikgilik tipine gore
balik¢ilarin ortalama tekne isletme siireleri arasindaki farkliliklar 6nemsiz (sirasiyla

F=0,965, P>0,05 ve F=0,050, P>0,05) bulunmustur.
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Cizelge 4.29 Boy grubu ve balik¢ilik tipine gore balikgilarin tekne isletme siireleri

Tekne Isletme Siireleri (y1l)

I ne ey Canp o () Minimum Maksimum Ortalama+SH
<10 (N=44) 2 40 17,72+1,62
10-12 (N=5) 10 42 16,00+2,10
12-15 (N=5) 16 30 20,60+2,48
15-20 (N=3) 2 16 8,00+4,16
20-30 (N=2) 15 30 22,50+7,50

Balik¢ilik Tipi
Kiy1 (N=49) 2 40 17,55+1,46
Trol (N=9) 2 30 17,22+3,13
Grirgir (N=1) 17 17 17,00
Genel Ortalama 2 42 17,49+1,29

Akcgakoca deniz balikgilarinin mevcut teknelerini isletme siireleri 1-27 yil arasinda

degismis ve ortalama 8,07 yil olmustur. 12-15 m ve 15-20 m boy gruplarindaki

teknelerin isletilme siireleri diger boy gruplarina gore kisadir (Cizelge 4.30). Boy grubu

ve balikgilik tipine gore balikgilarin mevcut teknelerini isletme siireleri arasindaki

farkliliklar 6nemsiz (sirastyla F=1,156, P>0,05 ve F=2,063, P>0,05) bulunmustur.

Cizelge 4.30 Tekne boy grubu ve balik¢ilik tipine gore balik¢ilarin mevcut teknelerini

isletme stireleri

Mevcut Tekne Isletme Siireleri (yil)

He ety () Minimum Maksimum Ortalama+SH
<10 (N=44) 1 27 9,09+1,12
10-12 (N=5) 1 15 7,00+2,70
12-15 (N=5) 1 12 3,40+2,16
15-20 (N=3) 2 6 3,33+£1,33
20-30 (N=2) 1 13 7,00+6,00

Bahikeilik Tipi
Kiy1 (N=49) 1 27 8,88+1,04
Trol (N=9) 1 13 4,44+1,61
Girgir (N=1) 1 1 1,00
Genel Ortalama 1 27 8,07+0,92

Akcakoca deniz balik¢ilarinin %72,88’inin 6nceden tekne sahibi olduklar1 ve onceden

teknesi olan balik¢ilarin en yiiksek (%72,73) oldugu grubun 20-30 m tekne boy grubu,

balikgilik tipine gore ise girgir balikgisi oldugu tespit edilmistir (Cizelge 4.31).
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Cizelge 4.31 Tekne boy grubu ve balik¢ilik tipine gore 6nceden tekne sahipligi

Onceden Tekne Sahibi (%)

Tekne Boy Gruplari (m) Olanlar Olmayanlar Toplam
<10 (N=44) 72,73 27,27 100,00
10-12 (N=5) 80,00 20,00 100,00
12-15 (N=5) 80,00 20,00 100,00
15-20 (N=3) 33,33 66,67 100,00
20-30 (N=2) 100,00 0,00 100,00

Balik¢ilik Tipi
Kiy1 (N=49) 73,47 26,53 100,00
Trol (N=9) 66,67 33,33 100,00
Girgir (N=1) 100,00 0,00 100,00
Genel Ortalama 72,88 27,12 100,00

4.2.11 Balik¢ilarin balik¢ihigi secme nedeni

Akgakoca deniz balik¢ilarinin %45,76’siin balik¢iligi segmesinde baba mesleklerinin
balik¢ilik olmasiin etkili oldugu saptanmistir. Baba meslegi esnaf ve sofor olanlarin
tamami1 <10 m boy grubundan balik¢ilardir. Balik¢ilar icerisinde %20,34’{iniin baba
meslegi iscilik ve %13,56’sinin da baba meslegi ciftcilik olmasina ragmen balikeilik
mesleginde karar kilmisglardir. Balik¢ilar igerisinde babasi devlet memuru olan balik¢i
bulunmamasina ragmen balik¢1 olmasaydiniz ne olmak isterdiniz sorusuna, balik¢ilarin
%20,34’1 kamu ¢alisan1 olmay1 isterdim cevabini vermislerdir. Balik¢ilar igerisinde
balik¢1 olmasaydiniz ne olmak isterdiniz sorusuna 15-20 m tekne boy grubundaki
balik¢ilar hari¢ diger tekne boy grubundaki balik¢ilarin tamami yine balik¢1 olmak
isterdim cevabini vermislerdir. Balik¢ilik meslegi yerine esnaflik yapmak isteyenlerin
tamami <10 m tekne boy grubundaki balik¢ilardir. Balik¢ilik meslegi yerine soforliik
meslegini tercih eden balikgilarin bulundugu tekne boy gruplari ise <10 m ve 10-12 m
tekne boy gruplarindaki balik¢ilardir (Cizelge 4.32). Akgakoca deniz balikgilarinin
%18,64’1i c¢ocuklarmin balik¢t olmasii isterken %81,86’s1 ¢ocuklarinin balikg¢i
olmasini istememektedir. <10 m tekne boy grubuna dahil olan balik¢ilarin %13,64°1 ve
girgir balikgis1 ¢ocugunun balik¢i olmasmi isterken 15-20 m ve 20-30 m boy
gruplarindaki balik¢ilarin tamami ve kiyr balikgilariyla trol balikgilarinin gogunlugu ise

cocugunun balik¢i olmasini istememistir (Cizelge 4.33).
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Cizelge 4.32 Tekne boy gruplarina gore balik¢ilarin baba meslegi ve balik¢ilik disinda yapmak istedikleri is

< Balik¢1 Olmasaydi
0 .
_ i isleal (2) Ne Olmak isterdi?(%)
L = o - Y— < > o Y — ) =
3% = |2 € |z € |2 |2 |& |g |g |8 |2 | %8
< @ = 17 < S o 17
& N &
<10 (N=44) 33,33 | 16,67 | 8,33 | 25,00 | 8,33 8,33 | 25,00 | 2,08 | 16,67 | 10,42 | 22,92 | 18,75 4,17
10-12 (N=5) 100,00 | 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 80,00 | 0,00 0,00 | 20,00 | 0,00 0,00 0,00
12-15 (N=5) 66,67 | 16,66 | 0,00 | 16,67 | 0,00 0,00 | 33,33 | 16,67 | 0,00 | 16,67 | 16,67 | 16,67 0,00
15-20 (N=3) 66,67 | 0,00 0,00 | 33,33 | 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 33,33 | 33,33 33,33
20-30 (N=2) 100,00 | 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 50,00 | 0,00 0,00 0,00 | 50,00 | 0,00 0,00
Genel 45,76 | 1356 | 6,78 | 20,34 | 6,78 6,78 | 3051 | 3,39 | 13,56 | 8,47 | 20,34 | 18,64 5,09




Cizelge 4.33 Tekne boy grubu ve balikgilik tipine gore ¢ocugunun balik¢1 olmasini
isteyen ve istemeyen balik¢ilar

Coc¢ugunun Balik¢1 Olmasim (%)

Tekne Boy Gruplari (m) Isteyenler Istemeyenler VeIt
<10 (N=44) 13,64 86,36 100,00
10-12 (N=5) 40,00 60,00 100,00
12-15 (N=5) 60,00 40,00 100,00
15-20 (N=3) 0,00 100,00 100,00
20-30 (N=2) 0,00 100,00 100,00

Balik¢ilik Tipi
Kiy1 (N=49) 16,33 83,67 100,00
Trol (N=9) 22,22 77,78 100,00
Girgir (N=1) 100,00 0,00 100,00
Genel Ortalama 18,64 81,36 100,00

4.2.12 Balik¢ilarin tayfa olarak calisan ¢cocuklari

Akgakoca deniz balik¢ilarinin %11,86’siin ¢ocuklarini kendi teknelerinde tayfa olarak
caligtirdiklar1, ¢ocugunu tayfa olarak calistiranlarin tamaminin <10 m tekne boy
grubundan ve kiy1 balik¢ilarinda oldugu, tayfa olarak calisan ¢ocuk sayisinin 0-1
arasinda degistigi ve ortalama 0,16+0,05 oldugu belirlenmistir (Cizelge 4.34). Tekne
boy gruplarina ve balik¢ilik tipine gore tayfa olarak calistirilan gocuk sayilarinda
gozlenen farkliliklar Onemsiz (sirasiyla F=0,649, P>0,05 ve F=0,810, P>0,05)

bulunmustur.

Cizelge 4.34 Tekne boy grubu ve balik¢ilik tipine gore tayfa olarak calisan ¢ocuklar

Balik¢inin Teknesinde Tayfa Olarak Cahisan Cocugu
Tekne Boy Var Sayisi
Gruplari (m) (%) VEIK(ER) || el Min. | Max. | Ortalama+SH
<10 (N=44) 15,91 84,09 100,00 0 1 0,16+0,05
10-12 (N=5) 0,00 100,00 100,00 0 0 0,00
12-15 (N=5) 0,00 100,00 100,00 0 0 0,00
15-20 (N=3) 0,00 100,00 100,00 0 0 0,00
20-30 (N=2) 0,00 100,00 100,00 0 0 0,00
Balikcilik Tipi
Kiy1 (N=49) 14,29 85,71 100,00 0 1 0,14+0,05
Trol (N=9) 0,00 100,00 100,00 0 0 0,00
Girgir (N=1) 0,00 100,00 100,00 0 0 0,00
Genel Ortalama 11,86 88,14 100,00 0 1 0,16+0,05
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4.2.13 Baska teknelerde tayfa olarak calisan balik¢ilar

Akgakoca balik¢ilarmin %10,17’si baska teknelerde tayfalik yapmaktadir. Tayfalik
yapan balik¢ilarin tamami <10 m boy grubundan kiy1 balik¢ilaridir (Cizelge 4.35).

Cizelge 4.35 Tekne boy grubu ve balikeilik tipine gore baska teknelerde tayfalik yapan

balik¢ilar
Baska Teknede Tayfalik Yapiyor Mu? (%)
Tekne Boy Gruplari (m) Evel Hayr Toplam
<10 (N=44) 13,64 86,36 100,00
10-12 (N=5) 0,00 100,00 100,00
12-15 (N=5) 0,00 100,00 100,00
15-20 (N=3) 0,00 100,00 100,00
20-30 (N=2) 0,00 100,00 100,00

Balikeilik Tipi
Kiy1 (N=49) 12,24 87,76 100,00
Trol (N=9) 0,00 100,00 100,00
Girgir (N=1) 0,00 100,00 100,00
Genel Ortalama 10,17 89,83 100,00

4.3 Ak¢akoca Deniz Bahkeiigmim Ekonomik Ozellikleri

4.3.1 Balikcilarin sermaye yapisi

4.3.1.1 Aktif sermaye

Tekne sermayesi

Akgakoca deniz balikgilarinin toplam tekne sermayesinin tekne boy gruplarina gore
5.000,00-1.620.000,00 TL arasinda degistigi ve ortalama 180.135,59 TL oldugu
saptanmistir. 10 m’den kii¢iik tekne boy grubundaki balik¢ilar en diisiik, 20-30 m boy
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grubundaki balikgilar ise en yiiksek tekne sermayesine sahiptirler. Balik¢ilik tipine gore

en yliksek tekne sermayesine sahip balik¢i girgir balikgisidir (Cizelge 4.36).

Cizelge 4.36 Tekne boy grubu ve balik¢ilik tipine gore balikgilarin tekne sermayesi

Tekne Sermayesi (TL**)
UEGIIEey Crrrgbn (i) Minimum Maksimum Ortalama+SH
<10 (N=44) 5.000,00 139.000,00 50.532,95+4.656,88%
10-12 (N=5) 100.000,00 215.800,00 156.460,00+20.149,73?
12-15 (N=5) 214.000,00 792.750,00 488.150,00+113.465,40°
15-20 (N=3) 451.500,00 | 1.052.000,00 | 843.333,33+196.054,91°
20-30 (N=2) 1.031.500,00 | 1.620.000,00 | 1.325.750,00+294.250,00°
Balik¢ilik Tipi
Kiy1 (N=49) 5.000,00 215.800,00 61.341,84+6.505,13
Trol (N=9) 214.000,00 | 1.620.000,00 | 758.833,33+153.237,56
Girgir (N=1) 792.750,00 | 792.750,00 792.750,00
Genel Ortalama 5.000,00 1.620.000,00 180.135,59+41.420,63

* Ayni siitunda farkli harfle gosterilen ortalamalar arasindaki farklilik dnemlidir (P<0,05).
**2016-2017 yili ortalama $ kuru: 1$=3,3365 TL, € kuru: 1€=3,7325 TL

Cizelge 4.36 incelendiginde goriildiigii gibi tekne boyu biiyiidiikge, toplam tekne
sermayesi de artmaktadir (Y= —398347+323731.X, R?*= 0,9790). Tekne boy gruplari ve
balikgilik tipine gore tekne sermayesi bakimindan gézlenen farkliliklar 6nemli (sirasiyla

F=98,064, P<0,05 ve F=63,826, P<0,05) bulunmustur.
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Sekil 4.4 Tekne boy grubu ile tekne sermayesi arasindaki iliski

Aglar ve diger av arag gerecleri sermayesi

Akgakoca deniz balik¢ilarinin teknelerinde bulunan av arag-gereglerinin sayisinin 1-13
ortalama (4,41 adet), degerinin ise 2.500-123.500 TL ortalama (35.188,13 TL) arasinda
degistigi saptanmistir. Tekne boy gruplarina gore en diisiik av ara¢ gereg sayist (3,86
adet) ve degerinin (23.604,54 TL) oldugu tekne boy grubu <10 m’dir. Av ara¢ gereg
sayisinin en yiiksek (9 adet) oldugu tekne boy grubu 20-30 m, av ara¢ gere¢ degerinin
en yiiksek (94.000 TL) oldugu tekne boy grubu ise 15-20 m tekne boy grubudur.
Balik¢ilik tipine gore av arag gere¢ sayisinin en yiiksek (6,67 adet) oldugu grup trol
tekneleri, av ara¢ gere¢ degerinin en yiiksek (123.500 TL) oldugu grup girgir teknesidir.
(Cizelge 4.37). Tekne boy gruplarina gore av arag-gereci sayist ve degeri bakimindan
gozlenen farkliliklar onemli (F=4,821, P<0,05 ve F=15,273, P<0,05) bulunmustur.

Balikgilik tipine gore de av ara¢g gereci sayist ve degeri bakimindan gozlenen

farkliliklarin 6nemli (F=5,667, P<0,05 ve F=22,117, P<0,05) oldugu belirlenmistir.
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gereg sayisi ve sermayesi

Cizelge 4.37 Tekne boy grubu ve balik¢ilik tipine gore balik¢1 teknelerindeki av arag

Av Arac¢-Gereci (Ortalama+SH)
eI Eay Empl () Sayisi (adet) Sermaye (TL)
_ 3,86+0,26° 23.604,54+3.034,46%
AU (1-8) (2500-81.000)
_ 5,20+0,49% 55.100,00+6.000,83%
12 (=) (4-7) (38.000-71.000)
_ 4,80+1,16° 60.000,00+16.925,57>"
1223 (=) (2-8) (23.500-123.500)
_ 7,33+3,48%P 94.000,00+4.163,33"
2= (1-13) (86.000-100.000)
_ 9,00+2,00" 90.000,00+10.000,00"
AED(NSY) (7-11) (80.000-100.000)
Balik¢ihik Tipi
_ 4,00+0,24 26.818,37+3.099,50
iyt (0= (1-8) (2.500,00-81.000,00)
Trol (N=9) 6,67+1,34 70.944,44+9.273,04
- (1-13) (23.500,00-100.000,00)
Girgir (N=1) 4,00 123.500,00
e Gyl 4,41+0,31 35.188,13+3.880,33
(1-13) (2.500-123.500)

* Ayni siitunda farkli harfle gosterilen ortalamalar arasindaki farklilik dnemlidir (P<0,05).

Elektrikli cihaz ve ekipman sermayesi

Akgakoca deniz balik¢ilariin teknelerindeki elektrikli cihaz ve ekipman sermayesinin
0-120.000 TL arasinda degistigi ve ortalama 8.966,10 TL oldugu belirlenmistir. Tekne
boy gruplarma gore elektrikli cihaz ve ekipman sermayesinin en yiiksek (75.750 TL)
oldugu grup 20-30 m boy grubu, en diisiik (1.123,86 TL) oldugu grup ise < 10 m’dir.
Balikcilik tipine gore ise elektrikli cihaz ve ekipman sermayasinin en yiiksek (92.750
TL) oldugu tekne girgir teknesi, en diisiik (1.668,37 TL) oldugu tekneler ise kiy1 balik¢1
tekneleridir (Cizelge 4.38). Tekne boy gruplari ve balikgilik tipine gore balikgi
teknelerinde bulunan elektrikli cihaz ve ekipman sermayesi bakimindan gozlenen
farkliliklar 6nemli (sirasiyla F=26,296, P<0,05 ve F=54,627, P<0,05) bulunmustur.
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Cizelge 4.38 Tekne boy grubu ve balikcilik tipine gore elektrikli cihaz/ekipman
sermayesi (Ortalama+SH)

Tekne Boy Gruplari (m) Cihaz ve Ekipman Sermayesi (TL)
<10 (N=44) 1.12?(’6?8.10?6%1)’8061
10-12 (N=5) 6.46(()6(_)(1);:.38.(())(()))1,93a
212009 o
1520 (N=3 S oesass oy
20-30 (N-2) 00120000
Balik¢ilik Tipi
Km0 e
s (9.000,00.120.000.00)
Girgir (N=1) 92.750,00

Genel Ortalama 8.96(8111%.268(1))7,48

* Ayni siitunda farkli harfle gosterilen ortalamalar arasindaki farklilik 5nemlidir (P<0,05).

Avlama sermayesi

Akgakoca deniz balikgilarinin avlama sermayesinin %16,34’tinii av ara¢ gereci,
%83,66’s1n1 ise tekne sermayesi olusturmaktadir. Tekne boy gruplarina gore en yiiksek
avlama sermayesine (1.415.750 TL) sahip olan tekne grubu 20-30 m, en diisiik avlama
sermayesine (74.137,50 TL) sahip olan tekne grubu ise <10 m’dir. Balik¢ilik tipine gore
en yiiksek avlama sermayesinin (916.250 TL) girgir teknesinde, en diisiik avlama
sermayesinin (88.160,20 TL) ise kiy1 balik¢1 teknelerinde oldugu saptanmustir (Cizelge
4.39). Tekne boy grubu ve balikgilik tipine gére avlama sermayesi arasinda gézlenen

farkliliklar 6nemli (sirastyla F=97,70, P<0,05 ve F=65,303, P<0,05) bulunmustur.
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Cizelge 4.39 Tekne boy grubu ve balik¢ilik tipine gore avlama sermayesi

Avlama Sermayesi (TL)

Tekne Boy Av Arac-Gereci n
Gruplar (m) Sermavesi Tekne Sermayesi Toplam
Deger % Deger % Deger (Ortalama+SH) %

_ 74.137,50+6.942,46%

<10 (N=44) | 23.604,54 31,84 50.532,95 | 68,16 (8.000-192.600) 100,00
B 211.560,00+17.582,19%

10-12 (N=5) | 55.100,00 26,04 156.460,00 | 73,96 (171.000-272.800) 100,00
_ 548.150,00+122.779,11°

12-15 (N=5) | 60.000,00 10,95 488.150,00 | 89,05 (260.000-916.250) 100,00
_ 937.333,33+194.944,93¢

15-20 (N=3) | 94.000,00 10,03 843.333,33 | 89,97 (547.500-1.113.800) 100,00
_ 1.415.750,00+304.250¢

20-30 (N=2) | 90.000,00 6,36 1.325.750,00 | 93,64 (1.111.500-1.720.000 100,00

Balik¢ihk

Tipi

B 88.160,20+8.800,57

Kiy1 (N=49) | 26.818,37 30,42 61.341,84 | 69,58 (8.000,00-272.800,00) 100,00
_ 829.777,78+159.215,81

Trol (N=9) | 70.944,44 8,55 758.833,33 | 91,45 (260.000,00-1.720.000,00) 100,00

Girgir (N=1) | 123.500,00 | 13,48 792.750,00 | 86,52 916.250,00 100,00

Genel 35.188,13 | 16,34 | 180.13559 | 83,66 | 215.323,73+44.211,97 | 100,00
Ortalama

* Ayni siitunda farkli harfle gosterilen ortalamalar arasindaki farklilik 6nemlidir (P<0,05).

Para sermayesi

Akgakoca deniz balikgilarinin para sermayelerinin 0-32.000 TL arasinda degistigi ve

ortalama 8.389,83 TL oldugu saptanmistir. Tekne boy gruplarina gore para sermayesi

bakimindan en diisiik (6.250 TL) sermayeye sahip olan balik¢ilar <10 m, en yiiksek

sermayeye (32.000 TL) sahip olan balikgilar 12-15 m tekne boy grubundandir (Cizelge

4.40). Tekne boy grubuna gére balik¢ilarin para sermayesi arasinda gozlenen farkliliklar

onemsiz (F=0,731, P>0,05) bulunmustur.

Balikc¢ilik tipine gore kiyr balikg¢ilart en diisiik (6.835,73 TL), trol balikgilart ise en

yiiksek (17.777,78 TL) para sermayesine sahiptirler (Cizelge 4.41). Balik¢ilik tipine

gore balik¢ilarin para sermayesi arasinda goézlenen farkliliklarin 6nemsiz (F=0,098,

P>0,05) oldugu belirlenmistir.
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Cizelge 4.40 Tekne boy grubuna gore balikgilarin para sermayesi

Tekne Boy Gruplari (m)

Nakit Varhg: (TL) <10 10-12 12-15 15-20 20-30 Ortalama+SH
(N=44) (N=5) (N=5) (N=3) | (N=2)
Para Nakit 0 0 0 0 0 0
Mevcudu |Bankada 0 0 20.000+20.000 0 0 1.694,91+1.694,91
Toplam 0 0 20.000+20.000 0 0 1.694,91+1.694,91
Sahista 102,27+91,35 12.000+12.000 | 12.000+9.695,36 0 0 2.110,17+1.319,00
Bankada 0 0 0 0 0 0
Kooperatifte 0 0 0 0 0 0
Alacaklar 5o iette 0 0 0 0 0 0
Komisyoncuda 125,00+87,73 0 0 0 0 93,22+65,62
Diger 6.022,73+4.746,70 0 0 0 0 4491,5243.546,25
Toplam 6.250,00+4.741,62 12.000+12.000 | 12.000+9.695,36 0 0 6.694,91+3.737,91
Genel Ortalama 6.250,00+4.741,62 12.000+12.000 | 32.000+29.563,49 0 0 8.389,83+4.401,78
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Cizelge 4.41 Balikgilik tipine gore balik¢ilarin para sermayesi

Nakit Varhg (TL) oy (N=49) Bal"T“;'gl"zl\T;g; G (N=D) Ortalama+SH
Para Nakit 0 0 0 0
Mevcudu | Bankada 0 11.111,11 0 1.694,91+1.694,91
Toplam 0 11.111,11 0 1.694,91+1.694,91
Sahista 1.316,33+1.225,32 | 6.666,67+5.527,71 0 2.110,17+1.319,00
Bankada 0 0 0 0
Kooperatifte 0 0 0 0
Alacaklar 5 lete 0 0 0 0
Komisyoncuda 112,24+78,87 0 0 93,22+65,62
Diger 5.408,16+4.265,42 0 0 4491,52+3.546,25
Toplam 6.836,73+4.401,52 | 6.666,67+5.527,71 0 6.694,91+3.737,91
Genel Ortalama 6.836,73+4.401,52 | 17.777,78+16.564,50 0 8.389,83+4.401,78




Aktif sermaye

Akgakoca deniz balik¢ilarmin aktif sermayesinin 80.387,50-1.415.750,00 TL arasinda
degistigi ve ortalama 223.713,56+44.829,46 TL oldugu saptanmistir. Aktif sermayenin
en yuksek (1.415.750 TL) oldugu balik¢ilar 20-30 m, en diistik (80.387,50 TL) oldugu
balik¢ilar ise <10 m tekne boy grubuna dahil balik¢ilardir. Balikgilarin aktif
sermayesinin = %96,27’sini avlama sermayesi, %3,73’lnii ise para sermayesi
olusturmaktadir. Tekne boy gruplarina gére 15-20 m ve 20-30 m boy grubuna dahil
balik¢ilarin aktif sermayesinin tamamini avlama sermayesi olusmaktadir. Bu iki boy
grubuna dahil balik¢ilarin para sermayesi bulunmamaktadir. <10 m, 10-12 m ve 12-15

m tekne boy grubuna dahil balik¢ilarin aktif sermayesini olusturan avlama sermayesi

oranlar1 (swrasiyla %92,23, %94,43, %94,48) ve para sermayesi oranlar1 (sirasiyla

%7,77, %5,37, %5,52) birbiriyle benzerlik gostermektedir (Cizelge 4.42).

Akgakoca deniz balik¢ilariin tekne boy grubuna gore aktif sermayesi arasinda
gozlenen farkliliklar 6nemli (F=82,374, P<0,05) bulunmustur.

Balikeilik tipine gore aktif sermayenin en yiiksek (916.250 TL) oldugu balik¢1 girgir
balik¢ist, en diisiik (94.996,93 TL) oldugu grup ise kiyr balikcilaridir. Kiyr ve trol
balik¢ilig1 yapan balikcilarin aktif sermayedeki avlama sermayesi oranlari (sirasiyla
%92,80, %97,90) ve para sermayesi oranlar (sirasiyla %7,20, %2,10) birbiriyle
benzerlik gostermektedir (Cizelge 4.43).

Akcakoca deniz balikgilarinin balik¢ilik tipine gore aktif sermayesi arasinda gozlenen

farkliliklarin 6nemli oldugu (F=64,440, P<0,05) tespit edilmistir.
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Cizelge 4.42 Tekne boy grubuna gore balikgilarin aktif sermayesi (Ortalama+SH)

Tekne Boy Aktif Sermaye (TL)
Gruplari (m) Avlama Sermayesi % Para Sermayesi % Toplam
3 74.137.5046.942.46 6.250,000-44.741.62 80.387.50-40.938.72%
SUY =y (8.000,00-192.600,00) 9%hed (0,00-200.00000) | "'" | (8.000,00-392.600,00)
: 211.560,00£17.582,19 12.000,00£12.000,00 223.560,00£19.281 437
Lz (=), (171.000-272.800) 94,63 (0,00-60.000,000 | > | (171.000,00-272.800,00)
: 548.150,00£122.779.11 32.000,000£29.563,49 580.150,005134.329.117
L2 (V=) (260.000,00-916.250,00) 94,48 (0,00-150.000,00) | >°% | (260.000,00-916.250,00)
: 037.333,332194.944.93 937.333,33£194.944,93°
LoD (=, (547.500,00-1.138.000,00) 100,00 0,00 0.00 | (547.500,00-1.138.000,00)
: 1.415.750,002304.250,00 1.415.750,00+304 250,00
AN (1.111.500,00-1.720.000,00) | ~00:00 0,00 0.00 | (1111.500,00-1.720.000,00)
Gorel Ortalama 215.323,73:44.211,97 06 27 838083+4 40178 | oo |  223.713,56+44.829.46
(8.000,00-1.720.000,00) ’ (0,00-200.000,00) ’ (8.000,00-1.720.000,00)

* Ayni siitunda farkli harfle gosterilen ortalamalar arasindaki farklilik dnemlidir (P<0,05).
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Cizelge 4.43 Balikgilik tipine gore balikgilarin aktif sermayesi (Ortalama+SH)

Aktif Sermaye (TL)

Balikeilik Tipi Avlama Sermayesi % Para Sermayesi % Toplam
) 88.160,20+8.800,57 6.836,734.401.52 94.996,93+11.034.06
i M=) (8.000,00-272.800,00) 9280 | 000-200.000,00) | "% (8.000,00-392.600,00)
- 820.777,78+15921581 | o oo | LL.777,78£16.564.50 | , 0 | 847.555,56+157.969.90
= (260.000,00-1.720.000,00) ’ (0,00-150.000,00) | ° (171.000,00-272.800,00)
Girgir (N=1) 916.250,00 100,00 0,00 0,00 916.250,00
ol Ortalam 215.323,73:44.211,97 0627 | BI0OBILAMLTE | oo 223.713,56:44.829,46

(8.000,00-1.720.000,00)

(0,00-200.000,00)

(8.000,00-1.720.000,00)




4.3.1.2 Pasif sermaye

Akgakoca deniz balikgilarinin pasif sermayesinin 80.387,50-1.415.750,00 TL arasinda
degistigi  ve 223.713,56+44.829.46 TL
25.576,95+10.684,62 TL’sini

ortalama oldugu, pasif sermayenin

bor¢t+faiz, 198.136,61£37.908,67 TL’sini de o6z
sermayenin olusturdugu bulunmustur. Tekne boy gruplarina goére en yiiksek pasif
sermayeye (1.415.750,00 TL) sahip balik¢ilar 20-30 m boy grubundan, en diisiik pasif
sermayeye (80.387,50 TL) sahip balik¢ilar ise <10 m tekne boy grubundandir.
Balik¢ilik tipine gore en yiiksek pasif sermayeye (916.250 TL) sahip olan balikg1 girgir
balik¢isi, en diisiik pasif sermayeye (94.996,94 TL) sahip olan balikgilar ise kiyi

balik¢ilaridir (Cizelge 4.44).

Cizelge 4.44° te tekne boy grubu ve balik¢ilik tipine gore pasif sermayeler arasinda
gozlenen farkliliklar Onemli (sirasiyla F=82,374, P<0,05 ve F=64,440, P<0,05)

bulunmustur.

Cizelge 4.44 Tekne boy grubu ve balikgilik tipine gore balik¢ilarin pasif sermayesi

(Ortalama +SH)
Tekne Boy — S Pasif Sermaye (TL) S
apanci dermaye e
Gruplari (m) (Borg+Faiz) y Oz Sermaye
<10 (N=44) 7.823,64:3.492,03" 72.563,86+7.692,48" 80.387,50+9.938,72"
(0,00-145.600,00) (8.000,00-247.000,00) (8.000,00-392.600,00)
10-12 (N=5) 3.120,00+3.120,00° 220.440,00+17.455,47° 223.560,00+19.281,43°
(0,00-15.600,00) (171.000,00-258.000,00) | (171.000,00-272.800,00)
12-15 (N=5) 27.040,00+18.487,44* | 553.110,00+146.592,64° | 580.150,00+134.329,11"
(0,00-93.600,00) (166.400,00-916.250,00) (260.000,00-916.250,00
15-20 (N=3) 52.000,00+52.000,00° | 885.333,33+173.990,98° | 937.333,33+194.944,93°
(0,00-156.000,00) (547.500,00-1.126.500,00) | (547.500,00-1.138.000,00
20-30 (N=2) 429.000,00+13.000,00° | 986.750,00£317.250,00° | 1.415.750,00+304.250,00°
(416.000,00-442.050,00) | (669.500,00-1.304.000,00) | (1.111.500,00-1.720.000,00)
Balik¢ihik
Tipi
Kiyr (N=49) 7.343,64+3.151,88 87.653,26+9.588,28 94.996,94+11.034,06
(0,00-145.600,00) (8.000,00-258.000,00) (8.000,00-392.600,00)
Trol (N=g) | 127:68889£59.687.55 | 719.866,67-125.70821 847.555,56+157.969,90
(0,00-442.000,00) (166.400,00-1.304.000,00) | (171.000,00-272.800,00)
Girgir (N=1) 0,00 916.250,00 916.250,00
Genel 25.576,95+10.684,62 198.136,61+37.908,67 223.713,56+44.829,46
Ortalama (0,00-442.000,00) (8.000,00-1.304.000,00) (8.000,00-1.720.000,00)

* Ayni siitunda farkli harfle gosterilen ortalamalar arasindaki farklilik dnemlidir (P<0,05).
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Akgakoca deniz balik¢ilarinin = borglarmin  biliyiik kismi  banka borglarindan
olusmaktadir. 20-30 m tekne boy grubuna dahil balik¢ilar bankaya (429.000 TL) ve
komisyoncuya (50.000 TL) borcu en fazla olan balikgilardir. 15-20 m tekne boy
grubundaki balikgilarin ise 20-30 m boy grubundaki balik¢ilardan sonra bankaya en
fazla borcu olan grup oldugu (52.000 TL) saptanmustir. (Cizelge 4.45).

Tekne boy gruplarina gore balikgilarin borglart arasinda gozlenen farklililarin 6nemli

(F=105,938, P<0,05) oldugu bulunmustur.
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Cizelge 4.45 Tekne boy grubuna gore balikgilarin borglari (Ortalama+SH)

Tekne Boy Gruplari (m)
Borelar (TL
U (s <10 (N=44) 10-12 (N=5) 12-15 (N=5) 15-20 (N=3) 20-30 (N=2)
3.840,91+1.534,98 2.000,00+ 2.000,00 600,00+ 600,00 16.666,67= 16.666,67 0.00
Kisiye (0,00- 45.000,00) (0,00- 10.000,00) (0,00- 3.000,00) (0,00- 50.000,00) :
722,73+ 441,66 50.000,00+50.000,00
Komisyoncuya| (0,00- 15.000,00) 0,00 0,00 0,00 (0,00-100.000,00)
7.823,64+3.492,03 3.120,00£3.120,00 | 27.040,00+18.487,44 | 52.000,00+52.000,00 429.000,00+13.000,00
Bankaya (0,00-145.600,00) (0,00-15.600,00) (0,00-93.600,00) (0,00-156.000,00) (416.000,00-442.050,00)
2072717842
Devlete (0,00-7.500,00) 0,00 0,00 0,00 0,00
659,09:659,09
D (0,00-29.000,00) 0,00 0,00 0,00 0,00
Toplam 13.273,64+ 3.732,22°7 | 5.120,0043.257,97° | 27.640,00+ 18.276,59°° | 68.666,67+ 45.990,34° | 479.000,00+63.000,00°

(0,00- 145.600,00)

(0,00- 15.600,00)

(0,00~ 93.600,00)

(0,00- 156.000,00)

(416.000,00-542.000,00)

* Ayni satirda farkli harfle gosterilen ortalamalar arasindaki farklilik énemlidir (P<0,05).




Akcakoca deniz balikgilar1 balik¢ilik tipine gore incelendiginde trol balik¢ilar: bankaya
(127.688,89 TL) ve komisyoncuya (11.111,11 TL) en fazla borcu olan gruptur. Trol
balik¢ilarindan sonra bankaya (7.343,67 TL) ve komisyoncuya (648,98 TL) en ¢ok
borcu olan ikinci grup kiyir balikgilaridir. Borcu olmayan tek grup girgir balik¢isidir
(Cizelge 4.46).

Cizelge 4.46 Balikgilik tipine gore balikgilarin borglar1 (Ortalama+SH)

Balikcihik Tipi
Borglar (TL) Kiyr Trol Girgir
(N=49) (N=9) (N=1)
e 3.653,06+1.391,34 5.888,89+ 5.523,80 0.00
(0,00- 45.000,00) (0,00- 50.000,00) !
Komisyoncuya 648,98+ 397,38 11.111,11+11.111,11 0.00
(0,00- 15.000,00) (0,00-100.000,00) !
Bankaya 7.343,67+3.151,88 127.688,89+59.687,55 0.00
(0,00-145.600,00) (0,00-442.000,00) !
204,08+160,33
Devlete (0,00-7.500,00) 0,00 0,00
e 591,84+591,84
Diger (0,00-29.000,00) 0,00 0,00
Toplam 12.441,63+ 3.379,70 144.688,89+66.221,71 0.00
(0,00- 145.600,00) (0,00- 542.000,00) ’

4.3.2 Balike1 teknelerinin gelirleri ve giderleri

4.3.2.1 Briit hasila

Akcakoca deniz balik¢ilariin briit hasilasimin  1.000,00-610.010,00 TL arasinda
degistigi ve ortalama 97.175,04+15.709,40 TL oldugu saptanmigtir. Briit hasila <10 m
tekne boy grubunda en diisiik (48.593,86 TL), 20-30 m tekne boy grubunda en yiiksektir
(327.846,25 TL). Balik¢ilik tipine gore en diisiik briit hasila (56.194,39 TL) kiy1 balikg1
teknelerinin, en yiiksek briit hasila (420.190,00 TL) ise girgir teknesinindir (Cizelge
4.47). Tekne boy grubu ve balik¢ilik tipine gore briit hasila bakimindan gozlenen

farkliliklar 6nemli (sirastyla F=22,466, P<0,05 ve F=64,440, P<0,05) bulunmustur.
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Cizelge 4.47 Tekne boy grubu ve balik¢ilik tipine gore briit hasila

Balik¢1 Teknelerinin Briit Hasilasi (TL)
ek gy Garmrel v () Minimum | Maksimum Ortalama+SH
<10 (N=44) 1.000,00 270.000,00 48.593,86+7.666,09%
10-12 (N=5) 36.200,00 259.750,00 | 123.079,00:£47.642,39%°
12-15 (N=5) 152.000,00 | 610.010,00 | 324.310,75+84.636,79°
15-20 (N=3) 149.985,00 | 330.176,25 | 234.852,08+52.278,85a"¢
20-30 (N=2) 307.752,50 | 345.940,00 | 326.846,25+19.093,75°
Balik¢ilik Tipi

Kiy1 (N=49) 1.000,00 270.000,00 56.194,39+8.784,47
Trol (N=9) 149.985,00 | 610.010,00 284.401,39+47.271,25
Girgir (N=1) 420.190,00 420.190,00 420.190,00

Genel Ortalama 1.000,00 610.010,00 97.175,04+15.709,40

* Ayni siitunda farkli harfle gosterilen ortalamalar arasindaki farklilik 6nemlidir (P<0,05).

4.3.2.2 Gayrisafi hasila

Akgakoca deniz balik¢ilarmin gayrisafi hasilasinin 50.105,23-326.846,25 TL arasinda
degistigi ve ortalama 98.302,16 TL oldugu saptanmistir. Tekne boy grubuna gore 20-30
m boy grubundaki teknelerin gayrisafi hasilasinin en yiiksek (326.846,25 TL), <10 m
tekne boy grubundaki balik¢i teknelerinin gayrisafi hasilasinin ise en diisiik (50.105,23
TL) oldugu saptanmustir. Balik¢ilik tipine gore ise en diisiik gayrisafi hasila (57.551,53
TL) kiy1 balik¢1 teknelerinde, en yiiksek gayrisafi hasila (420.190,00 TL) ise girgir

teknesindedir (Cizelge 4.48).

Cizelge 4.48 incelendiginde goriildigii gibi gayrisafi hasilasi igerisinde avcilik dist
balike¢ilik geliri olan tek tekne boy grubu <10 m boy grubudur.

Tekne boy grubu ve balikgilik tipine gore balikg¢ilarin gayrisafi hasilasi arasinda
gozlenen farkliliklar 6nemli (sirastyla F=22,241, P<0,05 ve 40,819) bulunmustur.
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Cizelge 4.48 Tekne boy grubu ve balik¢ilik tipine gore gayrisafi hasila (Ortalama+SH)

Tekne Boy
Gruplarn (m)

Briit Hasila

Avcilik Disi
Balik¢ilik Geliri

Gayrisafi Hasila (TL)

<10 (N=44)

48.593,86+7.666,09
(1.000,00- 270.000,00)

1.511,36+681,89
(0-23.000)

50.105,23+7.642,30"
(1.000,00-270.000,00)

10-12 (N=5)

123.079,00 + 47.642,39
(36.200,00-259.750,00)

0,00

123.079,00+47.642,39%°
(36.200,00-259.750,00)

12-15 (N=5)

324.310,75 + 84.636,79
(152.000,00-610.010,00)

0,00

324.310,75+84.636,79°
(152.000,00-610.010,00)

15-20 (N=3)

234.852,08 + 52.278,85
(149.985,00-330.176,25)

0,00

234.852,08+52.278,85"¢
(149.985,00-330.176,25)

20-30 (N=2)

326.846,25 + 19.093,75
(307.752,50-345.940,00)

0,00

326.846,25 + 19.093,75°
(307.752,50-345.940,00)

Bahkeihik Tipi

Kiy1 (N=49)

56.194,39+8.784,47
(1.000,00- 270.000,00)

1.511,36+681,89
(0-23.000)

57.551,53£8.743,48
(1.000,00-270.000,00)

Trol (N=9)

284.401,39+47.271,25
(149.985,00-610.010,00)

0,00

284.401,39+47.271,25
(149.985,00-610.010,00

Girgir (N=1)

420.190,00+420.190,00

0,00

420.190,00+420.190,00

Genel
Ortalama

97.175,04+ 15.709,40
(1.000,00-610.010,00)

1.127,124514,35
(0-23.000)

98.302,16+15.642,99
(1.000,00-610.010,00)

* Ayni siitunda farkli harfle gosterilen ortalamalar arasindaki farklilik dnemlidir (P<0,05).

4.3.2.3 isletme giderleri

4.3.2.3.1 Degisen giderler

Akgakoca deniz balik¢ilarinin degisen giderlerinin tekne boy gruplarina gore 100,00-

308.504,00 TL arasinda degistigi ve ortalama 46.136,91 TL oldugu saptanmistir.

Degisen giderlerin tekne boy gruplarina gore en diigiik (17.853,74 TL) <10 m, en
yiiksek (177.466,59 TL) 20-30 m teknelerde oldugu saptanmistir (Cizelge 4.49). Tekne

boy gruplarina gore degisen giderler arasindaki farkliliklar 6nemli (F=33,423, P<0,05)

bulunmustur. Degisen giderlerin balik¢ilik tipine gore en diisiik (17.853,74 TL) kiy1

balik¢1 teknelerinde, en yiiksek (171.026,41 TL) girgir teknesinde oldugu saptanmistir

(Cizelge 4.50). Balikgilik tipine gore degisen giderler arasindaki farkliliklar 6nemli
(F=60,066, P<0,05) bulunmustur.
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Cizelge 4.49 Tekne boy grubuna gore balik¢1 teknelerinin degisen giderleri (Ortalama+SH)

Boy Gruplarina Gire Balik¢l Teknelerinin Degisen Giderleri (TL)

ﬁ;ﬁg:’nleri Tekne Boy Gruplari (m) Genel Ortalama
<10 (N=44) 10-12 (N=5) 12-15 (N=5) 15-20 (N=3) 20-30 (N=2)
Akaryakit 4.617,84+599,20 19.130,00£7.134,21 61.940,00+15.206,33 58.166,67+13.166,67 62.875,00+29.125,00 | 15.403,13+3.201,23
(100,00-18.000,00) | (1.200,00-35.200,00) | (18.000,00-96.000,00) | (34.500,00-80.000,00) | (33.750,00-92.000,00) | (100,00-96.000,00)
Yiyecek 2.120,45+442,93 2.860,00+£910,82 9.000,00+2.449,49 6.666,67+1.666,67 7.000,00+3.000,00 3.162,71+491,71
(0,00-17.000,00) (500,00-6.000,00) (0,00-15.000,00) (5.000,00-10.000,00) (4.000,00-10.000,00) (0,00-17.000,00)
Giysi 250,91+40,37 370,00+ 177,20 2.550,00+550,00 833,33+166,67 2.500,00+500,00 561,69+111,26
(0,00-1.500,00) (0,00-1.000,00) (750,00-4.000,00) (500,00-1.000,00) (2.000,00-3.000,00) (0,00-4.000,00)
Buz 154,54+115,98 0.00 3.000,00+1.224,74 2.000,00+1.154,70 4.000,00+2.000,00 606,78+202,10
(0,00-5.000,00) ' (0,00-5.000,00) (0,00-4.000,00) (2.000,00-6.000,00) (0,00-6.000,00)
Kasa/Strafor 641,144+298,64 1.700,00+830,66 4.400,00+1860,11 3.000,00+2.516,61 5.500,00+500,00 1.334,07+342,78
(0,00-12.500,00) (0,00-4.500,00) (0,00-10.000,00) (0,00-8.000,00) (5.000,00-6.000,00) (0,00-12.500,00)
Tayfa/iscilik 10.068,86+2.450,87 38.973,75+15.726,73 90.136,41+30.662,26 66.426,36+£16.613,59 05.591,59+23.684,41 | 25.068,52+4.984,10
(0,00-95.062,50) (10.000,00-87.318,75) | (36.150,00-201.004,00) | (43.994,00-98.870,50) | (71.907,19-119.276,00) | (0,00-201.004,00)
Toplam 17.853,74+3.221,67* | 63.033,75+20.553,02° | 171.026,41+43.042,99° | 137.093,03+28.559,23" | 177.466,59+10.440,59° | 46.136,91+8.447,20

(100,00-111.562,50)

(13.850,00-114.218,75)

(79.466,67-308.504,00)

(83.994,00-181.870,50)

(167.026,00-187.907,19)

(100,00-308.504,00)

* Ayni satirda farkl harfle gosterilen ortalamalar arasindaki farklilik énemlidir (P<0,05).
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Cizelge 4.50 Balikgilik tipine gore balikgi teknelerinin degisen giderleri (Ortalama+SH)

Gider Kalemleri

Balik¢ilik Tipine Gore Balik¢ir Teknelerinin Degisen Giderleri (TL)

Bahikeilik Tipi

Kiy1 (N=49)

Trol (N=9)

Girgir (N=1)

Genel Ortalama

(100,00-111.562,50)

(13.850,00-114.218,75)

(79.466,67-308.504,00)

Akaryakit 6.098,67+1.060,02 57.105,55+9.155,81 96.000.00 15.403,13+3.201,23
(100,00-35.200,00) (18.000,00-92.000,00) ' (100,00-96.000,00)
Yiyecek 2.195,92+407,33 7.111,11+1.241,02 15.000.00 3.162,71+491,71
(0,00-17.000,00) (0,00-10.000,00) T (0,00-17.000,00)
Giysi 263,06+40,07 1.805,55+ 343,03 4.000.00 561,69+111,26
(0,00-1.500,00) (500,00-3.000,00) S (0,00-4.000,00)
Buz 138,77+£104,24 3.222,22+759,71 0.00 606,78+202,10
(0,00-5.000,00) (0,00-6.000,00) ' (0,00-6.000,00)
Kasa/Strafor 749,18+282,40 4.666,67+1.154,70 0.00 1.334,07+342,78
(0,00-12.500,00) (0,00-10.000,00) ' (0,00-12.500,00)
Tayfa/Iscilik 13.018,334£2.920,62 81.129,57+17.544,78 110.978.18 25.068,52+4.984,10
(0,00-95.062,50) (36.150,00-201.004,00) ' (0,00-201.004,00)
Toplam 17.853,74+3.221,67* 63.033,75+20.553,02°% 171.026,41+43.042,99° 46.136,91+8.447,20

(100,00-308.504,00)

* Ayni satirda farkl harfle gosterilen ortalamalar arasindaki farklilik énemlidir (P<0,05).




Akgakoca deniz balik¢ilarinin 2016-2017 av mevsimindeki degisen gider kalemlerinin
icerisinde tayfa ve iscilik giderleri en biiylik pay1 olusturmaktadir. Tayfa ve iscilik
giderleri payimnin tekne boy gruplaria gére %40,69-60,56 arasinda degistigi, ortalama
%44,17 oldugu saptanmistir. Tekne boy gruplarina gore en diisiik tayfa ve is¢ilik gider
pay1 <10 m boy grubu, en yiiksek tayfa ve iscilik gider payr ise 10-12 m tekne boy
grubundadir. Tayfa ve is¢ilik giderlerinden sonra akaryakit giderleri en yliksek
(%37,80) gider kalemini olusturmaktadir. Akaryakit gider paymin en yiiksek oldugu
tekne boy grubu 15-20 m, en diisiik oldugu tekne boy grubu ise 10-12 m’dir (Cizelge

4.51)

Tekne boy gruplarma gore degisen gider paylarinin toplam degisen gider igindeki
paylar1 arasindaki farkliliklar 6nemsiz (F=2,749, P>0,05) bulunmustur.

Balikgilik tipine gore degisen gider kalemlerinin igerisinde en biiyiik payi tekne boy
gruplarinda oldugu gibi tayfa ve is¢ilik giderleri olusturmaktadir. Tayfa ve iscilik
giderleri paymnin balik¢ilik tipine gore %42,72-51,51 arasinda degistigi saptanmustir.
Tayfa ve iscilik giderlerini akaryakit ve yiyecek giderleri izlemektedir. Tayfa ve iscilik
giderleri en yiiksek trol teknelerinde, akaryakit giderleri ise en yliksek girgir teknesinde
saptanmistir. Buz ve kasa/strafor giderinin olmadig1 tek balik¢1 teknesi girgirdir.

(Cizelge 4.52).
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Cizelge 4.51 Tekne boy grubuna gore balik¢1 teknelerinin degisen gider kalemlerinin dagilimi (Ortalama+SH)

Boy Grubuna Gére Balik¢1r Teknelerinin Degisen Gider Kalemlerinin Dagilim (%0)

E:e\c:grrnleri Tekne Boy Gruplari (m) Genel Ortalama
<10 (N=44) 10-12 (N=5) 12-15 (N=5) 15-20 (N=3) 20-30 (N=2)
Akaryakit 38,75+4,06 28,82+10,19 36,49+5,76 45,03+6,43 34,58+14,38 37,8043,21
(9,37-100,00) (8,66-66,53) (22,65-54,61) (32,99-55,01) (20,21-48,96) (8,66-100,00)
Yiyecek 14,55+1,93 4,84+0,74 5,49+1,83 4,96+0,77 3,86+1,46 12,11+1,55
(0,00-50,00) (2,63-6,65) (0,00-10,90) (3,44-5,95) (2,39-5,32) (0,00-50,00)
Giysi 3,39+1,11 0,63+ 0,22 1,73+0,46 0,61+0,04 1,40+0,20 2,80+0,84
(0,00-45,45) (0,00-.1,08) (0,65-3,27) (0,55-0,69) (1,20-3,19) (0,00-45,45)
B 0,46+0,27 2,08+1,04 1,19+0,64 2,1940,10 0,65+0,23
(0,00-10,09) 0,00 (0,00-5,45) (0,00-2,20) (1,20-00,00) (0,00-10,09)
Kasa/Strafor 2,16+0,66 5,15+£2,70 2,71+0,90 1,70+1,37 3,13+0,46 2,47+0,55
(0,00-25,23) (0,00-14,44) (0,00-4,68) (0,00-4,40) (2,66-3,59) (0,00-25,23)
Tayfaliscilik 40,69+4,41% 60,56+8,85 51,50+8,42 48,51+4,89 54,84+16,57 44,17+3 54
(0,00-85,21) (26,77-76,45) (28,66-75,15) (38,79-54,36) (38,27-71,41) (0,00-85,21)

* Aym satirda farkl harfle gosterilen ortalamalar arasindaki farklilik dnemlidir (P<0,05).




Cizelge 4.52 Balikeilik tipine gore baliker teknelerinin degisen gider kalemlerinin dagilimi (Ortalama+SH)

0L

Balik¢ilik Tipine Gore Degisen Gider Kalemlerinin Dagilimi (%)
Gider Kalemleri Balik¢ilik Tipi Genel Ortalama
Kiy1 (N=49) Trol (N=9) Girgir (N=1)
Akaryakit 37,74+3,79 37,58+4,43 42 48 37,80+3,21
(8,66-100,00) (20,21-55,01) ' (8,66-100,00)
Yiyecek 13,55+1,79 4,83+1,03 6.64 12,11+1,55
(0,00-50,00) (0,00-10,90) ’ (0,00-50,00)
Giysi 3,11+1,00 1,28+ 0,30 177 2,80+0,84
(0,00-45,45) (0,55-3,27) ’ (0,00-45,45)
Buz 0,41+0,24 2,04+0,58 0.00 0,65+0,23
(0,00-10,09) (0,00-5.45) ’ (0,00-10,09)
Kasa/Strafor 2,47+0,66 2,76+0,58 0.00 2,47+0,55
(0,00-25,23) (0,00-4,68) ' (0,00-25,23)
Tayfa/Is¢ilik 42.72+44,13 51,51+5,47 49.11 44,17+3,54
(0,00-85,21) (28,66-75,15) ' (0,00-85,21)




4.3.2.3.2 Sabit giderler

Amortisman

Akgakoca balik¢i1 teknelerinin amortisman gideri elektrikli cihaz ve ekipmanlari ile
avlama araglar1 i¢in ayr1 hesaplanmistir. Akcakoca balik¢i teknelerinin amortisman
giderlerinin boy gruplarina gore 5.985,38-61.716,67 TL arasinda degistigi ve ortalama
12.353,13 TL oldugu saptanmistir. Boy gruplarina gore en yiiksek tekne amortismani
20-30 m boy grubuna, en diisiilk tekne amortisman1 ise <I0 m boy grubuna aittir
(Cizelge 4.53). Tekne boy gruplarina gére hesaplanan amortisman degerlerinin tekne
boy gruplarma gore arttigi (Y=-11628+14175.X, R*=0,9874) ve ortalama amortisman
giderleri arasindaki farkliliklarin 6nemli (F=94,551, P<0,05) oldugu saptanmustir.

Balik¢ilik tipine gore en yiiksek amortisman gideri girgir teknesine, en diisiik
amortisman gideri ise kiy1 balik¢1 teknelerine aittir. Balik¢ilik tipine gére amortisman

giderleri arasinda gozlenen farkliliklar 6nemli (F=34,313, P<0,05) bulunmustur.

Cizelge 4.53 Boy grubu ve balikeilik tipine gore balikgr teknelerinin amortisman gideri

(Ortalama+SH)
Tekne Amortismanlar (TL)
Boy (i?r;;lplarl Tekne Elelétll’:lgl[:]grillﬂa"iz ve Av Donammi Ortalama
<10 (N=44) | 19763621 80,74 74,92+20,12% 3.934,09+505,74" 5.985,38640,82%
(200,00-5.200,00) (0,00-600,00) (416,67-13.500,00) (700,00-16.840,00)
10-12 (N=5) 6.000,00+715,54% 430,67+200,13° 9.183,33+1.000,14*" | 15.614,00£933,94%"
(4.000,00-8.000,00) (0,00-1.053,33) (6.333,33-11.833,33) | (12.733,33-18.553,33)
12-15 (N=5) 15.600,00+3.050,32° | 2.543,33+1.001,44" | 7.118,33+1.006,39° | 25.261,67+3.487,82°
(8.000,00-23.333,33) | (600,00-6.183,33) | (3.916,67-10.000,00) | (16.600,00-35.691,67)
15-20 (N=3) 27.888,89+5.444,44° | 2.333,33+£566,67" 15.666,67+£693,89° | 45.888,89+5.564,11°
(17.000,00-33.333,33) | (1.766,67-3.466,67) | (14.333,33-16.666,67) | (34.766,67-51.766,67)
20-30 (N=2) 41.666,67+8.333,337 | 5.050,0042.950,00° | 15.000,00+1.666,67° |61.716,67+12.950,00°°
(33.333,33-50.000,00) | (2.100,00-8.000,00) | (13.333,33-16.666,67) | (48.766,67-74.666,67)
Balikeilik Tipi
Kiyt (N=49) 2.386,94+248,07 111,22+30,13 4.469,73+516,58 6.967,89+717.45
(200,00-8.000,00) (0,00-1.053,33) (416,67-13.500,00) (700,00-18.553,33)
Trol (N=g) | 24:629,63+4.596,51 2.625,924733,87 11.824,07+1.545,51 39.079,63+6.315,36
(8.000,00-50.000,00) | (6.000,00-8.000,00) | (3.916,67-16.666,67) | (16.600,00-74.666,67)
Girgir (N=1) 23.333,33 6.183,33 6.175,00 35.691,67
Genel 6.134,91+1.293,84 597,74+187,83 5.620,48+594,93 12.353,13+1.909,46
Ortalama (200,00-50.000,00) (0,00-8.000,00) (416,67-16.666,67) (700,00-74.666,67)

* Ay siitunda farkli harfle gosterilen ortalamalar arasindaki farklilik nemlidir (P<0,05).
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Sekil 4.5 Tekne boy grubu ile amortisman gideri arasindaki iliski

Aile isgiicii calisma karsiligi (AICK)

Akcakoca balik¢ilarinin AICK, balik¢min kendisiyle teknede calisan ¢ocuklari ve esi
i¢in ortalama (1.596,28 TL) olarak hesaplanmustir. En yiiksek AICK (2.017,51 TL) <10
m, en diisik AICK (1.082,02 TL) ise 10-12 m boy grubundaki tekneler igin
hesaplanmstir (Cizelge 4.54). Balikcilik tipine gore AICK sadece kiy1 balik¢1 tekneleri
i¢in hesaplanmistir. Tekne boy gruplarina ve balikgilik tipine gore AICK degerleri
arasinda go6zlenen farkliliklarin Onemsiz (sirasiyla F=2,496, P>0,05 ve F=4,494,
P>0,05) oldugu belirlenmistir.
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Cizelge 4.54 Boy grubu ve balik¢ilik tipine gére AICK (Ortalama=SH)

Tekne Boy Gruplar AICK (TL)
(m) Cocuklar ve Esi Balik¢i TGN
e 517.44:202.12 | 1.500,07£300.43 | 2.017.51=308 24
(0,00-5.410,08) | (0,00-8.115,12) | (0,00-8.115,12)
1.082,02£610,89 | 1.082,02-610,89
LOAZ =) 0,00 (0,00-2.705.04) | (0,00-2.705,04)
12-15 (N=5) 0,00 0,00 0,00
15-20 (N=3) 0,00 0,00 0,00
20-30 (N=2) 0,00 0,00 0,00
Balikeihik Tipi
e 464,64=182,69 | 1.457.41+275.89 | 1.922,05+285,09
(0,00-5.410,08) | (0,00-8.115,12) | (0,00-8.115,12)
Trol (N=9) 0,00 0,00 0,00
Girgir (N=1) 0,00 0,00 0,00
385,89+153,18 | 1.210,39+239,73 | 1.596,28+254,61
Genel Ortalama | 5 5,5 410.08) | (0,00-8.11512) | (0,00-8.115.12)

Diger giderler

Akcakoca balik¢t tekneleri i¢in hesaplanan diger giderlerin tekne boy gruplarina gore
5.150,23-35.587,50 TL arasinda degistigi ve ortalama 8.128,31 TL oldugu saptanmastir.

En disiik diger gider 10-12 m, en yiiksek diger gider ise 20-30 m boy grubundaki

tekneler i¢in hesaplanmistir. Balik¢ilik tipine gore en yiiksek diger gider girgir teknesi,

en diistik diger gider ise kiy1 balik¢1 tekneleri i¢in hesaplanmustir (Cizelge 4.55).

Tekne boy gruplart ve balikgilik tipine gore diger giderler arasindaki farkliliklarin
onemli (sirasiyla F=13,116, P<0,05 ve F=34,313, P<0,05) oldugu bulunmustur.
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Cizelge 4.55 Tekne boy grubu ve balik¢ilik tipine gore teknelerin diger giderleri

Diger Giderler (TL)
e () Minimum Maks%imum Ortalama+SH
<10 (N=44) 150,00 20.380,00 5.150,23+780,01*"
10-12 (N=5) 1.125,00 3.950,00 2.725,00+499,12%
12-15 (N=5) 4.030,00 50.500,00 22.237,00+7.782,63°¢
15-20 (N=3) 5.300,00 40.625,00 | 18.991,67+10.943,28°¢
20-30 (N=2) 21.325,00 49.850,00 | 35.587,50+14.262,50°
Balik¢ilik Tipi
Kiy1 (N=49) 150,00 20.380,00 4.902,75+709,06
Trol (N=9) 4.030,00 49.850,00 20.981,67+5.153,00
Girgir (N=1) 50.500,00 50.500,00 50.500,00
Genel Ortalama 150,00 50.500,00 8.128,31+1.418,59

* Ayni siitunda farkli harfle gosterilen ortalamalar arasindaki farklilik dnemlidir (P<0,05).

Akgakoca balik¢1 tekneleri igin hesaplanan sabit isletme giderlerinin 13.153,12-

boy gruplarina gore en diisiik ve en yiiksek sabit giderler sirasiyla <10 m ve 20-30 m
boy gruplari igin hesaplanmistir. Balikgilik tipine gore en yiiksek sabit isletme gideri
girgir teknesi, en diisiik sabit isletme gideri ise kiy1 balik¢1 tekneleri i¢in hesaplanmigtir
(Cizelge 4.56). Sabit isletme giderleri arasinda gézlenen farkliliklarin tekne boy grubu
ve balikeilik tipine gére onemli (sirasiyla F=9,223, P<0,05 ve F=14,546 P<0,05) oldugu

bulunmustur.

97.304,17 TL arasinda degistigi ve ortalama 22.077,72 TL oldugu saptanmistir. Tekne
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Cizelge 4.56 Balik¢1 teknelerinin sabit isletme giderleri (Ortalama+SH)

Sabit Isletme Giderleri (TL)
eIy Gl (i) Amortisman AICK Diger Giderler Toplam

<10 (N=44) 5.985,38+640,82 2.017,51+308,24 5.150,23+780,01 13.153,12+1.122,35%
(700,00-16.840,00) (0,00-8.115,12) (150,00-20.380,00) (2.015,92-34.580,00)

10-12 (N=5) 15.614,00+933,94 1.082,02+610,89 2.725,00+499,12 19.421,02+1.012,67°
(12.733,33-18.553,33) (0,00-2.705,04) (1.125,00-3.950,00) | (16.563,37-22.503,33)
12-15 (N=5) 25.261,67+3.487,82 0.00 22.237,00+7.782,63 47.498,67+11.050,88%°
(16.600,00-35.691,67) ' (4.030,00-50.500,00) (22.463,33-86.191,67)
15-20 (N=3) 45.888,89+5.564,11 0.00 18.991,67+10.943,28 64.880,56+15.165,01°°
(34.766,67-51.766,67) ' (5.300,00-40.625,00) (40.066,67-92.391,67)

20-30 (N=2) 61.716,67+12.950,00 0.00 35.587,50+14.262,50 97.304,17+1.312,50°
(48.766,67-74.666,67) ' (21.325,00-49.850,00) (95.991,67-98.616,67)

Bahikeilik Tipi

Kiy1 (N=49) 6.967,89+717,45 1.922,05+285,09 4.902,75+709,06 13.792,70+1.047,39
(700,00-18.553,33) (0,00-8.115,12) (150,00-20.380,00) (2.015,92-34.580,00)

Trol (N=9) 39.079,63+6.315,36 0.00 20.981,67+5.153,00 60.061,30+9.700,94
(16.600,00-74.666,67) ' (4.030,00-49.850,00) (22.463,33-98.616,67)

Girgir (N=1) 35.691,67 0,00 50.500,00 86.191,67

Genel Ortalama 12.353,13+1.909,46 1.596,28+254,61 8.128,31+1.418,59 22.077,72+2.951,72

(700,00-74.666,67) (0,00-8.115,12) (150,00-50.500,00) (2.015,92-98.616,67)

* Ayni siitunda farkli harfle gosterilen ortalamalar arasindaki farklilik nemlidir (P<0,05).




Akcakoca balik¢1 teknelerinin toplam isletme giderlerinin 31.006.85-274.770,76 TL
arasinda degistigi ve ortalama 68.214,63 TL oldugu saptanmustir. Isletme giderlerinin
yarisindan fazlasinin (%68,95) degisen giderlerden olustugu, tekne boy gruplarina gore
isletme giderleri i¢cinde degisen gider oraninin %57,58-78,26 arasinda degistigi, en
yiiksek degisen gider oraninin 12-15 m, en diisiik gider oraninin ise <10 m boy grubuna
ait teknelerde oldugu belirlenmistir. Balikgilik tipine gore isletme giderleri iginde
degisen gider oraninin %61,96-72,39 arasinda degistigi ve en diisiik degisen gider
oraninin kiy1 balik¢i teknelerine ait oldugu saptanmustir (Cizelge 4.57). Tekne boy
gruplaria ve balik¢ilik tipine gore isletme giderleri arasinda gozlenen farkliliklarin

onemli (sirasiyla F=43,027, P<0,05 ve F=78,279, P<0,05) oldugu bulunmustur.

Cizelge 4.57 Boy grubu ve balik¢ilik tipine gore teknelerin isletme gideri

Tekne Boy Isletme Giderleri (TL)
: oF Toplam
Gruplari Sabit Degisen (OrtalamatSH)
(m) Deger (Ortalama+SH) | % | Deger (Ortalama+SH) | %
<10 13.153,11+1.122,35 4242 17.853,74+3.221,67 5758 31.006,85+3.917,51%
(N=44) | (2.015,92-34.580,00) : (100,00-111.562,50) V1 (2.115,92-140.202,50)
10-12 19.421,02+1.012,67 2355 63.033,75+20.553,02 76.45 82.454,77+20.857,76°
(N=5) | (16.563,37-22.503,33) |“°°° | (13.850,00-114.218,75) | ‘| (32.553,84-132.835,42)"
12-15 47.498,67+£11.050,88 2174 171.026,414+41.042,99 7826 218.525,08+50.670,77"
(N=5) | (22.463,33-86.191,67) |’ | (79.466,67-308.504,00) | %“°|(101.930,00-357.250,67)
15-20 64.880,55+15.165,01 3212 137.093,03+28.559,23 6788 201.973,58+38.998,18"
(N=3) | (40.066,67-92.391,67) |°“"“|(83.994,00-181.870,50) | '*°°|(124.060,67-244.053,83)
20-30 97.304,17+£1.312,50 3541 177.466,59+10.440,59 6459 274.770,76+11.753,09"
(N=2) (95.991,67-98.616,67) " 1(167.026,00-187.907,19) "7 1(263.017,67-286.523,85)
Balik¢ihik
Tipi
Kiy1 13.792,70+1.047,39 3804 22.463,94+3.979,68 6196 36.256,64+4.593,20
(N=49) (2.015,92-34.580,00) ' (100,00-114.218,75) ' (2.115,92-140.202,50)
Trol 60.061,30+9.700,94 27 92 155.040,68+23.682,96 7208 215.101,98+28.632,29
(N=9) (22.463,33-98.616,67) ' (79.466,67-308.504,00) ' (101.930,00-357.250,67)
((}lilrf?lr) 86.191,67 27,61 225.978,18 72,39 312.169,85
Genel 22.077,72+£2.951,72 3105 46.136,91+8.447,20 68.95 68.214,63+10.977,75
Ortalama | (2.015,92-98.616,67) ’ (100,00-308.504,00) ' (2.115,92-357.250,67)

* Ayni siitunda farkli harfle gosterilen ortalamalar arasindaki farklilik dnemlidir (P<0,05).
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4.3.2.4 Saf hasila

Akcakoca balikg1 teknelerinin saf hasilasinin boy gruplaria gore 19.098,37-105.785,67
TL arasinda degistigi ve ortalama 30.087,53 TL oldugu saptanmistir. En diisiik
(19.098,37 TL) ve en yiiksek (105.785,67 TL) saf hasilanin sirasiyla <10 m ve 12-15 m
boy grubundan teknelere ait oldugu belirlenmistir. Balik¢ilik tipine gore en diisiik saf
hasila kiy1 balik¢1 tekneleri, en yiiksek saf hasila ise girgir teknesi i¢in hesaplanmistir
(Cizelge 4.58). Tekne boy grubu ve balikgilik tipine gore saf hasila bakimindan
gozlenen farkliliklarin 6nemli (sirasiyla F=5,023, P<0,05 ve F=6,187, P<0,05) oldugu

bulunmustur.

Cizelge 4.58 Boy grubu ve balikeilik tipine gore teknelerin saf hasilasi

Tekne Boy GSH (TL) Isletme Giderleri (TL) Saf Hasila (TL)
Gruplari (m) (Ortalama+SH) (Ortalama+SH) (Ortalama+SH)
<10 (N=44) 50.105,23+7.642,30 31.006,85+3.917,51 19.098,37+4.672,98"
(1.000,00-270.000,00) (2.115,92-140.202,50) | [(-11.288,37)-(129.797,50)]
10-12 (N=5) 123.079,00+47.642,39 82.454,77+20.857,76 40.624,23+27.929,39*°
(36.200,00-259.750,00) (32.553,84-132.835,42) | [(-14.388,37)-(126.914,58)]
12-15 (N=5) 324.310,75+84.636,79 218.525,08+50.670,77 105.785,67+39.745,37"
(152.000,00-610.010,00) | (101.930,00-357.250,67) | [(30.350,00)-(252.759,33)]
15-20 (N=3) 234.852,08+52.278,85 201.973,58+38.998,18 32.878,50+28.942,52%"
(149.985,00-330.176,25) | (124.060,67-244.053,83) | [(-13.411,25)-(86.122,42)]
20-30 (N=2) 326.846,25 +19.093,75 274.770,76+11.753,09 52.075,49+30.846,84%"
(307.752,50-345.940,00) | (263.017,67-286.523,85) | [(21.228,64)-(82.922,33)]
Balikcilik Tipi
Kiy1 (N=49) 57.551,53+8.743,48 36.256,64+4.593,20 21.294,89+5.008,35
(1.000,00-270.000,00) (2.115,92-140.202,50) | [(-14.388,37)-(129.797,50)]
Trol (N=9) 284.401,39+£47.271,25 215.101,98+28.632,29 69.299.41+25.887,76
(149.985,00-610.010,00 | (101.930,00-357.250,67) |[(-13.411,24)-(252.759,33)]
Girgir (N=1) 420.190,00=420.190,00 312.169,85 108.020,15
Genel 98.302,16+15.642,99 68.214,63+10.977,75 30.087,53+6.186,02
Ortalama (1.000,00-610.010,00) (2.115,92-357.250,67) | [(-14.388,37)-(252.759,33)]

*Ayni siitunda farkli harfle gosterilen ortalamar arasindaki farklilik onemlidir (P<0,05).

4.3.2.5 Briit kar

Akgakoca balik¢1 teknelerinin briit karinin boy gruplarma gore 30.740,12-149.379,66
TL arasinda degistigi ve ortalama 51.038,13 TL oldugu belirlenmistir. En diisiik
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(30.740,12 TL) ve en yiiksek (153.284,34 TL) briit kar sirasiyla <10 m ve 12-15 m boy
gruplar i¢in saptanmistir (Cizelge 4.59). Balikgilik tipine gore en diisiik ve en yliksek
briit kar sirasiyla kiy1 balik¢1 tekneleri ve girgir teknesi i¢in hesaplanmistir. Tekne boy
grubu ve balik¢ilik tipine gore briit kar bakimindan goézlenen farkliliklar onemli

(sirastyla F=12,125, P<0,05 ve F=22,205, P<0,05) bulunmustur.

Cizelge 4.59 Boy grubu ve balik¢ilik tipine gore teknelerin briit kar

Tekne Boy Briit Hasila (TL) Degisen Giderler (TL) Briit Kar (TL)
Gruplari (m) (Ortalama+SH) (Ortalama+SH) (Ortalama+SH)
<10 (N=44) 48.593,86+ 7.666,09 17.853,74+3.221,67 30.740,12:5.070,94%
(1.000,00- 270.000,00) | (100,00-111.562,50) (900,00-158.437,50)
1042 (No5) 123.079,00 = 47.642,39 | 63.033,75+20.553,02 60.045,25-28 310,467
(36.200,00-259.750,00) | (13.850,00-114.218,75) | (2.175,00-145.531,25)
1115 (No5) 324310,75 = 84.636,79 | 171.026,41441.042,99 | 153.284,34+43.198 83°
(152.000,00-610.010,00) | (79.466,67-308.504,00) | (60.250,00-301.506,00)
1520 (N=2) 234.852,08 + 52.278,85 | 137.093,03428.559,23 | 97.759,05+25.549,10°
(149.985,00-330.176,25) | (83.994,00-181.870,50) | (65.991,00-148.305,75)
) 326.846,25 = 19.093,75 | 177.466,59£10.440,59 | 149.379,66+29.534,34°
(307.752,50-345.940,00) | (167.026,00-187.907,19) | (119.845,31-178.914,00)
Balik¢ilik Tipi
Kyt (N=49) 56.194,39+ 8.784,47 22.463,94+3.979,68 33.730,44+5.398,14
(1.000,00- 270.000,00) | (100,00-114.218,75) (900,00-158.437,50)
N 284.40139=47271,25 | 155.040,68223.682,96 | 129.360,71225.121,29
(149.985,00-610.010,00) | (79.466,67-308.504,00) | (60.250,00-301.506,00)
Gurgir (N=1) 420.190,00 225.978,18 194.211,82
97.175,04+ 15.709,40 | 46.136,91+8.447,20 51.038,13+7.727,87
Genel Ortalama | 4 509 00-610.010,00) (100,00-308.504,00) (900,00- 15.469,01)

* Aym siitunda farkli harfle gosterilen ortalamar arasindaki farklilik 6nemlidir (P<0,05).

4.3.2.6 Balikcilik geliri

Akgakoca balik¢r teknelerinin balik¢ilik gelirinin boy gruplarina gore 21.416,679-
106.825,67 TL arasinda degistigi ve ortalama 32.667,54 TL oldugu saptanmistir. En
diisiik balikgilik geliri (21.416,79 TL) <10 m, en yiiksek balikgilik geliri ise
(106.825,67 TL) 12-15 m boy grubundaki tekneler i¢in belirlenmistir. Balik¢ilik tipine
gore en diigiik balikgilik geliri kiyr balik¢ tekneleri, en yiiksek balik¢ilik geliri ise girgir
teknesi i¢in hesaplanmistir (Cizelge 4.60). Tekne boy grubu ve balikgilik tipine gore
balik¢ilik gelirleri arasinda gézlenen farkliliklar 6nemli (sirastyla F=5,031, P<0,05 ve
F=6,593, P<0,05) bulunmustur.
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6.

Cizelge 4.60 Boy grubu ve balik¢ilik tipine gore teknelerin balik¢ilik geliri

Tekne Boy Gruplari Saf Hasila (TL) Bor¢ Faizi (TL) AICK (TL) Balik¢ilik Geliri (TL)
(m) (Ortalama+SH) (Ortalama+SH) (Ortalama+SH) (Ortalama+SH)
<10 (N=44) 19.098,37+4.672,98 300,91+134,31 2.017,51+£308,24 21.416,79+4.783,34%
[(-11.288,37)-(129.797,50)] (0,00-5.600,00) (0,00-8.115,12) [(-9.093,33)-(135.397,50)]
10-12 (N=5) 40.624,23+27.929,39) 120,00+120,00 1.082,02+610,89 41.826,25+27.521,23%°
[(-14.388,37)-(126.914,58)] (0,00-600,00) (0,00-2.705,04) [(-11.683,33)-(126.914,58)]
12-15 (N=5) 105.785,67+39.745,37 1.040,00+711,05 0.00 106.825,67+39.276,59°
[(30.350,00)-(252.759,33)] (0,00-3.600,00) ' [(33.950,00)-(252.759,33)]
15-20 (N=3) 32.878,50+28.942,52 2.000,00+2.000,00 0.00 34.878,50+30.792,16%°
[(-13.411,25)-(86.122,42)] (0,00-6.000,00) ' [(-13.411,25)-(92.122,42)]
20-30 (N=2) 52.075,49+30.846,84 16.500,00+500,00 0.00 68.575,49+30.346,84%°
[(21.228,64)-(82.922,33)] (16.000,00-17.000,00) ' [(42.478,64)-(154.922,33)]
Balikcilik Tipi
Kiy1 (N=49) 21.294,89+5.008,35 282,45+121,23 1.922,05+285,09 23.499,39+5.063,71
[(-14.388,37)-(129.797,50)] (0,00-5.600,00) (0,00-8.115,12) [(-11.683,33)-(135.397,50)]
Trol (N=9) 69.299.41+25.887,76 4.911,1142.295,67 0.00 74.210,524+25.621,17
[(-13.411,24)-(252.759,33)] (0,00-17.000,00) ' [(-13.411,25)-( 252.759,33)]
Girgir (N=1) 108.020,15 0,00 0,00 108.020,15
30.087,53+6.186,02 983,73+410,95 1.596,28+254,61 32.667,54+6.231,96

Genel Ortalama

[(-14.388,37)-(252.759,33)]

(0,00-17.000,00)

(0,00-8.115,12)

[(-13.411,25)-(252.759,33)]

*Aymi siitunda farkli harfle gosterilen ortalamar arasindaki farklilik 6nemlidir (P<0,05).




4.3.2.7 Rantabilite

Akgakoca balik¢1 teknelerinin mali ve ekonomik rantabilite degerlerinin tekne boy
gruplarima gore sirastyla %2,88-29,88, %3,36-25,58, balik¢ilik tipine gore sirasiyla
%11,79-28,60 ve %11,79-24,70 arasinda degistigi saptanmistir. En yiiksek mali ve
ekonomik rantabilite <10 m, en diisiik mali ve ekonomik rantabilite ise 20-30 m boy
gruplarindaki tekneler i¢in hesaplanmistir. Balik¢ilik tipine gore en diisiik mali ve
ekonomik rantabilite trol tekneleri, en yiiksek mali ve ekonomik rantabilite ise kiy1
balik¢1 tekneleri i¢in hesaplanmistir (Cizelge 4.61). Tekne boy gruplari ve balikgilik
tipine gére mali ve ekonomik rantabilite bakimindan goézlenen farkliliklarin sirasiyla
onemsiz (F=0,415, P>0,05 ve F=0,348, P>0,05) oldugu, (F=0,544, P>0,05 ve F=1,517,
P>0,05) bulunmustur.

Cizelge 4.61 Tekne boy grubu ve balikeilik tipine gore balikgr teknelerinin mali ve
ekonomik rantabiliteleri

Tekne Boy Gruplar:1 (m) | Mali Rantabilite (%0) Ekonomik Rantabilite (%)
(Ortalama+SH) (Ortalama+SH)
: 29.88+7.95 25,58+6,90
SN [(-25,78)-(243,51)] [(-25,78)-(243,51)]
: 1731£11,92 16,97=11,81
10-12 (N=5) [(-5,58)-(56,41)] [(-5,58)-(56.41)]
: 19,16£4.68 18.22+4.93
1215 (N=5) [(7,65)-(30,69)] [(7,36)-(30,69)]
: 3,00£2,73 3.70£2,58
1>-20(N=9) [(-1,19)-(8,16)] [(-1.19)-(7.57)]
: 2,88£2,25 3365145
2030 (N=2) [(0,63)-(5,13)] [(L,91)-(4,82)]
Bahikeilik Tipi
) 28,60+7,23 24,7026,29
il (M=), [(-25.78)-(243,51)] [(-25,78)-(243,51)]
R 11,2743.92 10,79+3.85
Girgir (N=1) 11,79 11,79
25 676,08 22,36+5,29
Sl CrELEnE [(-25.78)-(243 51)] [(-25,78)-(243 51)]
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Cizelge 4.61 incelendiginde gorildiigii gibi 15-20 m ve 20-30 m tekne boy
gruplarindaki balik¢r tekneleri 2016-2017 av mevsiminde cari faiz haddinin (%4,50)

altinda performans sergilemislerdir.

4.4 Avlanan Tiirlerin Briit Hasiladaki Paylari

Akgakoca deniz balikgilar tarafindan 2016-2017 av mevsiminde avlanan tiirlerin briit
hasilaya yapmis olduklar1 katkilar Cizelge 4.62°de verilmistir. Briit hasilaya en yiiksek
katkiy1 yapan tiirler sirasiyla palamut, hamsi, beyaz kum midyesi, deniz salyangozu ve
mezgit olmustur. Avlanan tiirlerden baliklar direkt olarak komisyonculara, deniz
salyangozu kooperatif araciligiyla, beyaz kum midyesi ise balikgilar tarafindan isleme

ve degerlendirme tesislerine pazarlanmaktadir.

Cizelge 4.62 Avlanan tiirlerin briit hasilaya katki siralari

Tekne Boy Gruplari (m)

Tiirler

<10
(N=44)

10-12
(N=5)

12-15
(N=5)

15-20
(N=3)

20-30
(N=2)

Palamut

[y

1

Cinekop

3

2

Lifer

4

4

Kaya Levregi

Deniz Salyangozu

VN WA~

2

Istavrit (Karagoz)

Istavrit (Kraca)

Kalkan

(2NN

Barbun

Kefal

Tirsi

Iskorpit

Mezgit

Hamsi

[y

Beyaz Kum Midyesi

10 m’den kiigiik ve 10-12 m boy grubundaki teknelerin briit hasilasinin biiyiik bir kismi1
(sirastyla %77,02, %78,46) palamut, 15-20 m ve 20-30 m boy grubundaki teknelerin ise
beyaz kum midyesinden (sirasiyla %41,43, %55,19) olusmaktadir (Cizelge 4.63).

81



8

Cizelge 4.63 Avlanan tiirlerin briit hasilasi ve briit hasiladaki paylar

Tekne Boy Gruplari (m)
Tiirler <10(N=44) | 10-12(N=5) | 12-15 (N=5) 15-20 (N=3) | 20-30 (N=2)
Tiirlerin Briit Hasiladaki Paylar:
TL % TL % TL % TL % TL %
Palamut 37.428,41 | 77,02 | 96.573,00 | 78,46 | 66.370,00 20,46 2.800,00 1,19 11.850,00 3,63
Cinekop 940,45 1,94 8.888,00 7,22 4.500,00 1,39 11.883,33 5,06 75,00 0,02
Lifer 992,04 2,04 2.550,00 2,07 1.948,00 0,60 1.125,00 0,48 2.535,00 0,78
Kaya Levregi 934,09 1,92 - - - - - - - -
Deniz Salyangozu 7.896,59 | 16,25 | 12.920,00 | 10,50 8.700,00 2,68 7.653,33 3,26 - -
Istavrit (Karagdz) 31,82 0,07 - - 740,00 0,23 690,00 0,29 1.190,00 0,36
Istavrit (Kraca) - - - - 7.020,00 2,16 1.300,00 0,55 3.400,00 1,04
Kalkan 272,73 0,56 900,00 0,73 290,00 0,09 6.315,00 2,69 8.880,00 2,72
Barbun 81,82 0,17 - - 21.054,00 6,49 21.318,22 9,08 31.810,00 9,73
Kefal 7,95 0,02 1.248,00 1,01 - - - - - -
Tirsi 4,55 0,01 - - 360,00 0,11 - - - -
Iskorpit 3,41 0,01 - - 160,00 0,05 - - - -
Mezgit - - - - 58.104,00 17,92 84.473,33 35,97 | 86.725,00 | 26,53
Hamsi - - - - 117.486,00 | 36,23 - - - -
EA%?/Zesli(um ] - - - | 3757875 | 1159 | 97.293,75 | 41,43 |180.381,25| 55,19
TOPLAM 48.693,86 | 100,00 | 123.079,00 | 100,00 | 324.310,75 | 100,00 | 234.852,08 | 100,00 | 326.846,25 | 100,00




4.5 Yerel Sosyo-Ekonomik Géstergeler

4.5.1 Teknik gostergeler

Akgakoca balik¢i teknelerinin VFP, PFP, MFP, HFP ve CFP degerlerinin tekne boy
gruplarina gore sirasiyla 12.109,20-536.348,50 kg/tekne, 131.31-1.027,31 kg/HP,
6.407,44-154.491,87 kg/kisi, 159,4-3.627,22 kg/gin ve 3.050,51-6.457,80 kg/GRT
arasinda degistigi ve sirasiyla ortalama 60.594,37+£18.730,77 kg/tekne, 305,03+£55,66
kg/HP, 4.635,64+625,33 kg/kisi, 18.638,59+4.938,06 kg/giin ve 587,83+170,10 kg/GRT

oldugu saptanmustir.

20-30 m boy grubundaki tekneler VFP (536.348,50 kg/tekne) ve MFP (154.491,87
kg/kisi), 15-20 m boy grubundaki tekneler ise PFP (1.027,31 kg/HP), CFP (6.457.80
kg/GRT) ve HFP (3.627,22 kg/giin) bakimindan en iyi performansi sergilemislerdir
(Cizelge 4,64). Tekne boy gruplarmma goére VFP, PFP, MFP ve HFP degerleri
bakimindan gozlenen farkliliklarin 6nemli (sirasiyla F=28,746, P<0,05; F=4,862;
P<0,05; F=29,131, P<0,05 ve F=18,392, P<0,05), CFP degerleri bakimindan gézlenen
farkliliklarin ise 6nemsiz (F=0,272, P>0,05) oldugu bulunmustur.

Balik¢ilik tipine gore VFP, PFP, MFP, HFP ve CFP degerlerinin sirasiyla 13.984,08-
314.716,44 kgltekne, 136,67-772,86 kg/HP, 5.740,00-84.137,49 kg/kisi 294,36-
2.746,99 kg/giin, 1.926,82-5.465,28 kg/GRT arasinda degistigi saptanmistir. Balik¢ilik
tipine gore VFP (314.716,44 kg/tekne), PFP (772,86 kg/HP), MFP (84.137,49 kg/kisi) ,
HFP (2.746,99 kg/giin) ve CFP (5.465,28 kg/GRT) bakimindan en iyi performans trol
teknelerinin sergiledigi saptanmstir (Cizelge 4.64).

Balik¢ilik tipine goére PFP, MFP, HFP ve VFP degerleri bakimindan goézlenen
farkliliklarin 6nemli (sirasiyla F=7,892; P<0,05, F=33,677; P<0,05, F= 28,012; P<0,05,
F=37,570; P<0,05) oldugu, CFP degerinin ise Onemsiz (F=0,296, P>0,05) oldugu

bulunmustur.
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Cizelge 4.64 Boy grubu ve balik¢ilik tipine gore teknelerin teknik gostergeleri

Tekne Boy Teknik Gostergeler (Ortalama+SH)
Gruplar1 (m) VFP PFP CFP MFP HFP
<10 (N=44) 12.109,204+2.741,47° 232,68+53,83%*° 4.707,63+792,23 6.407,44+1.241,21° 159,42+19,65%
(200,00-115.000,00) (7,14-2.100,00) (140,84-21.103,77) (0,00-38.333,33) (5,61-541,67)
10-12 (N=5) 30.483,00+12.347,66*° 133,31+42,80?° 3.050,51+1.254,97 10.954,33+3.851,27° 530,02+254,03%P
(7.915,00-65.300,00) (58,63-277,00) (812,63-6.224,72) (2.638,33-21.766,67) (146,57-1.508,33)
12-15 (N=5) 176.379,00+129.021,85>¢ | 428,98+256,05>1 4.083,41+1.491,70 45.760,58+32.086,29" 1.389,10+1.095,73°
(22.820,00-691.790,00) | (103,73-1.441,23) | (1.019,66-8.869,10) (5.740,00-172.947,50) (108,67-5.764,92)
15-20 (N=3) 311.752,00+69.648,22° | 1.027,31+391,06°% |  6.457,80+2.833,51 75.063,58+20.286,30° 3.627,22+1.454 34°
(172.465,00-382.800,00) | (391,96-1.740,00) | (2.539,24-11.962,50) (34.493,00-95.700,00) (1.437,21-6.380,00)
20-30 (N=2) 536.348,50+46.634,50° 932,78+155,47° 5.661,92+213,48 154.491,87+8.746,12° 3.595,08+1.263,11°
(489.714,00-582.983,00) | (777,31-1.088,25) | (5.448,44-5.875,39) | (145.745,75-163.238,00) | (2.331,97-4.858,19)
Bahkeilik Tipi
Kiy (N=49) 13.984,08+2.826,07 222,54+48 63 4.538,54+723,54 6.871,41+1.185,28 197,23+33,49
(200,00-115.000,00) (7,14-2.100,00) (140,84-21.103,77) (0,00-38.333,33) (5,61-1.508,33)
Trol (N=9) 314.716,44+82.842.72 772,86+193,97 5.465,28+1.135,46 84.137,49+21.914,30 2.746,99+806,75
(22.820,00-691.790,00) | (103,73-1.740,00) | (1.019,66-11.962,50) (7.606,67-172.947,50) (108,67-6.380,00)
Gurgir (N=1) 57.400,00 136,67 1.926,82 5.740,00 294,36
60.594,37+18.730,77 305,03+55,66 4.635,64+625,33 18.638,59+4.938,06 587,83+170,10

Genel Ortalama

(200,00-691.790,00)

(7,14-2.100,00)

(140,84-21.203,77)

(0,00-172.947,50)

(5,61-6.380,00)

*Aym siitunda farkli harfle gosterilen ortalamar arasindaki farklilik 6nemlidir (P<0,05).




4.5.2 Ekonomik gostergeler

Akgakoca balik¢1 teknelerinin PV, PP, PGT, MP, PVH, IC, OP, GEP, NEP, PR ve
GAV degerlerinin tekne boy gruplarina gore sirasiyla 48.593,86-326.846,25 TL/tekne,
547.10-1.118,96 TL/HP, 3.462,69-20.170,55 TL/GRT, 27.057,80-94.534,58 TL/kisi,
682.40-2.344,14 TL/gin, 74.137,50-1.415.750,00 TL, 2.935,84-56.063,70 TL,
20.636,54-109.340,60 TL, -4.238,90-84.078,93 TL, %3,36-%24,38 ve 35.658,75-
221.183,75 TL arasinda degistigi belirlenmistir. (Cizelge 4.65)

Akgakoca balik¢1 teknelerinden <10 m boy grubundakiler PP (1.118,96 TL/HP), PGT
(20.170,55TL/GRT) ve PR (%24,38), 12-15 m boy grubundakiler GEP (109.340,60
TL), NEP (84.078,93 TL), ve GAV (221.183,75 TL), 15-20 m boy grubundakiler PVH
(2.344,14 TL/giin) ve 20-30 m boy grubundakiler PV (326.846,25 TL/tekne), MP
(94.534,58 TL/kisi), IC (1.415.750,00 TL) ve OP (56.063,70 TL) degerleri bakimindan

en iyi performansi gostermiglerdir.

Tekne boy gruplan arasinda PV, MP, PVH, IC, OP, GEP, NEP ve GAV degerleri
bakimindan go6zlenen farkliliklarin 6nemli oldugu (swrasiyla F=22,466, P<0,05;
F=5,496; P<0,05; F=9,584, P<0,05, F=97,705, P<0,05;F=97,705, P<0,05; F=5,352,
P<0,05; F=3,876, P<0,05 ve F=12,00, P<0,05), PP, PGT ve PR degerleri bakimindan
gozlenen farkliliklarin ise Onemsiz (sirasiyla F=0,247, P>0,05;F=1,028, P>0,05 ve
F=0,287, P>0,05) oldugu saptanmustir.
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Cizelge 4.65 Boy grubuna gore teknelerin ekonomik gostergeleri (Ortalama+SH)

Ekonomik Tekne Boy Gruplari (m)
Gistergeler <10 (N=44) 10-12 (N=5) 12-15 (N=5) 15-20 (N=3) 20-30 (N=2) Genel Ortalama
PV 48.593,86+7.666,09% 123.079,00+47.642,39%P 324.310,75+84.636,79° 234.852,08+52.278,85°¢ 326.846,25+19.093,75° 97.175,04 + 15.709,40
(1.000,00-270.000,00) (36.200,00-259.750,00) (152.000,00-610.010,00) (149.985,00-310.176,25) (307.752,50-345.940,00) (1.000,00-610.010,00)
. 1.118,96+256,95 547,10+159,38 992,38+203,99 672,39491,18 572,57+111,32 1.018,55+193,90
(35,71-10.600,00) (258,57-1.085,00) (500,94-1.694,47) (509,99-825,44) (461,25-683,89) (35,71-10.600,00)
PGT 20.170,55+3.061,46 12.330,69+4.828,96 14.727,81+4.683,28 4.074,62+407,08 3.462,69+229,60 17.660,10+2.421,06
(704,22-86.320,75) (3.842,89-24.382,02) (3.082,74-29.048,09) (3.303,81-4.687,03) (3.233,08-3.692,29) (704,22-86.320,75)
. 27.057,80+4.579,41%¢ 44.048,83+14.752,05%P1 80.950,32+20.406,95°¢ 54.973,10£13.949,25° 94.534,58+8.049,587 36.771,65+4.697,07
(0,00-118.000,00) (15.990,00-86.583,33) (42.019,00-152.502,50) (37.496,2-82.544,06) (86.485,00-102.584,17) (0,00-152.502,50)
PVH 682,40+:68,08° 2.159,57+1.000,68"%1 1.985,77+430,01°%¢ 2.344,14+241,71° 2.174,16+708,67%>%4 1.053,10+130,05
(90,91-2.000,00) (803,70-6.033,33) (723,81-3.388,94) (1.869,96-2.662,71) (1.465,49-2.882,83) (90,91-6.033,33)
I 74.137,50+6.942, 46° 211.560,00+17.582,19° 548.150,00+122.779,11° 937.333,33+194.944,93° 1.415.750,00+304.250,00° 215.323,73+44.211,97
(8.000,00-192.600,00) (171.000,00-272.800,00) (260.000,00-916.250,00) (547.500,00-1.138.000,00) (1.111.500-1.720.000,00) (8.000,00-1.720.000,00)
op 2.935,84+274,92° 8.377,78+696,25° 21.706,74+4.862,05 37.118,40+7.719,82° 56.063,70+12.048,307 8.526,82+1.750,79
(316,80-7.626,96) (6.771,60-10.802,88) (10.296,00-36.283,50) (21.681,00-4.064,80) (44.015,40-68.112,00) (316,80-68.112,00)
GEP 20.636,54+4.866,53° 47.860,46+27.835,57%P 109.340,60+38.551,42° 41.648,99+28.449 22° 57.728,46+31.748,54%° 32.786,73+6.288,30
[(-8.478,10)-(139.010,54)] [(-9.495,84)-(133.021,25)] [(36.654,00)-(252.497,60)] [(-6.253,98)-(92.190,595)] [(25.979,91)-(89.477,00)] | [(-9.495,84)-(252.497,60)]
NEP 14.651,16+4.570,25° 32.246,46+27.433,07%° 84.078,93+37.636,05° -4.239,90+28.914,24° -3.988,21+18.798,54%°4 20.433,59+5.773,44
[(-14.816,05)-(122.170,54)] | [(-22.229,17)-(118.004,58)] [(18.870,68)-(224.880,93)] [(-58.020,65)-(41.057,62)] | [(-22.786,75)-(114.810,33)] | [(-58.020,65)-(224.880,93)]
- 24,38+7,02 16,63+11,97 19,68+5,85 3,70+2,58 3,36%1,45 21,56+5,38
[(-27,6)-(243,51)] [(-7,27)-(56,41)] (7,36-35,90) [(-1,19)-(7,57)] (1,91-4,82) [(-27,60)-(243,51)]
GAV 35.658,75+6.964,24% 96.294,00+43.492,26%° 221.183,75+71.419,90°° 145.193,75+45.556,25>¢ 209.383,75+67.481,25° 67.978,35+11.823,47

[(-2.310,00)-(241.700,00)]

[(15.050,00)-(229.250,00)]

[(83.100,00)-(481.380,00)]

[(94.770,00)-(236.126,25)]

[(141.902,50)-(276.865,00)]

[(-2.310,00)-(481.380,00)]

*Aym satirda farkli harfle gosterilen ortalamar arasindaki farklilik 6nemlidir (P<0,05).




Akgakoca balikg1 teknelerinin PV, PP, PGT, MP, PVH, IC, OP, GEP, NEP, PR ve GAV
degerleri balikgilik tipine gore sirasiyla 56.194,39-420.190,00 TL/tekne, 791,53-
1.060,61 TL/HP, 8.742,58-19.370,57 TL/GRT, 28.791,58-79.635,67 TL/kisi, 833,13-
2.154,82 TL/giin, 88.160,20-916.250,00 TL, 3.491,14-36.283,50 TL, 23.414,49-
107.428,32 TL, -16.446,60-71.736,65 TL, %11,61-%23,59 ve 41.846,02-254.690,00 TL
arasinda degismektedir (Cizelge 4.66).

Balik¢ilik tipine gore kiy1 balikgr tekneleri PP (1.060,61 TL/HP), PGT (19.370,57 TL/
GRT), PR (%23,59) bakimindan, trol balik¢ilar1 MP (79.635,67 TL/kisi) bakimindan,
girgir teknesi ise PVH (2.154,82 TL/giin), OP (36.283,50 TL), GEP (107.428,32 TL),
NEP (71.736,65 TL), GAV (254.690,00 TL), PV (420.190,00 TL/tekne) ve IC
(916.250,00 TL) bakimindan en iyi performansi sergilemislerdir.

Balik¢ilik tipine gore PP, PGT, NEP ve PR degerleri bakimindan gozlenen farkliliklarin
Oonemsiz (sirastyla F=0,120; P>0,05, F=1,272; P>0,05, F=1,477; P>0,05 ve 0,329;
P>0,05), PV, MP, PVH, IC, OP, GEP ve GAV degerleri bakimindan go6zlenen
farkliliklarin 6nemli (sirasiyla F=41,062; P<0,05, F=9,875; P<0,05, F=8,925; P<0,05,
F=65,303; P<0,05, F=65,303; P<0,05, F=6,758; P<0,05 ve F=20,334; P<0,05) oldugu

saptanmuistir.
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Cizelge 4.66 Balikeilik tipine gore teknelerin ekonomik gostergeleri (Ortalama+SH)

Balikeilik Tipi
Ekonomik Gostergeler Kiy1 (N=49) Trol (N=9) Girgir (N=1) Genel Ortalama
PV 56.194,39+8.784,47 284.401,39+47.271,25 420.190.00 97.175,04 % 15.709,40
(1.000,00-270.000,00) (149.985,00-610.010,00) I (1.000,00-610.010,00)
- 1.060,61+232,28 791,53+129,28 100045 1.018,55+193,90
(35,71-10.600,00) (461,25-1.694,47) ais (35,71-10.600,00)
— 19.370,57+2.802,69 8.742,58+3.142,99 14.105.07 17.660,10+2.421,06
(704,22-86.320,75) (3.082,74-29.048,09) S (704,22-86.320,75)
P 28.791,58+4.389,89 79.635,67+12.069,40 42.019.00 36.771,65+4.697,07
(0,00-118.000,00) (37.496,25-152.502,50) o (0,00-152.502,50)
833,13£128,09 2.128,31+271,26 1.053,10+130,05
PVH (90,91-6.033,33) (723,81-3.388,94) 2.154,82 (90,91-6.033,33)
" 88.160,20+8.800,57 829.777,78+159.215,81 916.250 00 215.323,73+44 211,97
(8.000,00-272.800,00) (260.000,00-1.720.000,00) s (8.000,00-1.720.000,00)
- 3.491,14+348,50 32.859,20+6.304,95 36.283.50 8.526,82+1.750,79
(316,80-10.802,88) (10.296,00-68.112,00) 2O (316,80-68.112,00)
- 23.414,49+5.201,40 75.519,84+25.103,17 107 428.32 32.786,73+6.288,30
[(-9.495,84)-(139.010,54)] [(-6.253,98)-(252.497,60)] e [(-9.495,84)-(252.497,60)]
NEP 16.446,60+4.877,76 36.440,21+26.974,10 1173665 20.433,59+5.773,44
[(-22.229,17)-(122.170,54)] [(-58.020,65)-(224.880,93)] o0 [(-58.020,65)-(224.880,93)]
- 23,59+6,40 11,61+4,38 1179 21,56+5,38
[(-27,60)-(243,51)] [(-1,19)-(35,90)] ' [(-27,60)-(243,51)]
SAY 41.846,02+7.881,51 189.508,61+42.659,04 254.690.00 67.978,35+11.823,47
[(-2.310,00)-(241.700,00)] [(83.100,00)-(481.380,00)] oY [(-2.310,00)-(481.380,00)]




4.5.3 Sosyal gostergeler

Akgakoca balikg1 teknelerinin SC ve AW degerleri tekne boy gruplarina gore sirasiyla
20.072,39-491.509,50 TL ve 10.068,85-95.591,59 TL arasinda degismektedir (Cizelge
4.67). 10-12 m boy grubuna dahil olanlarin sosyal gostergelerden SC (491.509,50TL),
20-30 m boy grubuna dahil teknelerin ise AW (95.591,59TL) bakimindan en iyi
performansi sergiledikleri saptanmistir. Tekne boy gruplarina gére SC ve AW degerleri
bakimindan gozlenen farkliliklarin 6nemli (sirasiyla F=13,127, P<0,05 ve F=16,785
P<0,05) oldugu belirlenmistir.

Balik¢ilik tipine gore SC ve AW degerleri sirasiyla 23.076,17-122.076,00 TL ve
13.018,33-110,978,18 TL arasinda degismektedir. Girgir teknesi SC (122.076,00 TL) ve
AW (110.978,18 TL) degerleri bakimindan en iyi performansi gostermistir. Balik¢ilik
tipine gore SC ve AW degerleri arasinda goézlenen farkliliklarin 6nemli (sirasiyla

F=22,480; P<0,05 ve F=28,368; P<0,05) oldugu saptanmustir.

Cizelge 4.67 Balikgilik tipine gore teknelerin sosyal gostergeleri

Tekne Boy Sosyal Gostergeler (Ortalama+=SH)
Gruplari (m) SC (TL) AW (TL)
20.072,39+3.525,63% 10.068,85+2.450,87%
<D= (450,00-126.750.00) (0,00-95.062,50)
10-12 (N=5) 491.509,50+21.958,27%7 38.973,75+15.726,73°
(8.087,50-116.425,00) (10.000,00-87.318,75)
12-15 (N=5) 112.929,50+37.067,42°°° 90.136,41+30.662,26"
(48.200,00-251.255,00) (36.150,00-201.004,00)
15-20 (N=3) 82.092,71+21.069,38° 66.426,36+16.613,59°
(54.992,50-123.58,12) (43.994,00-98.870,50)
20-30 (N=2) 122.485,62+26.6096,37° 95.591,59+23.684,41°
(95.876,25-149.095,00) (71.907,19-119.276,00)
Bahkeilik Tipi
Kiyr (N=49) 23.076,17+3.969,03 13.018,33+2.920,62
(450,00-126.750,00) (0,00-95.062,50)
Trol (N=9) 103.757,87+21.651,96 81.129,57+17.544,78
(48.200,00-251.255,00) (36.150,00-201.004,00)
Girgir (N=1) 122.076,00 110.978,18
Genel 37.061,51+6.107,66 25.068,52+4.984,10
Ortalama (450,00-251.255,00) (0,00-201.004,00)

*Ayni siitunda farkli harfle gosterilen ortalamar arasindaki farklilik dnemlidir (P<0,05).
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4.5.4 Pazar gostergeleri

Akgakoca balik¢1 teknelerinin boy gruplarina gore LP degerlerinin 0,85-5,95 TL/kg
arasinda degistigi ve ortalama 5,08 TL/kg oldugu saptanmustir. 12-15 m boy grubuna
dahil balik¢1 tekneleri LP degeri bakimindan (5,98 TL/Kg) en iyi performansi
gostermiglerdir (Cizelge 4.68). Tekne boy gruplarina gore LP degerleri bakimindan

gozlenen farkliliklarin 6nemsiz (F=3,092, P>0,05) oldugu bulunmustur.

Balik¢ilik tipine gore LP degeri 2,93-7,32 TL arasinda degismektedir. Girgir teknesi LP
degeri bakimindan (7,32 TL) en iyi performansi sergilemistir. Balik¢ilik tipine gore LP
degerleri bakimindan farkliliklarin 6nemsiz (F=2,735, P>0,05) oldugu belirlenmistir.

Cizelge 4.68 Boy grubu ve balik¢ilik tipine gore teknelerin pazar gostergeleri

Tekne Boy Gruplar (m) Pazar Gﬁster?_e;ez'_ir (L())rta|ama:|=SH)
B 5,56+0,46
<10 (N=44) (1,45-20,20)
4,33+0,44
10-12 (N=5) (3,69-6,06)
3 5,98+2.01
12-15 (N=5) (0,35-12,26)
0,85+0,26
15-20 (N=3) (0,39-1,30)
0,6140,02
20-30 (N=2) (0,59-0,63)
Balikc¢ihik Tipi
5,4440,42
Kiy1 (N=49) (1,45-20,20)
3 2,93+1,35
Trol (N=9) (0,35-12,26)
Girgir (N=1) 7,32
5,08+0,42
Genel Ortalama (0,35+20,20)
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4.6 Balik¢ilarin Bahkeihkla Tlgili Goriisleri

4.6.1 Balikc¢ilarin av miktar1 hakkindaki diisiinceleri

Akgakoca deniz balikgilarina oniimiizdeki yillarda av miktar1 hakkindaki diistinceleri
soruldugunda, %25,42’si av miktariin artacagini, %61,02’si azalacagmni, %3,39°u
degismeyecegini, %10,17’si ise bir fikrinin olmadigini belirtmislerdir. 10 m’den kiigiik
tekne boy grubundaki balikgilarin biiyiik bir kismi (%72,73) av miktarinin azalacagini
bildirirken, 20-30 m boy grubundaki balik¢ilarin tamami av miktarinin artacagi yoniinde

goriis bildirmislerdir.

Balikeilik tipine gore kiy1 balik¢ilarinin biiyiik bir kismi (%71,43) onlimiizdeki yillarda
av miktarinin azalacagini, trol balik¢ilarinin %44,44°1 ve girgir balikgisi da artacagini

bildirmistir (Cizelge 4.69).

Cizelge 4.69 Boy grubu ve balik¢ilik tipine gore balikgilarin 6niimiizdeki yillarda av
miktar1 hakkindaki diistinceleri

Tekne Boy Gruplari Balik¢ilarin Av Miktar1 Hakkindaki Diisiinceler (%)
(m) Artacak Azalacak Degismeyecek | Fikri Yok
<10 (N=44) 18,18 72,73 0,00 9,09
10-12 (N=5) 40,00 60,00 0,00 0,00
12-15 (N=5) 40,00 0,00 40,00 20,00
15-20 (N=3) 33,33 33,33 0,00 33,34
20-30 (N=2) 100,00 0,00 0,00 0,00
Balikeihik Tipi
Kiy1 (N=49) 20,41 71,43 0,00 8,16
Trol (N=9) 44,44 11,12 22,22 22,22
Girgir (N=1) 100,00 0,00 0,00 0,00
Genel Toplam 25,42 61,02 3,39 10,17

Akgakoca deniz balikgilarindan av miktarinin  Oniimiizdeki yillarda artacagin
diistinenler de ge¢mis yillara oranla av miktarinda azalma oldugunu belirtmislerdir.
Balik¢ilarin av miktarindaki azalmanin nedenlerine iliskin cevaplart Cizelge 4.70’te

verilmistir.
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Cizelge 4.70 Balik¢ilara gore av miktarindaki azalmanin sebepleri

Av Miktarindaki Tekne Boy Gruplar: (m) Genel
Azalmanin Sebepleri (%) <0 LU | 12 ol ALt Toplam
(N=44) | (N=5) | (N=5) (N=3) (N=2)
Asir1 Aveilik 18,19 0,00 0,00 0,00 0,00 13,56
Biiyiik ve Derin Aglar 4,54 0,00 0,00 0,00 0,00 3,30
Deniz Kirliligi 11,36 20,00 0,00 0,00 0,00 10,17
Girgirlar 13,64 60,00 | 20,00 66,67 100,00 23,73
Iklim Degisikligi 2,27 0,00 20,00 0,00 0,00 3,39
Kagak Aveilik 9,09 20,00 | 40,00 0,00 0,00 10,17
Sonar-Ekosandir 15,91 0,00 0,00 33,33 0,00 16,95
Troller 25,00 0,00 0,00 0,00 0,00 18,64
TOPLAM 100,00 | 100,00 | 100,00 | 100,00 | 100,00 100,00
Balik¢ihik Tipi Genel
Kiyr Trol Girgir Toplam
(N=49) (N=9) (N=1)
Asir1 Aveilik 16,33 0,00 0,00 13,56
Biiyiik ve Derin Aglar 4,08 0,00 0,00 3,30
Deniz Kirliligi 12,24 0,00 0,00 10,17
Girgirlar 18,37 44,44 100,00 23,73
Iklim Degisikligi 2,04 11,11 0,00 3,39
Kagak Avcilik 10,20 11,11 0,00 10,17
Sonar-Ekosandir 14,29 33,33 0,00 16,95
Troller 22,45 0,00 0,00 18,64
TOPLAM 100,00 100,00 100,00 100,00

Cizelge 4.70 incelendiginde goriildiigii gibi balikgilarin %23,73°li av miktarindaki

azalmanin sebebinin girgir tekneleri, %18,64’1 trol tekneleri, %16,95’1 sonar ve

ekosandir %13,56’s1 ise asir1 avcilik oldugunu, 10 m’den kiigiik tekne boy grubundaki
balik¢ilarin %25°1 troller, 10-12 m, 15-20 m boy grubundaki balik¢ilarin sirasiyla %60,
%66,67’s1 girgirlar ve 12-15 m tekne boy grubundaki balik¢ilarin ise %40°1 kagak

avcilik oldugunu bildirmislerdir.

Balikcilik tipine gore kiyr balik¢ilarinin %22,45 1 av miktarindaki azalmanin sebebinin

troller, trol balik¢ilarinin %44,44°1 girgirlar, girgir balikgist da girgir tekneleri oldugunu

bildirmistir.
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Balikgilara av miktarindaki azalmay1 onlemek icin yapilmast gerekenler soruldugunda;
%33,90’1 sonar ve ekosandir kullaniminin yasaklanmasi, %22,03’0 trol teknelerinin
sayisinin azaltilmasi, %11,86’s1 ise her tiiriin avciligina kota getirilmesi gerektigini, <10
m, ve 15-20 m boy grubundaki balik¢ilarin biiyiik bir kismi sirasiyla (34,09, 66,67)

sonar-ekosandir kullaniminin yasaklanmasi gerektigini bildirmislerdir (Cizelge 4.71).

Cizelge 4.71 Av miktarindaki azalmanin 6niine ge¢gmek igin yapilmasi gerekenler

Av Miktarindaki Azalmanin Tekne Boy Gruplari (m)
Oniine Gecmek I¢in <10 10-12 | 12-15 15-20 20-30 Genel
Yapilmasi Gerekenler (%0) (N=44) | (N=5) (N=5) (N=3) (N=2) Toplam
Ag Gozlerini Biiylitmek 2,27 0,00 0,00 0,00 0,00 1,69
Av Giinlerini Azaltmak 4,55 0,00 20,00 0,00 0,00 5,09
Bir Seferdeki Avi Sinirlamak 2,27 0,00 0,00 0,00 0,00 1,69
Girgirlarin Sayisini Azaltmak 6,82 20,00 20,00 33,33 0,00 10,17
bz gy o Dt 2l 455 | 000 | 000 0,00 0,00 3,39
Sinirlamak
Sonar-Ekosandir Yasaklamak | 34,09 20,00 0,00 66,67 100,00 33,90
Trollerin Sayisini Azaltmak 29,55 0,00 0,00 0,00 0,00 22,03
B 682 | 40,00 | 40,00 0,00 0,00 11,86
Uygulamasi
Kacak Avciligi Engellemek 9,09 20,00 20,00 0,00 0,00 10,18
TOPLAM 100,00 | 100,00 | 100,00 100,00 100,00 100,00
Balik¢ilik Tipi
Kiy1 Trol Girgir Genel Toplam
(N=49) (N=9) (N=1)

Ag Gozlerini Biiytitmek 2,04 0,00 0,00 1,69
Av Giunlerini Azaltmak 4,08 11,11 0,00 5,09
Bir Seferdeki Avi Sinirlamak 2,04 0,00 0,00 1,69
Girgirlarin Sayisini Azaltmak 8,16 22,23 0,00 10,17
Ag Boy ve Derinligini 4,08 0,00 0,00 3,39
Sinirlamak
Sonar-Ekosandir Yasaklamak 32,65 44 44 0,00 33,90
Trollerin Sayisin1 Azaltmak 26,53 0,00 0,00 22,03
TiirlereGore Kota 10,20 11,11 100,00 11,86
Uygulamasi
Kagak Avciligi Engellemek 10,20 11,11 0,00 10,18
TOPLAM 100,00 100,00 100,00 100,00

Balikeilik tipine gore balik¢ilara av miktarindaki azalmanin Oniine ge¢cmek igin
yapilmas1 gerekenler soruldugunda kiy1 balik¢ilarmin %32,65°1, trol balik¢ilariin
%44,44°1 sonar-ekosandir kullaniminin yasaklanmasi, girgir balik¢ist ise tiir bazinda

kota getirilmesi gerektigini bildirmislerdir.
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4.6.2 Balik¢ilarin yeni yatirimlara iliskin diisiinceleri

Akcakoca deniz balik¢ilariin %30,51°1 teknelerini satin alirken kredi kullandiklarini,
%59,32’si uygun kredi verilmesi halinde yeni tekne alabilecegini bildirmislerdir. Kredi

kullanim oran1 <10 m tekne boy grubuna dahil balik¢ilarda (%25,00), diger boy grubu

teknelere gore daha yiiksektir (Cizelge 4.72).

Cizelge 4.72 incelendiginde goriildiigii gibi Akgakoca deniz balik¢ilariin %59,32’si
uygun faizli kredi verilmesi durumunda, yeni tekne satin alabileceklerini bildirmistir.
Balik¢ilarin %52,54’1i balik¢1 teknelerinin modernizasyonunda haklarini teknelerinin
boylarint %20 biiyiitmede kullandiklarini bildirmislerdir. Balik¢ilik tipine gore, tekneyi
alirken kredi kullanma orani kiy1 balik¢ilarinda %22,45°lik oran ile trol ve girgir

balik¢iligindaki orana gore en diisiiktiir.

Cizelge 4.72 Balikgilarin yeni yatirimlara bakisi

Balik¢ilarin Yeni Yatirimlara Bakis Acisi (%)
Uygun Kredi Verilmesi S
ekane (B Tekneyi Ahirken Kredi 7 Halinde Tekne Bilyiitme
Gruplar: - Hakkindan Yararlanma
m) Kullanma Durumu Yeni Tekne Alma Durumu
Durumu
Evet Hayir Evet Hayir Evet Hayir
<10 (N=44) 25,00 75,00 50,00 50,00 52,27 47,73
10-12 (N=5) 0,00 100,00 80,00 20,00 40,00 60,00
12-15 (N=5) 80,00 20,00 100,00 0,00 60,00 40,00
15-20 (N=3) 66,67 33,33 66,67 33,33 33,33 66,67
20-30 (N=2) 50,00 50,00 100,00 0,00 100,00 0,00
Balikeilik Tipi
Kiy1 (N=49) 22,45 77,55 53,06 46,84 51,02 48,98
Trol (N=9) 66,67 33,33 88,89 11,11 66,67 33,33
Girgir (N=1) 100,00 0,00 100,00 0,00 100,00 1,70
Genel Toplam 30,51 69,49 59,32 40,68 52,54 47,46
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4.7 Teknelerin Ortalama Mazot Tiiketimi

Akgakoca baliker teknelerinin mazot tiiketimlerinin tekne boy gruplarina goére 1.782,16-

30.500,00 L arasinda degistigi ve ortalama 6.618,90 L oldugu saptanmistir (Cizelge
4.73).

Cizelge 4.73 Boy grubu ve balik¢ilik tipine gore baliker teknelerinin ortalama mazot

tilketimi
Balik¢1 Teknelerinin Mazot Tiiketimi (L
el G (i) Minimum i Maksimum Ortalamai(S})I
<10 (N=44) 25,00 5.700,00 1.782,16+231,55%
10-12 (N=5) 600,00 16.000,00 8.320,00+3.088,27°
12-15 (N=5) 7.500,00 40.000,00 26.100,00+6.431,17°
15-20 (N=3) 15.000,00 | 40.000,00 26.333,33+7.310,57°
20-30 (N=2) 15.000,00 | 46.000,00 | 30.500,00+15.500,00°
Balhikeilik Tipi
Kiy1 (N=49) 25,00 16.000,00 2.449,28+453,68
Trol (N=9) 7.500,00 46.000,00 25.611,11+4.521,38
Girgir (N=1) 40.000,00 40.000,00 40.000,00
Genel Ortalama 25,00 46.500,00 6.618,90+1.447,35

*Ayni siitunda farkli harfle gosterilen ortalamar arasindaki farklilik 6nemlidir (P<0,05).

Cizelge 4.73 incelendiginde gorildigi gibi en diisiik mazot tiikketimi tekne boy
gruplarina gére <10 m, en yiiksek mazot tiikketimi ise 20-30 m tekne boy grubuna dahil
balike1 tekneleri i¢in saptanmistir. Balik¢ilik tipine gore en diisiik mazot tiiketimi kiy1
balik¢ilarinda, en yiiksek mazot tiikketimi ise girgir balikgisindadir. Tekne boy grubu ve
balikcilik tipine gore ortalama mazot tiikketimi bakimindan gozlenen farkliliklarin

onemli (sirasiyla F=36,889, P<0,05 ve F=74,617, P<0,05) oldugu bulunmustur.

Akgakoca deniz balik¢ilarindan <10 m tekne boy grubuna dahil olanlarin %61,36’s1, 10-
12 m tekne boy grubuna dahil olanlarin %80’1 ve diger boy gruplarindakilerin tamami

OTV indirimli mazot kullanmislardir (Cizelge 4.74).
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Cizelge 4.74 Tekne boy grubu ve balik¢ilik tipine gore teknelerin OTV indirimli mazot
kullanim oran1 (%) ve mazot gideri (TL)

OTYV Indirimli Mazot
Tekne Boy Kullananlar Kullanmayanlar
Gruplari (m) % | Ortalama GidertSH | % | Ortalama Gider+SH
) s13g | 5628705663527 | .o | 3012,35:1048,16
<10 (N=44) ! (600,00-13.680,00) ’ (100,00-18.000,00)
B 15.212,50+7.697,41° 34.800,00+0,00
10-12(N=5) | 80.00 | 1 500,00-35.200.00) | 229 | (34.800,00-34.800,00)
_ 61.940,00+15.206,83"
i | 100,00 (18.000,00-96.000,00) i )
_ 58.166,67+13.166,67"
Lt | 100,00 (34.500,00-80.000,00) i )
_ 62.875,00+29.125,00°
A 100,00 (33.750,00-92.000,00) i )
Balhikeilik Tipi
_ 6.865,32+1.200,38 4.778,33+2.023,67
Kiyt (N=49) | 6327 | 600 00-35.200,00) | 3®73| (100,00-34.800,00)
B 57.105,5529.155 81
Trol (N=9)  1100.00| 15 100,00-92.000,00) | -
Girgir (N=1) | 100,00 96.000,00 . -

*Ayni siitunda farkli harfle gosterilen ortalamar arasindaki farklilik 6nemlidir (P<0,05).

Cizelge 4.74 incelendiginde goriildiigii gibi tekne boy gruplarinin biiyiimesiyle mazot
tiikketimi artmis ve OTV indirimli mazottan yararlanma orami da yiikselmistir. Tekne
boy gruplarma gére OTV indirimli mazot giderleri arasindaki farkliliklar 6nemli

(swrastyla F=24,170, P<0,05 ve F=30,399, P<0,05) bulunmustur.
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5. TARTISMA VE SONUC

Akgakoca deniz balik¢iligimin sosyo-ekonomik yapisi analiz edilerek sosyo-ekonomik
gostergelerinin saptanmasina yonelik sonuglar; balik¢i1 teknelerinin fiziksel ve teknik
Ozellikleri, balik¢ilarin sosyo-ekonomik yapisi, balik¢ilik faaliyetinin  ekonomik
ozellikleri ve balik¢iligin sosyo-ekonomik gostergeleri olmak iizere dort ana baslikta

tartisilmagtir.

5.1 Teknelerin Fiziksel ve Teknik Ozellikleri

Akgakoca’da deniz balik¢iligi yapan teknelerin gogunlugunu (%83,05’ini) 12 m’den
kiiglik kiy1 balik¢1 tekneleri olusturmaktadir. Tekne boyu ortalama 9,25+0,50 m, tekne
yas1 ortalama 18,08+1,75 yildir. Teknelerin %88,14°1 ahsaptan ve %11,86’s1 ise sacdan
imal edilmistir. Teknelerin motor giicii ve tonaji sirasiyla 136,79+19,12 BG ve
12,00+2,99 GRT, %93,22’sinin miilkiyeti balik¢iya ait, 6,78’inin miilkiyeti ise ortaktir.
Akcakoca’da av giinii sayisinin 88,95+8,47 giin, avlanan tiir sayisinin 2,68+0,25, tayfa
sayisinin 1,73+0,22 ve toplam istihdamin 169 kisi oldugu belirlenmistir.

Akgakoca’daki baliker teknelerinin ortalama yas1 18,08+1,75 yil, Celiker vd.’nin (2006)
Karadeniz Bolgesi’nde (13,33 yil), Celiker vd.’nin (2008) Ege Bolgesi’nde (16,05 y1l),
Benli’nin (2009) istanbul’da (16,21 yil) ve Unal’mn (2011), Dat¢a’da (16 y1l) tespit ettigi
degerlere gore yiiksek, Altmisik’in (2006) Canakkale’de (18,1 yil), Tasdan vd.’nin
(2010) Akdeniz Bolgesi’nde (18,00 yil), Floc’h vd’nin Ingiltere French bdlgesinde
(21,3 yil) belirledigi degerlerle benzerlik gostermektedir. Balik¢ilik tipine gore
Akgakoca’daki kiy1 balik¢ teknelerinin ortalama yasinin 19,49+1,94 yil olup tamaminin
ahsaptan yapildig1 ve ekonomik 6mriin ahsap teknelerde 25 yil, sac teknelerde 30 yil
oldugu g6z oOniine alindiginda, Akgakoca’daki kiyr balik¢i teknelerinin ekonomik

Omiirlerini tamamlamaya yakin oldugu goriilmektedir.
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Akcakoca’daki balik¢r teknelerinin ortalama motor giicii 136,79+19,12 BG, Celiker
vd.’nin (2006) Karadeniz Bolgesi’nde (115,21 BG), Celiker vd.’nin (2008) Ege
Bolgesi’'nde (88,42 BG) ve Tasdan vd.’nin (2010) Akdeniz Bolgesi’nde (96,6 BG)
bildirdiklerine gore yiiksek, Sahinler vd.’nin (2005) Samandag’da (Hatay) (350 BG) ve
Floc’h vd.’nin (2008) Ingiltere’nin French bolgesindeki (223,95 BG) balik¢1 tekneleri
icin  bildirdiklerinden kiigiiktiir. Kiy1 balik¢1 teknelerinin  motor giicii ise
(84,60+9,63 BG) Tzanatos vd.’nin (2005) Yunanistan’da (30,04 BG), Aksoy ve Ko¢ un
(2012) Zonguldak’ta (22,7 BG) ve Can vd. nin (2012) iskenderun’da (16,88+8,79 BG),
Arsuz’da (18,88+10,06 BG) ve Konacik’ta (27,50+32,60 BG) kiy1 balik¢1 tekneleri igin
bildirdiklerinden biiyiik, Battaglia vd.’nin (2010) italya’da (Aeolian Adalar1) (77,12
BG) ve Diiz’iin (2011) Kocaeli’de (86,37 BG) bildirdikleri degerlere benzer, Tietze
vd’nin (2001) Almanya’ da kiyt tekneleri icin (134,10 BG) ve Diiz’iin (2011)
Bursa’daki kiy1 baliker tekneleri icin bildirdigi 139,61 BG degerden kiigiiktiir.

Akgakoca trol teknelerinin motor giicii (389,44+58,29 BG), Sarda’nmin (2000)
Akdeniz’de derinsu pembe Karides trolleri (326,86 BG), Unal’in (2004) Foca trolleri
(324 BG), Rad ve Delioglan’in (2008) Tasucu trol tekneleri (364,2 BG) ve Korkmaz ve
Coskun’un (2016) Sinop ili trol tekneleri (320,00 BG) igin saptadigi degerlerle
benzerlik gostermektedir. Girgir teknesinin motor giicii (420,00 BG) ise, Geng (1998)
tarafindan Dogu Karadeniz girgir tekneleri (ort.472,55 BG) igin bildirilenle benzerlik
gostermekte ve Gasalla vd’nin (2010) Brezilya’nin giineydogusunda saptadigi girgir
teknelerinin (ort. 292 BG) motor giiclinden yiiksek olup Korkmaz ve Coskun (2016)
tarafindan Sinop’ta bildirilen girgir teknesinin motor giiciinden (1.900 HP) yaklasik 5
kat daha kiigtiktiir. Farkliligin Akgakoca’da faaliyet gosteren girgir teknesinin boyunun

ve avlama kapasitesinin kii¢lik olmasindan kaynaklandig: diistintilmektedir.

Akcakoca’daki balik¢i teknelerinin %88,14°1 ahsaptan, %11,86’s1 sacdan, kiy1 balik¢t
teknelerinin tamami ise ahsaptan imal edilmistir. Benzer sekilde Celiker vd. (2006)
Karadeniz Bolgesi’ndeki balik¢i teknelerinin %87,34’{iniin, Celiker vd. (2008) Ege
Bolgesi’ndeki balik¢t teknelerinin = 9%91,95’nin, Tasdan vd. (2010) Akdeniz
Bolgesi’ndeki balik¢1 teknelerinin  %93,6’sinin, Diiz (2011) Kocaeli’deki balik¢i
teknelerinin %86,67 sinin, Bursa’daki balik¢1 teknelerinin %79,31°inin Aksoy ve Kog
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(2012) ise Zonguldak’taki kiigiik 6lgekli balik¢1 teknelerinin %100’{inlin ahsaptan imal
edildigini bildirmiglerdir. Ahsap teknelerin tamir ve bakimlarinin kolay olmasi kiy1

balik¢ilar: tarafindan tercih nedeni olmaktadir.

Akgakoca’daki balik¢1 teknelerinde istthdam edilen tayfa sayisi (1,73 tayfa), Celiker
vd.’nin (2006) Karadeniz Bolgesi (3,25 tayfa), Altinisik’in (2006) Canakkale (3,00
tayfa), Benli’nin (2009) Istanbul (3,71 tayfa) ve Diiz’iin (2011), Kocaeli (2,5 tayfa) ve
Bursa (3,59 tayfa) balik¢1 tekneleri i¢in bildirdiginden diisiik, Celiker vd.’nin (2008)
Ege Bolgesi (1,82 tayfa), Tasdan vd.’nin (2010) Akdeniz Bolgesi (1,6 tayfa) ve Unal’'n
(2011) Datca (2 tayfa) balik¢1 tekneleri icin bildirdikleriyle benzerlik gdstermektedir.
Akgakoca’da tekne boy gruplarina gore 12-15 m boy grubunda 1 adet girgir teknesi
bulundugu i¢in bu boy grubundaki tayfa sayisi (4,60+1,40 tayfa) diger boy gruplarindan

fazladir.

Balikeilik tipine gore en yiiksek tayfa istihdami (10 tayfa) girgir teknesi, en diisiik tayfa
istthdami (1,20 tayfa) ise kiyr balik¢i tekneleri i¢in saptanmustir. Akcakoca girgir
teknesinde istihdam edilen tayfa sayisi (10 tayfa) Korkmaz ve Coskun’un (2016)
Sinop’ta girgir teknesi icin (25 tayfa) bildirdigi degerden diisiiktiir. Bu dusiiklik,
Sinop’taki girgir teknesinin boyunun biiyiik olmasindan (47 m) kaynaklanmaktadir.
Akgakoca trol teknelerinde istihdam edilen tayfa sayisi (3,67 tayfa) ise, Unal’in (2004)
Foga trollerinde Rad ve Delioglan’in (2008) Tasucu trollerinde ve Korkmaz ve
Coskun’un (2016) Sinop trolleri i¢in bildirdigi (4,00 tayfa) degeriyle benzerdir.
Akgakoca, turizm ve sanayide yeteri kadar gelismedigi, niifus sayisinin azligindan
dolay1 bolge insanina istthdam saglayamadigindan, balik¢1 teknelerinde tayfa olarak

calismanin diger is kollarina gére 6nem kazandigi sdylenebilir.

5.2 Balik¢ilarin Sosyo-Ekonomik Yapisi

Akgakoca’daki deniz balik¢ilarinin yaginin 26,00-70,00 yil arasinda dagilim gosterdigi
ve ortalama 47,24+1,38 yil oldugu belirlenmistir. Akgakoca deniz balik¢ilarinin
ortalama yas1 (42,74 yil), Unal’in (2003) Foga balikgilari i¢in (48,4 yil), Uzmanoglu ve
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Soylu’nun (2006) Karasu (Sakarya) balikeilari i¢in (51 yil), Rad ve Delioglan’in (2006)
Tasucu trol balikgilart igin (38,1 yil), Celiker vd.’nin (2006) Karadeniz Bolgesi
balik¢ilar1 i¢in (46,45 yil), Celiker vd.’nin (2008) Ege Bolgesi balik¢ilart igin (45,24
y1l), Tasdan vd.’nin (2010) Akdeniz Bolgesi balikg¢ilar1 igin (43,80 yil), Unal’in (2011)
Datca balikgilar igin (48 yil), Can vd.’nin (2012) Iskenderun balik¢ilari igin bildirdigi
(49,00 yil) degerlere benzemektedir. Ancak kiy1 balik¢iligiyla ugrasanlarin 6nemli bir
kisminin emekli olmasi nedeniyle kiy1 balik¢ilarinin yas ortalamasi yiiksek ¢ikmistir.
Balik¢1 yasmin yiiksek ¢ikmasi, balik¢iligin gengler tarafindan meslek olarak tercih

edilmedigi seklinde de yorumlanabilir.

Akcakoca deniz balik¢ilarinin  %89,84’iiniin  sosyal giivencesinin oldugu tespit
edilmistir. Bu oran, Karadeniz Boélgesi’nde %72,08 (Celiker vd. 2006), Tasucu trol
balik¢ilarinda %83,33 (Rad ve Delioglan 2006), Ege Bolgesi’nde %57,47 (Celiker vd.
2008), Akdeniz Bolgesi’nde %69,3 (Tasdan vd. 2010), Gokgeada’da %62,5 (Dogan ve
Goniilal 2011), Zonguldak’ta kiigiik 6l¢ekli balikgilarda %76 (Aksoy ve Kog 2012) ve
Orta ve Dogu Karadeniz Bolgesi'nde %88,10 (Ozyurt 2013) olarak belirlenmistir.
Hatay’daki balikgilarin  %66’sinin, Adana’dakilerin %70’inin, Mersin’dekilerin
%356’sinin, Antalya’dakilerin %25’inin (Karadal 2014), Artvin’dekilerin %50’sinin,
Ordu’dakilerin %72’sinin, Samsun’dakilerin %80’inin, Rize, Trabzon ve Giresun’daki
balikgilarn ise tamaminin (Ozbek 2014) sosyal giivencesinin oldugu bildirilmistir. Bu
sonuglar, balik¢ilarin heniiz arzu edilen sosyal giivence bilincine ulagamadiklarina da
isaret etmektedir. Akgakoca balik¢ilarinin neredeyse tamamina yakininin sosyal
giivencesinin  olmasi, kismen de olsa sosyal giivence bilincinin gelistigini
gostermektedir. Ozellikle biiyiik 6lgekli teknelerde tayfalara sigorta yapma
zorunlulugunun  getirilmesi, balik¢ilarda sosyal giivence bilincinin  artmasini

saglayabilir.

Akgakoca deniz balik¢ilarinin %98,31°1 bir balik¢ilik kooperatifine tiyedir. Akcakoca
balik¢ilarinin kooperatif iiyeligi, Karadeniz Bolgesi (%62,34) Celiker vd. (2006), Ege
Bolgesi (%56,70), (Celiker vd. 2008), Akdeniz Bolgesi (%60,0) (Tasdan vd. 2010),
Istanbul (%74,9) (Dogan 2010), Kocaeli (%93,33) ve Bursa (%62,07) Diiz (2011),
Datca (%65) (Unal 2011), Zonguldak (%76) (Aksoy ve Kog¢ 2012), Orta ve Dogu
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Karadeniz Bélgesi (%89,0) Ozyurt (2013), Hatay (%44), Adana (%70), Mersin (%89)
ve Antalya (%91) (Karadal 2014) ve Dogu Karadeniz Bolgesi (%54,0) (Erdogan
Saglam vd. 2016) ile karsilastirildiginda, orgiitlenme durumlarinin oldukga iyi oldugu
goriiliir. Balikgilarin kooperatife, balikgilik i¢in ruhsat tezkeresi alabilmek, barinma yeri

temini ve evrak takibi amaciyla iiye olduklart belirlenmistir.

Akcakoca’da tekne sahibi balikgilarin %61,02°s1 yalnizca balik¢ilikla ugragsmakta olup,
bu orana emekli olduktan sonra balik¢ilik yapanlar dahil degildir. Bu oran,
Canakkale’de %67,3 (Altinisik 2006), Orta Karadeniz Bolgesi’nde %64 (Yiicel 2006),
Gokgeada’da %54,2 (Dogan ve Goniilal 2011), Malezya’da %75 (Teh vd.), Ordu’da
%72 (Calik ve Erdogan Saglam 2015), Akdeniz Bolgesi’'nde %78 (Erdogan Saglam ve
Karadal 2016), Dogu Karadeniz Bolgesi’nde %38 (Erdogan Saglam vd. 2016) olarak

rapor edilenlere benzemektedir.

5.3 Bahikeilik Faaliyetinin Ekonomik Ozellikleri

Akcakoca balik¢ilarinin avlama sermayesi 215.323,73 TL, briit hasilas1 97.175,04 TL,
gayrisafi hasilas1 98.302,16 TL, toplam isletme giderleri 68.214,63 TL, saf hasilasi
30.087,53 TL, briit kar1 51.038,13 TL, balik¢ilik geliri 32.667,54TL, mali ve ekonomik

rantabiliteleri sirasiyla %25,67 ve %22,36 olarak bulunmustur.

Akgakoca balik¢ilarinin avlama sermayesinin %83,66’sim1 tekne, %16,34’{inii de av
arac-gere¢ sermayesi olusturmustur. Akcakoca balik¢iliginda tekne sermayesinin orant,
Celiker vd.’nin (2006) Karadeniz Bolgesi’nde (%63,89), Celiker vd.’nin (2008) Ege
Bolgesi’nde (9%60,10), Tasdan vd.’nin (2010) Akdeniz Bolgesi’nde (%73,4) ve Dogan
ve Goniilal’in (2011) Gokgeada’da (%60,0) belirledigi degerlerden yiiksektir. Bunun,
Akcakoca deniz balik¢iliginda avlanma giinii sayisinin ve avciligi yapilan tiir ¢esidinin
az olmasi nedeniyle av arag-gere¢ sermayesinin diisiik olmasindan kaynaklandigi

diistiniilmektedir.
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Akcakoca balik¢ilarinin pasif sermayesinin %88,57°sini 0z sermaye olusturmaktadir.
Bu oran, Celiker vd.’nin (2006) Karadeniz Bolgesi’nde (%89,07), Celiker vd.’nin
(2008) Ege Bolgesi’nde (%93,72), ve Rad ve Delioglan’nin (2008) Mersin Tasucu’nda
(%94,9) bildirdigi 0z sermaye oranlariyla benzerdir. Balikg¢ilarin ¢ogunlugu
subvansiyonlu tarimsal kredi kullandigindan yiiksek miktarda bor¢ faizi ddemesi

yapmamaktadir. Bu nedenle yabanci sermaye orani diisiik kalmaktadir.

Akgcakoca balik¢ilarinin 2016-2017 av mevsiminde avladiklar1 su firiinleri satisindan
elde ettikleri ortalama briit hasila (97.175,04 TL), Altimisik’in (2006) Canakkale’de
(45.575,00 TL), Sahin (Ozen)’in (2006) Tekirdag’da (37.205,00 TL), Celiker vd.’nin
(2008) Ege Bolgesi'nde (76.782,00 TL) ve Tasdan vd.’nin (2010) Akdeniz Bolgesi’nde
(61.528,00 TL) rapor ettikleri briit hasila degerlerinden yiiksek, Rad ve Delioglan’in
(2008) Tasucu’nda (210.614,40 TL), Benli’nin (2009) Istanbul’da 2006/2007 ve
2007/2008 av mevsimlerinde (sirasiyla 385.572,00 TL ve 264.425,00 TL) ve Aksoy ve
Kog¢’un (2012) Zonguldak’ta (134.123,00 TL) saptadig: briit hasila degerlerinden diistik,
Celiker vd.’nin (2006) Karadeniz Bolgesi’nde (93.788,00 TL) saptadigi degerle

benzerdir.

Akgakoca’da 12-15 m boy grubunda 1 adet girgir teknesi bulundugundan, bu boy
grubundaki teknelerin ortalama briit hasilast (324.310,75 TL), 15-20 m boy grubundaki
teknelerin briit hasilasindan (234.852,08 TL) yiiksek olup, 20-30 m boy grubundaki
teknelerin briit hasilas1 (326.846,25 TL) ile benzerdir. 2016-2017 av mevsiminde
Akgakoca’da 15-20 m ve 20-30 m boy grubunda bulunan teknelerin avladiklar
tiirlerden en fazla briit hasilalarina katki yapmis olan tiir sirasiyla %41,43, %55,19°luk
oran ile beyaz kum midyesidir. Fakat 2016-2017 av mevsiminde, belirtilen boy
grubunda yer alan tekneler tiirlin avciligini, bdlgenin avciliga kapali olmasindan dolay:

(Anonim 2016) Ak¢akoca’da gergeklestirmemislerdir.

Akgakoca balikg1 teknelerinin ortalama isletme giderinin %68,95’ini degisen giderler
olusturmaktadir. Bu deger, Tietze vd. (2005) Fransa agik deniz trollerinde (%37),
Celiker vd.’nin (2006) Karadeniz Bolgesi (%84), Rad ve Delioglan’in (2006) Tasucu
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(%75,10), Celiker vd.’nin (2008) Ege Bolgesi (%75,58) balik¢t tekneleri igin
bildirdikleri degerlerle benzerlik gostermektedir. Degisen giderler igerisinde en yiiksek
pay (%44,17), tayfa ve iscilik giderlerine aittir. Benzer sonuglar, Celiker vd.(2006)
tarafindan Karadeniz Bolgesi’nde (%44,93), Unal (2011) tarafindan Dat¢a’da (%42) ve
Korkmaz ve Coskun (2016) tarafindan Sinop’ta da (%42,46) elde edilmistir. Tayfalara
Odenecek paymn tespitinde balik¢i teknesinin boyundan ziyade, avlanan {iriin miktari

Onemlidir.

Akgakoca’daki balik¢i teknelerinin tekne boy gruplarina gore degisen gider kalemleri
incelendiginde (bkz. Cizelge 4.49) 12-15 m boy grubunda 1 adet girgir teknesi
bulundugundan, bu gruptaki teknelerin tayfa/iscilik giderleri 15-20 m boy grubundaki
teknelere gore yiiksektir.

Akcakoca baliker teknelerinin degisen giderleri icerisinde tayfa/iscilik giderleri disinda
ikincil en 6nemli pay1 akaryakit giderleri (%37,80) olusturmaktadir (bkz. Cizelge 4.51).
Bu deger, Altimisik’in (2006) Canakkale’de (%63,42), Sahin (Ozen)’in (2006)
Tekirdag’da (%60,12) ve Rad ve Delioglan’in (2008) Tasucu’nda (%49,80) ve Teh
vd.’nin Malezya’da (%73) saptadig1 degerlerden diisiik, Tasdan vd.’nin (2010) Akdeniz
Bolgesi’nde (%38,40) saptadig1 degerle benzer, Aksoy ve Kog¢’un (2012) Zonguldak’ta
(%27,73) ve Korkmaz ve Coskun’un (2016) Sinop’ta (%14,83; %16,28 ve %14,59)
saptadigi degerlerden ise yiiksektir. <10 m ve 10-12 m boy grubundaki kiy1
balikgilarmin  sirasiyla  %38,64ii ve %20,00’si mazottaki OTV  indiriminden
yararlanmamistir. Celiker vd. (2006) Karadeniz Bolgesi’ndeki balik¢ilarin %65,91 inin,
Celiker vd. (2008) Ege Bolgesi’ndeki balikgilarin %74,71 inin, Benli (2009) istanbul’da
balik¢ilarin %58,70’inin ve Aksoy ve Kog¢ (2012) Zonguldak’taki kiy1 balik¢ilarinin
%88’inin OTV indirimli mazot kullanmadigm rapor etmislerdir. Akgakoca
balikgilarindan OTV indirimli mazot kullanmayanlarin tamami kiy1 balikgisidir ve
mazot kullanmama nedenlerini, teknelerinin motor giiclerinin kiiciik, yakat

tilketimlerinin az ve istenen evraklar1 tamamlayamama olarak bildirmislerdir.
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Akcakoca balik¢1 teknelerinin briit kar1 ortalama 51.038,13 TL olarak hesaplanmustir.
12-15 m boy grubunda 1 adet girgir teknesi oldugundan bu boy grubundaki teknelerin
briit kar1 15-20 ve 20-30 m boy gruplarindaki teknelerden yiiksektir (bkz. Cizelge 4.59).
Akgakoca balik¢i1 teknelerinin briit kari, Altinisik’in (2006) Canakkale’de (28.003,00
TL), Celiker vd.’nin (2006) Karadeniz Bélgesi’nde (28.451,00 TL), Sahin (Ozen)’in
(2006) Tekirdag’da (12.021,00 TL), Celiker vd.’nin (2008) Ege Bdlgesi’nde (39.865,00
TL) ve Tasdan vd.’nin (2010) Akdeniz Bolgesi’nde (23.260,00 TL) belirledikleri briit
kar degerlerinden yiiksektir. Bu durum trol ve girgir balik¢ilarinda briit karin yiiksek

olusundan kaynaklanmaktadir.

Akgakoca balikg¢1 teknelerinin ortalama mali ve ekonomik rantabilitesi sirastyla %25,67
ve %22,36 olarak saptanmustir. Biitiin tekne boy gruplarinda mali ve ekonomik
rantabilitenin pozitif ¢ikmasi, yatirnm sermayesinde herhangi bir eksilme olmadan
balik¢iligin devam edebilecegi ve balik¢iliktan kar elde edilebilecegi anlamina

gelmektedir.

15-20 m ve 20-30 m boy grubundaki balik¢1 teknelerinin mali rantabilitelerinin
(swrastyla %3,90 ve %2,88) diisiik ¢ikmasi, bu boy gruplarindaki teknelerin 2016-2017
av mevsiminde alternatif yatirim araclarindan (6rnegin cari faiz haddinden, %4,50) daha
diisiik getiri sagladiklarina isaret etmektedir. Balik¢ilik tipine gore girgir teknesi igin
hesaplanan mali ve ekonomik rantabilite oranit (%11,79), Seyhan vd. ‘nin (2012)
Karadeniz’ de 2010-2011 av mevsiminde hamsi ve istavrit avciliginda girgir tekneleri
icin hesapladiklar1 mali rantabilite (%11,53) oraniyla benzer, ekonomik rantabilite
oranindan (%13,23) diisiiktiir. Yurtdisinda gerceklestirilen caligmalarda oldugu gibi
mali ve ekonomik performansin belirlenmesinde avlama sermayesinin belli bir siireyle

kredilendirilerek faiz hesaplanmasinin daha dogru olacag diislintilmektedir.
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5.4 Yerel Sosyo-Ekonomik Gostergeler

5.4.1 Teknik gostergeler

Akgakoca balikg¢1 teknelerinin VFP, PFP, CFP, MFP ve HFP degerlerinin boy grubuna
gore sirasiyla 12.109,20-536.348,50 kg/tekne, 131.31-1.027,31 kg/HP, 3.050,51-
6.457,80 kg/GRT, 6.407,44-154.491,87 kg/kisi ve 159,4-3.627,22 kg/giin arasinda
degistigi ve sirasiyla ortalama 60.594,37 kg/tekne, 305,03 kg/HP, 587,83 kg/GRT,
4.635,64 kg/kisi ve 18.638,59 kg/giin oldugu saptanmuistir.

Balik¢ilik tipine gore trol tekneleri VFP (314.716,44 kg/tekne), PFP (772,86 kg/HP),
CFP (5.465,28 kg/GRT), MFP (84.137,49 kg/kisi) ve HFP (2.746,99 kg/giin)

bakimindan en iyi performansi sergilemislerdir.

Akgakoca trol teknelerinin VFP, PFP, CFP, MFP ve HFP degerleri Rad ve Delioglan’in
(2006) Tasucu trollerinde belirledigi VFP (34.109,20 kg/tekne), PFP (93,66 kg/HP),
CFP (1.749,19 kg/GRT) MFP (8.527,30 kg/kisi) ve HFP (182,40 kg/giin) degerleriyle
Korkmaz ve Coskun’un (2016) Sinop trollerinde belirledigi VFP (35.056,00 kg/tekne,
PFP (124.03 kg/HP), CFP (1.943,26 kg/GRT), MFP (6.238,75 kg/kisi) ve HFP (165,83
kg/glin) degerlerinden yiiksektir. Sumaila vd. (2001) Norveg trol teknelerinde VFP
degerini 220.950 kg/tekne olarak saptamiglardir. Accadia ve Spagnolo (2006) Adriatik
denizi demersal balik¢iligr icin HFP degerini 240 kg/giin, MFP degerini ise 11.670
kg/kisi olarak bildirmislerdir. Akcakoca girgir teknesinin VFP degeri 57.400,00
kg/tekne olup, Gasalla vd.’nin (2010) Giineydogu Brezilya’da girgir tekneleri igin
belirledigi VFP (41.000 kg) ve Korkmaz ve Coskun’un (2016) Sinop girgir teknesi i¢in
belirledigi VFP (3.973,910 kg/tekne) degerinden yiiksektir. Teknik gostergeler av
miktartyla dogru orantili oldugundan, gozlenen farkliligin Akgakoca’daki balik¢t
teknelerinin 2016-2017 av mevsimindeki av miktarimin yiiksek olmasindan ileri geldigi

diistiniilmektedir.
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5.4.2 Ekonomik gostergeler

Akgakoca balik¢1 tekneleri boy gruplarina gore degerlendirildiginde <10 m boy
grubundaki balike¢r tekneleri PP (1.118,96 TL/HP), PGT (20.170,55 TL/GRT) ve PR
(%24,38), 12-15 m boy grubundakiler GEP (109.340,60 TL), NEP (84.078,93 TL) ve
GAV (221.183,75 TL), 15-20 m boy grubundakiler PVH (2.344,14 TL/giin) ve 20-30 m
boy grubundakiler ise PV (326.846,25 TL/tekne), MP (94.534,58 TL/kisi), IC
(1.415.750,00 TL) ve OP (56.063,70 TL) degerleri bakimindan en iyi performansi
gostermislerdir. Balikeilik tipine gore ise kiyr balike¢1 tekneleri PP (1.060,61 TL/HP),
PGT (19.370,57 TL/GRT) ve PR (%23,59) bakimindan, trol tekneleri MP (79.635,67
TL/kisi), girgir teknesi ise PV (420.190,00 TL/tekne), PVH (2.154,82 TL/giin), IC
(916.250,00 TL), OP (36.283,50 TL), GEP (107.428,32 TL), NEP (71.736,65 TL) ve
GAYV (254.690,00 TL) bakimindan en iyi performansi sergilemislerdir.

Akgakoca trol teknelerinin PP (791,53 TL/HP), MP (79.635,67 TL/kisi), PVH (2.128,31
TL/giin), OP (32.859,20 TL) ve IC (829.777,78TL) degerleri, Rad ve Delioglan’in
(2006) Tasucu trollerinde saptadigr PP (578,34 TL/HP), MP (5.653,60 TL/kisi), PVH
(1.126,28 TL/giin), OP (27,.273,30 TL) ve IC (181.822,00 TL) degerlerinden yiiksektir.
Sumaila vd. (2001) Norveg trol teknelerinin PV degerini 186.780 $/tekne olarak,
Accadia ve Spagnolo (2006) Adriatik denizi demersal balik¢ilig1 i¢cin PVH degerini
1.070 €/giin olarak bildirmislerdir.

Akcakoca girgir teknesi ve trol teknelerinin PP ve PGT degerleri, Korkmaz ve
Coskun’un (2016) Sinop’ta sirasiyla girgir ve trol i¢in elde ettigi PP (1.079,16, 382,62
TL/HP), PGT (4.576,79, 5.989,69 TL/GT) degerlerden yiiksektir. Accadia ve Spagnolo
(2006) Adriatik denizi demersal balik¢iligr i¢in PGT degerini 5.270 €/GRT olarak
bildirmislerdir. Ak¢akoca trol teknelerinin PR degeri (%11,61) ise Korkmaz ve Coskun
(2016) Sinop trolleri (%4,18) icin bildirilenden yiiksek, Rad ve Delioglan (2008)
Tasucu trolleri (%36,1) i¢in bildirilenden distiktiir. Akcakoca girgir teknesinin PR
degeri (%11,79) ise Korkmaz ve Coskun’un (2016) Sinop girgir teknesi icin saptadigi
PR (%7,11) degerden yiiksektir. Akgakoca balik¢1 teknelerinin yatirim sermayeleri goz
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Ontline alindiginda, kar oranit bakimindan en iyi performansi gosteren teknelerin kiyi
balik¢1 tekneleri oldugunu sdylemek miimkiindiir. Akgakoca girgir teknesi GEP
(107.428,32 TL) bakimindan Korkmaz ve Coskun’un (2016) Sinop’ta girgir
(173.907,95 TL) i¢in bildirdigi degerden diisiik, NEP (71.736,65 TL) degerleri
bakimindan Sinop’taki girgir teknesi (51.092,45 TL) i¢in bildirilenden yiiksek, GAV
(254.690,00 TL) degerleri bakimindan ise, girgir (1.145.587,05) icin bildirilenden
diistiktiir. Ak¢akoca balik¢1 teknelerinden 15-20 ve 20-30 m boy grubundaki tekneler
NEP bakimindan negatif performans sergilemelerine ragmen trol ve girgir balikei
tekneleri pozitif performans sergilemislerdir. Accadia ve Spagnolo (2006) Adriatik
denizi demersal balik¢iligi i¢in NEP degerini 33.720 € olarak rapor etmislerdir.
Korkmaz ve Coskun (2016) Sinop’ta yaptiklar1 calismada trol teknelerinin negatif
performans gdsterdigini ve =zarar ettiklerini rapor etmislerdir. Akcakoca balik¢t
teknelerinden 12-15 m boy grubuna dahil teknelerin NEP ve GEP bakimindan en iyi
pozitif performansi sergilediklerini ve karli olduklarini, ulusal ekonomiye olan
katkilarinin ise yiiksek oldugunu (GAV) sdylemek miimkiindiir. 12-15 m tekne boy
grubunda 1 adet girgir teknesi bulunmasi, bu teknede c¢alisan tayfa sayisinin fazla
olmasi ve tayfaya 6denen iicretlerin de yiiksek olmasi, ayni boy grubunda yer alan diger
teknelere gore amortisman giderlerinin yiiksek olmasindan dolayt GAV degeri bu boy
grubunda yiiksek ¢ikmistir. Trol tekneleri PVH (2.128,31 TL/giin) bakimindan Rad ve
Delioglan’in (2006) Tasucu trol tekneleri i¢in rapor ettikleri deger (1.126,28 TL/giin) ile
Korkmaz ve Coskun’un (2016) Sinop’ta trol tekneleri i¢in bildirdigi degerden (543,40
TL/giin) ytliksek, Korkmaz ve Coskun’un (2016) Sinop’ta trol-girgir (2.491,46 TL/giin)
icin bildirdigi degerle benzerdir. Dip baliklarinin degerinin yiiksek olmasi nedeniyle av
glinine diigen avin degeri bakimindan Akgakoca’daki 15-20 m boy grubundaki
teknelerin en iyi kazanci elde ettikleri diistiniilmektedir. Akg¢akoca’da 20-30 m boy
grubunda yer alan balik¢1 tekneleri (troller) PV (326.846,25 TL/tekne) bakimindan Rad
ve Delioglan’in (2006) Tasucu trolleri (210.614,38 TL/tekne) ve Korkmaz ve
Coskun’un (2016) Sinop trolleri (116.596,00 TL/tekne) i¢in bildirdigi degerlerden
yiiksektir. MP bakimindan 20-30 m boy grubundaki tekneler (troller) Rad ve
Delioglan’in (2006) Tasucu trol tekneleri i¢in bildirdigi (52.653,60 TL/kisi) ve
Korkmaz ve Coskun’un (2016) Sinop trol tekneleri (19.943,28 TL/kisi) igin saptadigi
degerden yiiksektir. Bu farkliligin, Akgakoca balik¢1 teknelerinin 2016-2017 av
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mevsimindeki  ortalama av  miktarinin  yliksek  olmasindan  kaynaklandigi
distiiniilmektedir. Akgakoca balik¢i teknelerinden 20-30 m boy grubunda olanlarin
(troller) IC (1.415.500 TL) ve OP (56.063,70 TL) degeri, Rad ve Delioglan’in (2006)
Tasucu trol tekneleri i¢in bildirdigi 1C (181.822,00 TL) ve OP (27.273,40 TL)
degeriyle Korkmaz ve Coskun’un (2016) Sinop’ta trol tekneleri i¢in bildirdigi IC
(206.419,00 TL) ve OP (11.291,10) degerlerden biiyiiktiir. Bu durumun belirtilen boy
grubundaki teknelerin, balik disinda beyaz kum midyesi avciligi yapmalarindan dolay1
av arag gere¢ sermayelerinin yliksek olmasindan kaynaklandigi kanaatine varilmistir.
Akgakoca girgir teknesinin IC (916.250 TL) ve OP (36.283,50 TL) degerleri, Korkmaz
ve Coskun’un (2016) Sinop’ta girgir teknesi IC (3.113.500 TL) TL), OP (170.308,45
TL) i¢in bildirdigi degerlerden diisiiktiir. Bunun nedeninin Sinop’taki girgir teknesinin

boy ve donanim bakimindan biiyiik olmasindan kaynaklandig: diisiiniilmektedir.

5.4.3 Sosyal gostergeler

Akgakoca balik¢1 teknelerinden 10-12 m boy grubundakiler SC (491.509,50 TL) ve 20-
30 m boy grubundakiler AW (95.591,59 TL), balik¢ilik tipine gore ise girgir teknesi SC
(122.076,00 TL), AW (110.978,18 TL) bakimindan en iyi performansi sergilemislerdir.
Akgakoca trol teknelerinin SC (103.757,87 TL) ve AW (81.129,57 TL) degerleri, Rad
ve Delioglan (2006) Tasucu trol teknelerinin SC (11.516,68 TL), AW (2.879,17 TL),
degerlerinden yiiksek, Korkmaz ve Coskun (2016) Sinop trol teknelerinin SC
(848.863,60 TL) ve AW (25.883,84 TL) degerlerinden diisiiktiir. Accadia ve Spagnolo
(2006) Adriatik denizi demersal balikgiligi igin SC degerini 14.860 € olarak rapor
etmistir. Akgakoca girgir teknesinin SC (122.076 TL) degeri, Sinop girgir teknesinin SC
(848.863,60 TL) degerinden diisiik, AW (110.978,18 TL) degeri ise, Sinop girgir
teknesinin AW (25.883,84 TL) degerinden yiiksektir. AW bakimindan Sinop girgir
teknesinin Akgakoca girgir teknesinden diisiik olmasinin sebebi, Sinop girgir teknesinin
istthdaminin fazlaligindan kaynaklanmaktadir. Akgakoca’daki balik¢i teknelerinden 10-
12 m boy grubundakiler kiy1 balik¢iligr yaptiklarindan diger boy gruplarina gore yiiksek
SC degerine sahip olmalarinin personel sayisinin azligindan ve es ya da ¢ocuklarinin
teknede istihdam edilmesinden kaynaklandig: diistinlilmektedir. Teknede istihdam
edilen personelin ortalama tcretinin (AW), 20-30 m boy grubu teknelerde yiiksek
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¢ikmasi, isttihdam edilen ortalama personelin fazla olmasindan ve iicretlerin av pay1

seklinde 6denmesinden ileri geldigi diisiiniilmektedir.

5.4.4 Pazar gostergeleri

Akgakoca balik¢1 teknelerinin LP degeri boy grubuna gére 12-15 m (5,98 TL/kg) ve
balik¢ilik tipine gore ise girgir teknesinde LP (7,32 TL/kg) en yiiksektir. Akgakoca trol
teknelerinin LP degeri (2,93 TL/kg), Rad ve Delioglan’in (2006) Tasucu trol tekneleri
(6,17 TL/Kg), Accadia ve Spagnolo’nun (2006) Adriatik demersal balik¢iligi (5,57 €/kg)
ve Korkmaz ve Coskun’un (2016) Sinop trol tekneleri igin (3,81 TL/kQ) i¢in bildirdigi
degerlerden diisiiktiir. Bu farkliligin Akgakoca trol teknelerinin avladigi su iiriinlerinin
ekonomik degerinin diisiik olmasindan kaynaklandig: diisiintilmektedir. Ak¢akoca girgir
teknesinin LP degeri, Korkmaz ve Coskun’un (2016) Sinop girgir teknesi i¢in bildirdigi
(0,67 TL) degerden yiiksektir. Sinop girgir teknesi yliksek miktarda av yaptig1 ve avin

biiyiik bir kismin1 isleme ve degerlendirme tesisine verdigi i¢in birim fiyat diistiktiir.

Sonug olarak; Tirkiye’de balik¢ilik kaynaklari {izerindeki asirt av baskisini azaltarak
balikcilik kaynaklarimi korumak ve stirdiiriilebilirligini saglamaya yonelik caligsmalar
devam etmektedir. Balik¢ilik yonetiminde etkili ve sonug odakli kararlar alabilmek igin
balikgilarin sosyo-ekonomik yapisinin da bilinmesi gerekmektedir. Onceden Akcakoca
balik¢iliginin  sosyo-ekonomik  gostergelerinin  saptanmasmna  yonelik calisma
yapilmamis olup yapilan bu ¢alisma ile Ak¢akoca deniz balik¢iligimin sosyo-ekonomik

gostergeleri belirlenmeye calisilmistir.

Balik¢ilik sektoriinde yapilacak diizenlemelerin ve alinacak tedbirlerin basarili olmast,
her seyden Once sektoriin yapisinin bilinmesine baghdir. Tirkiye’de balikgilik
sektorlinlin ~ sosyo-ekonomik yapisi incelenerek sosyo-ekonomik gostergelerin
belirlenmesine yonelik calismalar olduk¢a sinirlidir. Bu nedenle, yapilacak her ¢alisma
hem daha sonraki ¢aligmalar i¢in temel veriyi olusturacak hem de balik¢ilikla ilgili
yonetsel uygulamalarin  balik¢ilifin = sosyo-ekonomik gostergelerde yaratacagi

degisiklerin bilinmesine yardimci olacaktir. Bu da yonetsel uygulamalarin balik¢ilik
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kaynaklarmin ve balik¢ilarin refahinda nasil bir etki yaptigmin bilinmesini
saglayacaktir. Esasinda balik¢ilikla ilgili her yonetsel uygulama Oncesinde ve
sonrasinda sosyo-ekonomik gostergeler tespit edilerek, yonetsel uygulamalarin
balik¢ilik kaynaklarinda, sosyo-ekonomik gostergelerde ve balik¢ilarin refahinda ne
gibi degisikler yarattiginin bilinmesine yardimci olacaktir. Charles’in (1988) de dedigi
gibi etkin balik¢ilik yonetimi, uygun politik ve diizenleyici enstriimanlarin kullanimiyla
sosyal amaglara ve hedeflere ulasmaya dayanir. Balik¢ilarin ve balik¢iligin 6zelliklerini
bilmeksizin uygulanan yonetim politikalarinin basarili olmasi ve istenilen hedefleri

yakalamasi ¢ok zordur.

Bu tip ¢alismalar diinyanin pek ¢ok iilkesinde siklikla yapilmaktadir. Cilinkii uygulanan
her yonetim politikas1 balikgilar ve sektor iizerinde farkli etkiler yapar. Uygulanan
politikalarin yeterli olup olmadiginin tespiti i¢in balik¢iligin ve balik¢ilarin sosyo-
ekonomik yapisinin her politikanin uygulama oncesinde ve sonrasinda ortaya konulmasi

gerekir.

110



KAYNAKLAR

Accadia, P. ve Spagnolo, M. 2006. Socio-economic indicators for the Adriatic Sea
demersal fisheries. IIFET 2006 Portsmouth Proceedings, 9 p.

Acil, A. F. 1980. Tarim Ekonomisi. Ankara Universitesi Ziraat Fakiiltesi Yayinlar1, No:
721, 611 s., Ankara.

Aksoy, R. ve Kog, G. 2012. Kiigiik olgekli balik¢iligin genel profili: Zonguldak ili
merkez ilgesinde bir saha calismasi. Uluslararas1 iktisadi ve Idari Incelemeler
Dergisi, 8, 88-103.

Altimisik, S. 2006. Canakkale ili deniz balik¢iliginin sosyo-ekonomik durumu ve
pazarlama yapisi. Yilksek Lisans Tezi, Trakya Universitesi, Fen Bilimleri
Enstitiisti, Tarim Ekonomisi Anabilim Dali, 91, Tekirdag.

Anonim. 2016. 4/1 Numaral Ticari Amagh Su Uriinleri Avciliginin Diizenlenmesi
Hakkinda Teblig. Teblig No: 2016/35.

Anonim. 2018. Gida Tarim ve Hayvancilik Bakanligi, Su Uriinleri Istatistikleri, 20 s.,
Ankara.

Anonymous. 1991. Marine small-scale fisheries of Bangladesh: A general description.
Development of small-scale  fisheries in the Bay of Bengal,
BOBP/INF/8,GCP/RAS/040/SWE, 58 p., Madras, India.

Anonymous. 1999. Indicators for sustainable development of marine capture fisheries.
FAO Technical Guidelines for Responsible Fisheries. FAO, No:8, 68 p., Rome.

Anonymous. 2001. Spain-methodology and use of socio-economic indicators for
managing  fisheries. OECD Ed., 22 p., Paris. Web Sitesi:
http://www.oecd.org/spain/2639203.pdf, Erisim Tarihi: 04.01.2019.

Atay, D. ve Korkmaz, A. §. 2011. Balik tretim tesisleri ve planlamasi (Dérdinci
Baski1). Ankara Universitesi Ziraat Fakiiltesi Yayini, No: 1586, Ders Kitab1 No:
538, Ankara Universitesi Basimevi, 363 s., Ankara.

Battaglia, P., Romeo, T., Consoli, P., Scotti, G. ve Andaloro, F. 2010. Characterization
of the artisanal fishery and its socio-economic aspects in the central
Mediterranean sea (Aeolianlslands, Italy). Fisheries Research, 102(2010), 87-97.

Benli, K. 2009. Istanbul ili Marmara denizi sahil seridi deniz balik¢iligmin sosyo-
ekonomik yapisi ve deniz iirlinleri pazarlanmasi. Yiiksek Lisans Tezi, Namik
Kemal Universitesi, Fen Bilimleri Enstitiisii, Tarirm Ekonomisi Anabilim Dall,
186, Tekirdag.

111



Can, M. F., Serpin, D. ve Can, M.F. 2012. Iskenderun Korfezinde kiiciik caplh
balikgiligin genel durumu: Iskenderun, Arsuz ve Konacik ornegi. Atatiirk
Universitesi Vet. Bil. Derg,, 7(3), 167-175.

Charles, A. T. 1988. Fishery socioeconomic: Asurvey. Land Economics, 64, 276-295.

Charles, A. T. 1989. Bio-socio-economics fishery models: labour Dynamics and multi-
objective management. Canadian Journal of Fisheries and Aquatic Sciences.
46(8), 1313-1322.

Colloca, F., Crespi, V., Cerasi, F. ve Coppola, S. R. 2003. Evolution of the arti
sanalfishery in Cilento, Italy. Case Study. FAO, COPEMED, 60 p., Rome.

Calik, S. ve Erdogan Saglam, N. 2015. Ordu ilinde kii¢iik 6l¢ekli balik¢iligin sosyo-
ekonomik yapisinin belirlenmesi. Tiirk Denizcilik ve Deniz Bilimleri Dergisi,
1(2), 107-113.

Celiker, S. A., Korkmaz, A. S., Donmez, D., Giil, U., Demir, A., Geng, Y., Kalanlar, S.
ve Ozdemir, I. 2006. Karadeniz Bélgesi'nde su iiriinleri avcilign yapan
isletmelerin sosyo-ekonomik analizi. Tarim ve Koyisleri Bakanligi, Tarim
Ekonomisi Arastirma Enstitiisii (TEAE), Yayin No:143, 122s., Ankara.

Celiker, S. A., Korkmaz, A. S., Demir, A., Giil, U., Dénmez, D., Ozdemir, I. ve
Kalanlar, S. 2008. Ege Bolgesi’nde su triinleri avciligl yapan isletmelerin sosyo-
ekonomik analizi. Tarim ve Koyisleri Bakanligi, Tarim Ekonomisi Arastirma
Enstitiisii (TEAE), Yaym No:168, 107s., Ankara.

Celikkale, M. S., Ulupmnar, M. 1995. Economic analysis of big purse seine teams. Ege
Universitesi Su Uriinleri Fakiiltesi Su Uriinleri Dergisi, XII(1-2), 79-88.

De Stefano, V., Di Trapania, A. M. ve Macaluso, D. 2006. Deep-sea shrimp fishery in
Sicily: The economic performance of the shrimp trawling fleet in the ports of
MazaradelVallo, Sciacca, and Porto Empedocle. Chemistry and Ecology, (22),
433-442.

Dogan, K. 2010. Istanbul su iiriinleri kooperatifleri ve ortaklarinin sosyo-ekonomik
analizi. Journal of FisheriesSciences.com, 4(4), 318-328.

Dogan, K. ve Goniilal, O. 2011. Gok¢eada (Ege Denizi) balik¢iligi ve balikgilarin
sosyo-ekonomik yapisi. Karadeniz Fen Bilimleri Dergisi, 2(5), 57-69.

Diiz, G. 2011. Bursa ve Kocaeli illeri kiy1 balik¢iliginin karsilastirmali sosyo-ekonomik
analizi. Yiiksek Lisans Tezi, Namik Kemal Universitesi, Fen Bilimleri Enstitiisii,

Tarim Ekonomisi Anabilim Dali, 77, Tekirdag.

Diizgiines, O., Kesici, T. ve Giirbiiz, F. 1983. Istatistik Metodlar1-I. Ankara Universitesi
Ziraat Fakiiltesi Yayini, No: 861, Ders Kitab1 No: 229, 218 s., Ankara.

112



Erdogan Saglam, N. ve Karadal, E. 2016. Akdeniz Bolgesi sahil seridi deniz
balikgiliginin sosyoekonomik yapisi. Siileyman Demirel Universitesi Egirdir Su
Uriinleri Fakiiltesi Dergisi, 12(2), 158-169.

Erdogan Saglam, N., Ozbek, G. ve Diizgiines, E. 2016. Dogu Karadeniz Bélgesi'nde
deniz balik¢ilarinin sosyo-ekonomik yapisi. Gaziosmanpasa Universitesi Ziraat
Fakiiltesi Dergisi, 33(3), 259-270.

Ferraris, J. 2002. Fishing fleet profiling methodology. FAO Fish. Tech. Pap. FAO,
No0:423, 87 p., Rome.

Floc’h, P. Le., Daures, F., Birigaudeau, C. ve Bihel, J. 2008. A comparison of
econocomic performance in the fisheries sector: A short- and long-term
perspective. Marine policy, 32, 421-431.

Franquesa, R., Malouli, I. M. ve Alarcon, J. A. 2001. Feasibility assessment for a
database on socio-economic indicators for Mediterranean fisheries. Studies and
Reviews. GFCM. FAO, No:71, 55 p., Rome.

Gasalla, M. A., Rodrigues, A. R., Duarte, L. F. A. ve Sumaila, U. R. 2010. A
comparative multi-fleet analysis of socio-economic indicators for fishery
management in SE Brazil. Progress in Oceanography, 87(2010), 304-319.

Geng, N. 1998. Dogu Karadeniz’deki girgir teknelerinin 1996-1997 ve 1997-1998
sezonlari i¢in ekonomik degerlendirmesi. Yiiksek Lisans Tezi, Karadeniz Teknik
Universitesi, Fen Bilimleri Enstitiisii, Balik¢ilik Teknolojisi Miihendisligi
Anabilim Dali, 43, Trabzon.

Karadal, E. 2014. Akdeniz Bolgesi (Tirkiye) sahil seridi deniz balik¢iliginin sosyo-
ekonomik durumu. Yiiksek Lisans Tezi, Ordu Universitesi, Fen Bilimleri
Enstitiisti, Balik¢ilik Teknolojisi Miihendisligi Anabilim Dali, 65, Ordu.

Korkmaz, A. S. ve Coskun, T. 2016. Endiistriyel balik¢1 teknelerinin sosyo-ekonomik
gostergeleri: Sinop ili 6rnegi. Journal of Aquaculture Engineering and Fisheries
Research, 2(4), 208-216.

Ozbek, G. 2014. Dogu Karadeniz Bolgesi (Tiirkiye) sahil seridi deniz balikgiligmnin
sosyo-ekonomik durumu. Yiiksek Lisans Tezi, Ordu Universitesi, Fen Bilimleri
Enstitiisti, Balik¢ilik Teknolojisi Miihendisligi Anabilim Dal1, 83, Ordu.

Ozyurt, R. 2013. Orta ve Dogu Karadeniz Bolgeleri’nde yapilan kiigiik dlgekli/artisanal
balik¢iligin sosyo-ekonomik durumu. Yiiksek Lisans Tezi, Karadeniz Teknik
Universitesi, Fen Bilimleri Enstitiisii, Balik¢ilik Teknolojisi Miihendisligi
Anabilim Dali, 71, Trabzon.

Panayotou, T. 1982. Management concepts for small-scale fisheries: Economic and
social aspects. FAQ Fish. Tech. Pap., (228), 53 p.

113



Pinello, D. 2017. Hand book for fisheries socio-economic sample survey. Principles and
practice. Fao Fisheries and Aquaculture Technical Paper, 613, 118p.

Rad, S. ve Delioglan S. 2006. Tasucu’nda trol tekne balik¢ilart ve sosyo-ekonomik
gostergeler, Tiirkiye VII. Tarim Ekonomisi Kongresi, 1070-1080, Ankara.

Rad, S. ve Delioglan S. 2008. Tasucu trol teknelerinin ekonomik yapisi ve performansi.
Journal of FisheriesSciences.com, 2(3), 216-223.

Roditi, K., Halkos, G., Matsiori, S. ve Vafidis, D. 2018. Socioeconomic aspects and
characteristics of small-scale fishery in eastern mediterranean sea. MPRA paper,
85221, University Library of Munich, 26p., Germany.

Sabatella, E. ve Franquesa, R. 2004. Manual of fisheries sampling surveys:
methodologies for estimations of socio-economic indicators in the Mediterranean
Sea. Studies and Reviews. GFCM. FAQ, 73, 37 p., Rome.

Sarda, F. 2000. Analysis of the mediterranean (including North Africa) deep-sea
shrimps fishery: catches, effort and economics. Final Report September 2000.
(EC, DG, X1V, 97/0018), 25 p.

Seyhan, K., Ilhan, S., Kizilgdk, A.K. ve Karakus, M. 2012. Karadeniz’de hamsi ve
istavrit avciliginda uygulamaya konulan yonetim stratejilerinin stok yapisina ve
balik¢ilik ekonomisine olan etkilerinin arastirilmasi. Tubitak Proje No: 1100808;
Trabzon.

Shang, Y. C. 1981. Aquaculture economics: basic concepts and methods of analysis.
Westview Pressinc., 153p., Boulder, Colorado, USA.

Sumaila, U. R., Liu, Y. ve Tyedmers, P. 2001. Small versus large-scale fishing
operations in the North Atlantic. SeaAround Us Project (SAU), SAU Final Report
Workshop in Nanaimo, April 2001, 28-35.

Supongpan, M., Chamchang, C., Boongerd, S. ve Laowapong, A. 2000. Technical
report on the anchovy fisheries in the Gulf of Thailand. FAO/ FISHCODE Project
GCP/ INT/ 648/ NOR: Field Report F-6 Suppl. (EN)., FAO, 105 p., Rome.

Sahin (Ozen), S. 2006. Tekirdag ili deniz balik¢iligmin sosyo-ekonomik durumu ve
pazarlama yapisi. Yiiksek Lisans Tezi, Trakya Universitesi, Fen Bilimleri
Enstitiisti, Tarim Ekonomisi Anabilim Dali, 93, Tekirdag.

Sahinler, S., Can, M. F., Gorgiilii 0. ve Igne, K. D. 2005. Samandag il¢esinde (Hatay)

balik¢iligin genel durumu, sorunlar1 ve ¢6ziim Onerileri lizerine bir arasgtirma. Firat
Univ. Fen ve Miih. Bil. Der., 17(4), 605-611.

114



Tasdan, K., Korkmaz, A. S., Celiker, S. A., Arisoy, H., Ataseven,Y., Dénmez, D., Giil,
U. ve Demir, A. 2010. Akdeniz Bolgesi’'nde su iiriinleri avciligt yapan
isletmelerin sosyo-ekonomik analizi. Tarim ve Koyisleri Bakanligi, Tarim
Ekonomisi Arastirma Enstitiisii (TEAE), Yayin No:179, 120 s., Ankara.

Teh, L. S. L., Teh, L. C. L. ve Sumaila, R. 2011. Quatifying the overlooked socio-
economic contribution of small-scale fisheries in Sabah, Malaysia. Fisheries
Research, 110, 450-458.

Tietze, U., Prado, J., Le Ry, J-M. ve Lasch, R. 2001. Techno-economic performance of
marine capture fisheries. FAO Fisheries Technical Paper, 421, 79p.

Tietze, U., Thiele, W., Lasch, R., Thomsen, B. ve Rihan, D. 2005. Economic
performance and fishing efficiency of marine capture fisheries. FAO Fisheries
Technical Paper, 482, 68 p.

Tzanatos, E., Dimitriou, E., Katselis, G., Georgiadis, M. ve Koutsikopolulos, C. 2005.
Composition, temporal dynamic and regional characteristics of small-scale
fisheries in Greek. FisheriesResearch, 73, 147-158.

Uzmanoglu, S. ve Soylu, M. 2006. Karasu (Sakarya) Bélgesi deniz balik¢ilarinin sosyo-
ekonomik yapis1. Ege Universitesi Su Uriinleri Dergisi, 23(1/3), 515-518.

Unal, V. 2002. Trol balik¢iliginda yatirimin karlilik analizi, Foca (Ege Denizi). Ege
Universitesi Su Uriinleri Dergisi, 19(3-4), 411-418.

Unal, V. 2003. Yar1 zamanl kiiciik 6lgekli balik¢iligin sosyo-ekonomik analizi, Foca
(Ege Denizi). Ege Universitesi Su Uriinleri Dergisi, 20(1-2), 165-172.

Unal, V. 2004. Viability of trawl fishing fleet in Foca (the Aegean Sea), Turkey some
advicesto central management authority. Turkish Journal of Fisheries and Aquatic
Sciences, 4, 93-97.

Unal, V. 2011. Dat¢a-Bozburun Yarimadas: balik¢iligimin sosyo-ekonomik analizi final
raporu- Final Report for Socio-economic Analysis of marine capture fisheries
inthe Dat¢a-Bozburun Peninsula. PIMS 3697: Tiirkiye’nin Deniz ve Kiy1 Koruma
Alanlart Sisteminin Giiglendirilmesi Projesi. Teknik Rapor Serisi 9: 82 s.

Unal, V. ve Franquesa, R. 2010. A comparative study on socio-economic indicators and
viability in small-scale fisheries of six districts along the Turkish coast. Journal of
Applied Ichtiology, 26(1), 26-34.

Virtanen, J., Ahvonen, A. ve Honkanen, A. 2001. Regiona Isocio-economic importance
of fisheries in Finland. Fisheries Management and Ecology, 8(4-5), 393-493.

115



Waters, J. R., Rhodes, R. J. ve Wiggers, R. 2001. Description of economic data
collected with a random sample of commercial reef fish boats in the Florida Keys.
U.S. Department of Commerce., NOAA Technical Report NMFS 154. A
Scientific Paper of the Fishery Bulletin, 45p.

Yaglioglu, D. 2013. Akcakoca (Bati Karadeniz) balik¢iligi ve balik¢ilarinin sosyo-
ekonomik analizi. Diizce Universitesi Orman Fakiiltesi Ormancilik Dergisi, 9(1),
35-42.

Yamane, T. 2001. Temel 6rnekleme yontemleri. (Cevirenler: A. Esin, C. Aydin, M. A.
Bakir ve E. Giirbiizsel). Literatiir Yaylar1, Yayin No: 53, 505, Istanbul.

Yiicel, §. 2006. Orta Karadeniz Bolgesi balikeiligr ve balikgilarin sosyo-ekonomik
durumu. Ege Universitesi Su Uriinleri Dergisi, 23(1/3), 529-532.

Zen, L. W., Tai, S. Y. ve Raja Abdullah, N. M. 2000. Socioeconomic characteristics of

Payangseine (lampara) and driftnet fisheries in West Sumatra, Indonesia. Naga,
The ICLARM Quarterly, 23(4), 33-37.

116



EK 1 Anket formu

AKCAKOCA DENiZ BALIKCILIGININ SOSYO-EKONOMIK GOSTERGELERI

Bu ankette yer alan bilgiler sadece

Aciklama

“Ak¢akoca Deniz Balik¢ihginin Sosyo-Ekonomik

Gostergeleri” konulu arastirmada kullanilabilir. Bilgiler tekne bazinda yaymlanamaz, toplu
olarak degerlendirilir. Baska kurumlarin kullanimina verilemez. Anketin resmi evrak niteligi ve
verilen cevaplarin baglayiciigl yoktur. Ankete verilen cevaplar anketér ve balik¢r arasindadir.

Anket yapilan Kisilere herhangi bir mali ve hukuki bir yiikiimliiliik dogurmaz.

Tablo 1: Tekne Ozellikleri

ili

Tlgesi

Tekne Sahibinin Adi ve Soyadi

Balik¢inin Adi ve Soyadi

Teknenin Ruhsat Tipi

1)

Teknenin Adi

Plakas1 (Ruhsat Kod Numarasi)

Teknenin Tam Boyu (Metre)

Teknenin Motor Giicii (BG)

Tonaj1 (GROSTON)

Teknenin Bagli Oldugu Liman Baskanligi

Teknenin Cekildigi Yer (Barmak)

Varsa Yillik Tekne Sigorta Gideri (TL)

Vergi Odiiyorsaniz Yillik Miktar1 (TL)

Teknenin Ozellikleri

1.Tekne

2.Tekne

3. Tekne

Yast (Yapim Yili)

Satin Alma Yili

Simdiki Degeri (Aglar hari¢) TL

Yapim Malzemesi (Ahsap, Sac, Fiber)

Miilkiyeti (Kendinin,Ortak, Aile Mal1 vb)

Satin Alma Sekli (Kendi imkaniyla, kredi,
miras)

GIRGIR TEKNESIYSE

Tagima tekneniz varsa degeri (TL)

Tagima teknesi kiraysa kira veya pay1

Botun boyu (m)

Botun degeri (TL)

Botun motor giicii (HP veya kW)
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Tablo 2: Teknenin Donanimi

Elektrikli Cihaz ve Ekipmanlar Satl;:;lma Yasi I])Be léeGr:l?]l“(Ilj) AGEIS(:;I:;?)IM
Buz Makinast | Var[] Yok []
Fishpomp Var[] Yok []
Akint1 dlger Var[] Yok []
SSB Telsiz Var[] Yok []
Telsiz Var[ Yok []
Radar Var[ 1Yok []
Sonar Var[ 1Yok []
ECO-Saunder | Var[ Yok [
GPS-Satalite | Var[] Yok []
Autopilot Var[] Yok []
Tablo 3: Yapilan Avcilik Tiirleri ve Kullanmilan Donamimlar
- Aciklamalar
Av Donanimi Var(/XY)ok Satl;;ﬁlma Yas1 B;;%g:gu (Sayiboy, parca)
(TL)

Dip Trolii

Ortasu Troli

Palamut Girgir1

Istavrit Girgiri

Caga Girgirt

Hamsi Girgiri

Uzatma Aglar

Voli ag1

Algarna

Dreg

Paraketa

Olta

Diger-1 (..........

Diger-2 (...........

Diger-3 (...........
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Tablo 4: Av Sezonunda Tutulan Balik Miktarlari

Tiirler

Av Guni

Giinliik Av
Mik. (kg)

Giinliik Yakit-Yag
Tik. (L) ve Gid. (TL)

Yillik Av
Mik. (kg)

Kg Fiyati
(TL)

Hamsi

Istavrit (Karagdz)

Istavrit (Kraga)

Barbunya

Tekir

Palamut-Torik

Iskine

Iskorpit

Tirsi

Lifer

Kaya levregi

Dil

Fener Balig1

Iskorpit

Kalkan

Kefal

Kirlangig

Kopek b.

Liifer

Mezgit

Tekir

Zargana

Salyangoz

Diger
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Tablo 5: Av Sezonunda Tutulan Bahk Miktarlar ve Satildig1 Yerler

Avlanan Uriin

Av Miktan (kg)

Satildigr Yer ()

Satildig: Yer ()

Satildig1 Yer ()

Miktar Ig;;t
CORI

Miktar Ig;zgt
ORI

Miktar Ig;;t
(kg) (TL)

Hamsi

Istavrit
(Karag6z)

Istavrit (Kraga)

Barbunya

Tekir

Palamut-Torik

Iskine

Iskorpit

Tirsi

Lifer

Kaya levregi

Dil

Fener b.

Iskorpit

Kalkan

Kefal

Kirlangig

Kopek b.

Liifer

Mezgit

Tekir

Zargana

Salyangoz

Diger

Satildigx Yer: 1. Balik Unu ve Bahk Yagi Fabrikasi 2. Bahk isleme ve Degerlendirme Tesisi
3. Kooperatif 4. Komisyoncu 5. Balik Hali 6. Tiiketici 7. Diger (Belirtiniz)
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Tablo 6: Balik¢cihk Masraflar

Gider Tiirii Miktar (L) Miktar (TL)
OTV’li= OTV’siz=
£ | Tekne
C
& OTV’li= OTV’siz=
fﬂ Balikgilikta Kullanilan Motorlu Araglar (1)

Disaridan Alinan Yiyecekler

Bahikgilar Icin Giysi Almu (Elbise, Cizme, Musamba, .....vb)

Satin Alinan Buz

Balik Kasasi/Strafor
| Balik¢1 Kooperatifi Aidati
% Balikgilikla Ilgili Dernek Uyeligi (....................... )
£ Belediye Riisumu
& | Diger (v )
Tekne I¢in Yapilan Tamiratlar ve Sezon Sonu Bakimi
L =) - A5 Tamirleri
> = £ & | Ag Tamirleri
% % % Diger Av Araglarinin Tamirleri
L & ® & | Av ve Malzeme Tastyan Motorlu Araglarin (Kamyon,
Kamyonet, .....vb) Kii¢iikk Tamir ve Bakimlari
_ Biiro
< & | Depo
= & | Buzhane
Y © = -
¢© | Barmak Ucreti
Tekne Kirasi (2)

Telefon, Su Elektrik

Ruhsat Yenileme (Tekne, Diger Haberlesme Cihazlar)

Diger (Belirtiniz)

(1) Balikeilik i¢in kullanilan (personel ve iiriin tagima vb.) her tiirlii kara araglar1 igin kullanilan
akaryakit

(2) Tekenin ruhsati bagkasina ait ve balik¢ tarafindan kira karsiligi isletiliyor ise

Tablo 7: Yaptiklar islere Gore iscilere Odenen Ucret veya Pay

Yaptig is Calisan % Pay1 Calisma .
Sayisi (Pay d6deniyorsa) siiresi (Ay) (Aylik Ucret) | Aciklamalar
Kaptan (Reis)
Tayfalar
Tasima Iscisi
Diger
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Tablo 8: Para Mevcudu ve Alacaklar

Miktar

Aciklama

Para
Mevcudu

Nakit

Bankada

Toplam

Alacaklar

Kigilerden

Bankalardan

Kooperatiflerden

Devletten

Komisyoncudan

Diger

Toplam

Borg¢lar

Kisilere

Tayfaya

Bankaya

Kooperatiflere

Devlete

Mazot

Diger

Toplam

Tablo 9: Bahk¢inin Av Sezonunda Balkeihk i¢in Aldigi Krediler

Kredi Kaynag Alm?_:_lgredl Ode?TG:E)Falz
Sahislar

Kooperatif veya

Birlikler

Komisyoncular
(Kabzimal-Tiiccar)

Bankalar
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Tablo 10: Balik¢imin Niifus ve Aile Isgiicii

Yakinhgi Yasi Balikcilik Disinda Baska Bir Teknede Balik¢ilik
Egitimi | Meslei Calistyorsa Yapiyorsa
Calisma Yilhik Calisma . .
E K Siiresi Geliri Siiresi Yillik Geliri
Kendisi
= Esi
=<
£87%
0%
[
TeE
o =
Q=
m

Evlenip

Ayr Eve
Cikanlar
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Tablo 11: Tekneyi isleten (Kaptan) Bahk¢immin Ozellikleri

Balik¢inmin ozellikleri

Yasi, Egitimi ve Medeni Hali

Yast: Egitimi: E/B

Cocuk Sayisi

Mesleki olarak kag yildir balik¢ilik yapiyor?

Kag yildir tekne igletiyor?

Bu tekneyi kag yildir igletiyor?

Daha 0nce kendinize ait tekneniz oldu mu?

Kag yildir ayn1 yorede balik¢ilik yapiyor?

Gegen Sezon Kag¢ Giin Ava Cikt1?

Hususi Arabasi1 Var m1?

Kendi Evi Var m1?

Cocuklarindan Teknesinde Calisan Var m1?

Varsa Sayisi ve Calistigi Siire (Ay)

Balik¢ilik Haricinde Ikinci Bir Isiniz Var m1?

Evet Ise Hangi Is ve Yillik Gelir (TL)

Balik¢ilik Diginda Geliriniz Var mi1? (Kira, iiriin vb):

Varsa Nereden ve Yillik Gelir (TL)

Bagli oldugu bir sosyal giivenlik kurulusu var mi?

Emekli Mi?

Emekli Ise Nereden ?

Emeklilikten Yillik Geliri (Veya Aylik Maagi) TL

Bagli oldugu bir su iiriinleri kooperatifi var m1? Adi?

Kooperatif Yonetiminde Gorevi Var nu1?

Bagli oldugunuz su iiriinleri kooperatifinden hangi hizmetleri
aliyorsunuz?

( )Barmnma Yeri ( ) Kredi
() Girdi Temini( ) Egitim

() Balik Satig1 () Evrak Takibi
(

Tekneyi Alirken Kredi Kullandimiz ni?

Uygun Kredi Imkan1 Olsa Yeni Tekne Alir misiniz?

%20 Tekne Biiyilitme Hakkindan Yararlandiniz mi?

Babanizin Meslegi Neydi?

Cocuklarinizin Balik¢ilik Yapmasini Ister Misiniz?

Balik¢1 olmasaydiniz ne olmak isterdiniz?

Balikgilikta OTV’siz mazottan yararlandiniz mi1?

Yararlanmadiysaniz sebepleri nelerdir?
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Tablo 12: Balikeimin Av Miktar ile ilgili Diisiinceleri

Son Yillardaki Av Miktarimza Goére Oniimiizdeki Artar Azalir

Yillarda Av Miktar1 Hakkindaki Diisiinceniz
- Deniz Kirliligi
- Asir1 Avcilik
- Kacgak Avcilik

Av Miktarinda Azalmanin Nedenleri - Troller
. . - Yasak Av Araglari
(En Onemli 3 tanesini Onem Sirasina Gore 1,2 ve 3 - Iklim Degisikligi
Seklinde Siralayiniz) - Biiyiik ve Derin Aglar

- Girgirlar
- Sonar-Ekosandirlar
- Kiigiik Gozli Aglar

Av miktarindaki azalmalarin 6niine gecmek i¢in sizce ne yapilmahdir?
(En Onemli 3 tanesini Onem Sirasina Gore 1,2 ve 3 Seklinde Siralayiniz)

-Ava cikilan giinlerin sayisini azaltmak

-Avlama teknesi sayisini azaltmak

-Trol sayisini1 azaltmak

-Sonar ve ekosandir kullanimini yasaklamak

-Bir defada avlanabilecek miktar1 sinirlamak

-Tiirlere gore bir sezonda avlanabilecek miktara kota koymak

-Ag gozlerini bilylitmek

-Kullanilan aglarin derinligini sinirlamak

-Kullanilan aglarin boyunu sinirlamak

-Bazi1 bolgeleri ava kapatmak

-Girgir teknelerinin sayisini azaltmak

-Yasak avcilig1 engellemek

-Avlama sahalarini balik¢1 kooperatiflerine devretmek

Balikeilikta Karsilastiginiz sorunlar nelerdir?
(En Onemli 3 tanesini Onem Sirasina Gore 1,2 ve 3 Seklinde Siralayiniz)

- Kirliligin 6nlenmesi

- Avlama teknesi sayisinin azaltilmasi

- Bir defada avlanacak miktara sinirlama getirilmesi

- Sosyal giivenligin yayginlastiriimasi

- Stoklara zarar veren avlama yontemlerinin yasaklanmasi

- Avlama sezonunun balik stoklarinin biiyiikliigiine gore belirlenmesi

- Bir sezonda avlanacak toplam miktara sinirlama getirilmesi

- Tegvik uygulanmasi (akaryakittaki gibi, tekne donanimina ve kredilere vs)

- Desteklemelerin genigletilmesi (6rnek veriniz)

- Balikeilik egitimlerinin sik sik yapilmasi

- Balik fiyatlarda istikrar saglanmasi

- Balik¢1 kooperatiflerinin daha etkin hale getirilmesi

- Tiiketimin artirilmasi ve gerektiginde bunun i¢in reklam kampanyalari diizenlenmesi
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