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ONSOZ
Viking ¢ag1 (IS. 793-1066), Iskandinavlarin Grénland’dan baslayarak Faroe
Adalar1, izlanda, Iskogya, irlanda, Ingiltere, Normandiya, Ukrayna, Rusya ve
Anadolu’ya kadar kismen akin, kismen de ticari niiveler i¢ceren yolculuklarini ihtiva
etmekle birlikte Avrupa tarihine giris yaptiklar1 ve bu tarihte etkin bir aktor olarak rol

oynadiklar1 donemdir.

Norvegliler, Kuzey Amerika’nin dogu sinirina kadar Kuzey Atlantik’in
tamamim denetimleri altina alirken Doguya inen Isvegliler Rus nehirlerinde ticaret
yapmis, Bizans ve Islam diinyasi ile etkilesimde bulunmuslardir. Danlarin énciilitk

ettigi Iskandinavlar ise Ingiltere ve Fransa’da varlik gdstermislerdir.

Iskandinavlar sahip olduklar1 jeopolitik konumu avantaja g¢evirmeyi
basarmislar, kendilerini Avrupa cografyasindan ayiran denizlerin hiikmiinii tersine
cevirerek Amerika’dan Karadeniz ve Hazar dahil olmak iizere Akdeniz’e kadar

ulagsmaya muvaffak olmuslardir.

Zamanin getirdigi teknoloji ve bilimsel gelismeler 1518inda bu yolculuklar
miimkiin kilan, siiphesiz ki Viking gemileri ve Iskandinavlarin deniz ile olan
uyumlulugudur. Peki Vikinglerin Avrupa ve diinya tarihinde oynadigi bu rolde deniz

ile olan iligkisi nasil bir etmendir?

Iskandinavlarm, 6zellikle Kuzey Avrupa‘da olmak iizere toplumsal, kiiltiirel,
askerl ve siyasi alanlarda biraktig1 izler giinlimiizde de arastirma konusu olmaya
devam etmektedir. Viking calismalari, baslicalar1 Iskandinav iilkelerinde -Norveg,
Isveg, Danimarka- olmak iizere Viking ¢agindan etkilenen -Britanya adalar1 vb.-

bolgelerde agirlikli olarak yapilmaktadir. Baltik Denizine kiyist bulunan {ilkelerde de



bu konu arkeolojik buluntular ile beraber tarih¢i, arkeolog ve arastirmacilarn®
ilgisini ¢ekmektedir. Ole Crumlin-Pedersen onciiliigiinii yaptigi gemi arkeolojisi
alanindaki; The Skuldelev Ships: a Report of the Final Underwater Excavation in
1959 and the Salvaging Operation in 1962 (1968), Five Viking Ships From Roskilde
Fjord (1978), Viking-Age Ships and Shipbuilding in Hedeby: 2 (Ships and Boats of
the North) (1996), Aspects of Maritime Scandinavia AD 200-1200 (1999), Skuldelev
Ships 1 (Ships and Boats of the North) (2002), Archaeology and the Sea in
Scandinavia and Britain: A Personal Account (Maritime Culture of the North)
(2010) baslikl1 kitaplar1 ve daha birgok ¢alismasi ile iskandinavlarin deniz orijinli

altyapisini arastirmistir.

Ulkemizde ise Viking calismalar1 yok denilecek kadar azdir. Hali hazirda
Viking gemiciligi temelinde yaynlanmis herhangi bir akademik ¢aligma

bulunmamakla beraber Selim Karagdz Vikingler ve Viking Istila Cagi (M.S. 793-

! Nottingham Universitesi Sanat Fakiiltesi, “Viking Cag Calismalar1 Merkezi”
yoneticisi olan Judith Jesch; Roskilde miizesi arkeoloji tarih 6ncesi sorumlusu Ole
Kastholm; British Museum erken ortacag sikkeleri ve erken ortacag Ingiltere ve
Avrupa sikkeleri sorumlusu Gareth Williams ve calismalar1 ile ortacag gemi
arkeolojisine Onciiliik etmis 2011 yilinda vefat eden “Roskilde Viking Gemi
Miizesi’nin” kurucusu Danimarkali Ole Crumlin-Pedersen Viking-deniz eksenli

akademik caligmalarin onctileri olarak sayilabilir.


http://www.amazon.co.uk/Skuldelev-Ships-Boats-North/dp/8785180467/ref=sr_1_6/276-5501899-2065668?s=books&ie=UTF8&qid=1438678495&sr=1-6
http://www.amazon.co.uk/Skuldelev-Ships-Boats-North/dp/8785180467/ref=sr_1_6/276-5501899-2065668?s=books&ie=UTF8&qid=1438678495&sr=1-6

1066)2 adli 2014 yilindaki yiiksek lisans tezinde bu konuya gayet sinirli olarak
deginmistir. Ozgiin bir calismanin mevcut olmadig1 bu alandaki tek ¢eviri eser ise

Stefan Brink, Neil Price editorliigiindeki “Viking Diinyas1” adli eserdir.’

Viking kiiltiir ve tarih arastirmalarinda nisbeten uzak kalmis iilkemizde deniz
ve gemicilik alanindaki ¢alismalarin siirliligi da géz 6niinde bulundurulacak olursa
“Viking Gemiciligi” baslikli bu tez ¢alismasiyla Avrupa tarih sahnesindeki milletler

ile Vikinglerin birbirine denizden baglantis1 kurulmaktadir.

Iskandinavlar1, yaklagik {i¢ yiiz yillik bir tarihi siirec icerisinde sosyal ve
kiiltiirel degerlerinin ana temasi olan deniz orjinli olarak ele alarak, mukayeseli tarih
anlayis1 temelinde, basta kita Avrupasi olmak iizere, ¢agin diinya tarihine etkilerini
tez konusu baglaminda -denizcilik- aragtirmak bu tezin kuramsal g¢ergevesinin

siirlart olacaktir. Bu ¢aligmanin hipotezlerini de sdyle siralayabiliriz.

1. Vikinglerin Kuzey Amerika’dan Akdeniz’e kadar uzanan genis bir cografyaya
yayilmasinda denizcilik bilgi seviyeleri birinci derecede etken olmustur.

2. Viking gemilerinin denizciligi ¢agdaslarina nispeten daha gelismistir.

2 Selim Karagdz, Vikingler ve Viking Istila Cag (M.S. 793-1066), Aksaray
Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Ortagag Anabilim dali, Aksaray 2014
(Yaymlanmamis Yiiksek Lisans Tezi)

3 Viking Diinyasi, editorler; Stefan Brink, Neil Price, cev. Ebru Kilig, Alfa, Istanbul,
Subat 2015

* Denize olan dayanikliligi ve seyir kabiliyeti yiiksek olan tekneler “denizci tekne”

olarak adlandirilmaktadirlar.
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3. Viking gemileri, insa tarz1 bakimindan Avrupali ¢agdaslarindan farklilik
gostermektedir.
4. Viking istilalarin1t miimkiin kilan en 6nemli faktor Viking gemileridir.

5. Viking denizciliginin Kita Avrupa’sinin denizciligine etkileri olmustur.

Viking cagr 793-1066 yillar1 arasinda sinirlandirilmis olsa da bu cagin
getirdiklerini anlamak ve irdelemek icin donemin biraz Oncesi ve sonrasina da
uzanmak gerekir. Bu da, ¢agi olusturan etmenler ve bitmesinden sonra devam eden
etkileri hakkinda bilgi sahibi olunmasina yardimc1 olacaktir. Bu dénem igin elimizde
bulunan kaynaklar; kronikler, sagalar, iskandinav destanlari, riinik yazitlar, kanunlar
ve arkeolojik bulgular olarak siniflandirilabilir. Arkeolojik bulgular tizerinde yapilan
¢ikarimlarin bir nevi saglamasi kronikler, sagalar ve riinik yazitlar iizerinden
yapilarak denizciligin Iskandinav halklarindaki yeri ve tarihlerine olan etkisi daha net

bir sekilde anlasilabilir.
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GIRIS
1. Viking Isminin Kokeni
Farkli kaynaklarda degisik anlamlar yiiklenerek kullanilan Viking kelimesinin

nihayetinde isaret ettigi, cogunlugunu Isvec, Norveg, Danimarka ve daha sonra da

Izlanda’nin olusturdugu halklardir.

Viking kelimesi genel anlamda 8.yiizyilin sonlarindan 11.yiizyilin sonlarina
kadar olan zaman dilimi icerisinde modern Danimarka, izlanda, Norveg ve Isvec
tilkeleri tarafindan kaplanan bdlge halkini tanimlamak i¢in kullanilmistir. Bu kelime
ilk olarak eski Ingilizcede kullanilmis ve Anglo-Sakson kroniginde “soyguncular”
kelimesine atfedilmistir. irlanda kroniklerinde Vikingler farkli olarak gériilmekte ve
gaill veya yabanci olarak adlandirilmaktadir. Teknik olarak bu kelime daha spesifik
olarak cagdaslarma saldiran genellikle erkek Iskandinavlar tarif etmektedir. Viking
kelimesi ortacag Iskandinavlarina atifta bulunan tek kelime degilken batili
gozlemciler bu akincilara pek ¢ok farkli isim vermislerdir.

Dan’larin  baskin  oldugu Ingiltere’de  Vikinglere Dan; Kuzey Fransa
Normandiya’da yerlesen Vikinglere Norman; Doguda varlik gosterenlere ise Rus
veya Vareg denilmekteydi. Daha sonra Norvegliler ve Danimarkalilar arasinda bir
ayrima gidilerek Danimarkalilara “beyaz yabancilar” anlamindaki Finngall,

Norveclilere de “siyah yabancilar” anlamindaki Dubgall denilmistir.® Frank

> Julian D. Richards, The Vikings A Very Short Introduction, Oxford University Press
Inc., New York 2005, s.2 vd.
® The Viking World, eds. Stefan Brink, Neil Price, Routledge, Taylor & Francis, New

York 2008, s.5



kronikleri de bu akincilart Norman kelimesinden tiiremis Northmen yani kuzeyli
terimiyle adlandiryorlardi.” Etimolojik olarak Viking kelimesinin tiiremis
olabilecegi vik Eski Nors¢a’da dere, kiigiik koy anlamindadir. Kelime ayn1 zamanda
tarihi Norveg bolgesi Viken’den tiiremis olabilecegi de diisiiniilmektedir. Bunun yani
sira Vikingr terimi korsan anlaminda da kullanilmistir. Vikingler Ingiltere’deki o
doneme ait vakayinamelerde ise “Dan” ya da “pagan” olarak adlandirilmaktadirlar.
Slavlarin, Araplarin ve Bizans’in Rus olarak adlandirdiklar1 Vikingler ayn1 zamanda

Bizans sarayinda Vareg muhafizlar olarak da biliniyorlardu.

Kokeni hakkinda fikir birligi olmayan Viking kelimesine Anglo-Sakson
vakayinamelerinin yani sira riin yazitlarda da rastlanmaktadir. Eski Iskandinavcada
“deniz savascis1” anlamina gelen Vikingr ve “deniz askeri seferi” anlamina gelen

Viking bunun 6rnekleridir. Vikingr kelimesi lakap olarak da kullanilmustir.

2. Vikingler Kimdir?
Umumi cergeve igerisinde Vikingler; yaklagik 1200 yil 6nce Bati Avrupa’daki
istilalartyla manastir kroniklerinde yer alan, bugiin dahi ilgi goren Iskandinav savas¢i

ve tiiccar kavimlerdir.®

"Kenneth W. Harl, The Vikings Part I, The Teaching Company Limited Partnership,
2005, s.2

® Katherine Holman, Historical Dictionary of The Vikings, Historical Dictionaries of
Ancient Civilizations and Historical Eras no.11, The Scarecrow Press, Inc. Lanham,

Maryland ve Oxford 2003, s.1



8. ylizyilin sonlarindan itibaren 11. yiizyilin ikinci yarisina kadar Kuzey Avrupa
basta olmak tlizere Amerika, Rusya, Bizans, Akdeniz ve Islam diinyasina kadar
uzanan genis bir cografi bolgede varlik gdstermis olan Iskandinavlar; kendilerine has
sosyal ve Kkiiltiirel altyapilari, akinlari ve kurduklar1 koloniler ile gittikleri her
cografyada izler birakmislardir. Norveg’ten gelenler Faroe Adalari, Izlanda,
Shetland, Iskoc¢ adalari, Irlanda‘nin bazi bélgeleri ve Gronland’1 asarak Kuzey
Amerika’nin dogu sinirina kadar Kuzey Atlantik’in tamamini denetimi altina almis
ve buralarda koloniler kurmuslardir. Basta Danlar olmak iizere Norvec ve Isvecliler
Ingiltere ve Fransa’nin bir boliimiinii yagmalamis ve buralarin siyasal ve toplumsal
0

gelisimini etkilemislerdir. Isvecliler doguda Bizans® ve Islam diinyas1™® ile

% iskandinavlarin Bizans ile ilk karsilasmalar 860 yilinda denk gelir. Haziran ayinda
kuzeyden hatir1 sayilir bir filo ile Patrick Photios’un deyimiyle yildirim gibi inen
Norman-Ruslar Konstantinopolis i¢in bilylik bir tehdit olusturmuslardir. Bknz.
Jonathan Shepard, “The Viking Rus And Byzantium”, The Viking World, eds. Stefan
Brink, Neil Price, Routledge, Taylor & Francis, New York 2008, s.496 vd. Kuzeyden
gelenler pek cok Bizans kaynaginda “Rus” olarak adlandirilmaktadir. Bknz. Georg
Ostrogorsky, Bizans Devleti Tarihi, ¢ev. Fikret Isiltan, 5.baski, TTK Ankra, 1999,
s.213

10 Vikingler Arapga metinlerde aralikli olarak alt1 ylizy1l boyunca karsimiza ¢ikar. Bu
metinler farkl dlgiilerde iki Viking grubu hakkinda bilgi verir. ilk grup irlandali olup
bat1 Avrupa’nmin Atlantik sahillerinde faaliyet gdsteren, Miisliiman Ispanya’nm bazi
bolgelerindeki Vikingler; ikinci grup Baltik Denizi ve Volga nakliye rotalar
tizerinden Avrupa’nin kuzeyine dogru ilerleyen, Hazar Denizi civarinda

Miisliimanlar ile temas kuran Vikinglerdir. Bknz. J.E.Montgomery, “Arabic Sources



etkilesimde bulunmus Kiev’de Rus adi altinda Rusya’nin niivesini olusturan yeni bir
siyasi olusum kurmuslardir. Bolsevik Rusya’nin uzun yillar boyunca resmi tarihgisi
olan Mikhail Pokrovski dahi Rus devletinin kurucularmin Iskandinavyali Vareglerll-

Ruslar oldugu nazariyesini benimsemistir. "

Son donemde tarihsel bir kurgu olarak ortaya ¢ikan “Viking caginin” siirlarini
iki anitsal olay belirler. Geleneksel olarak, 793 yilinda Anglo-Sakson
vakayinamelerinde®®  bahsedildigi iizere Vikinglerin Northumberland sahili

yakinlarindaki Lindisfarne manastirina saldirarak buray1 yagmaladiklari yil, Viking

on the Vikings”, The Viking World, eds. Stefan Brink, Neil Price, Routledge, Taylor
& Francis, New York 2008, s5.550. Egil Mikkelsen, “The Vikings and Islam”, The
Viking World, eds. Stefan Brink, Neil Price, Routledge, Taylor & Francis, New York
2008, s.543

1 Normanlarin dogu kismu, Isveglilerin cetleri. Bu konuda bknz. Akdes Nimet Kurat,
Rusya Tarihi Baslangictan 1917’ye Kadar, 2. Baski, Atatiirk Kiiltiir, Dil Ve Tarih
Yiiksek Kurumu Tiirk Tarih Kurumu Yaymlar: XIII. DiZi, Sa. 17, Ankara 1987,
s.15vd.

2 Kurat, Rusya Tarihi Baslangictan 1917 've Kadar, S.6

B ik Viking akin1 789 yilinda Portland’a ii¢ gemi ile yapilmistir. Dorchester yerel
yoneticisi Beaduheard gelenleri bariscil tiiccarlar olarak diisiinerek karsilamis fakat
orada 6ldiiriilmiistiir. ikinci Viking akini ise 793 yilinda Lindisfarne Priory kesis
topluluguna yapilmistir. Bknz. http://www.britannia.com/history/saxontime2.html,
(06.12.2015) Ayrica bknz. http://www.britannia.com/history/docs/776-99.html

(06.12.2015)



cag1 baslangicina atfedilir. Viking ¢aginin sonu ise Stamford Bridge savasi (25 Eyliil
1066) ile tarihlenir. 300 gemi ve 7000 kisiyle buraya gelen Viking savascilari
Norveg’e donerken 750 kisi ve 30 gemiye sahiptiler.14 York yakinlarinda vuku bulan
bu savasta Ingiltere krali Harold Godwinson, Kuzey krali Harald Hard-Ruler ve onu
destekleyen Ingiltere kralinin kardesi Tostig Godwinson’t maglup etmeyi
basarmistir.”™ Doénemin bu tarih ile sona erdigi genel olarak addedilir. El kitaplarinda

bu yenilgiden sonra hi¢bir Viking’in Ingilizleri rahatsiz etmedigi soylenir.™

Viking cagmin baslangicinda Danimarka, Norveg ve Isveg ii¢ ayr1 krallik olarak
tarih sahnesinde degillerdi. Fakat yine de Viking ¢agnin arifesindeki
Iskandinavya’yr tanimlarken bu cografyayr yapay bir sekilde ii¢ millete
paylastirmaktan kaginmak zordur.'” Her “iilkede” yerli kiiciik cevrelere hilkmeden

bolgesel klanlar meveuttu.’® Bu klanlarin basrol oynadigi kuzeyli akinlarina  yol

% T.J. Craughwell, How the Barbarian Invasions Shaped the Modern World, Fair
Winds Press, Massachusetts 2008, s.232

Katherine Holman, The A to_Z of the Vikings, The A to Z Guide Series, No.30,
The Scarecrow Press, Inc.Lanham, Toronto, Plymouth, UK 2009, s.256. Viking
¢aginin sonu olarak addedilen bu savas i¢in ayrica bknz; Anglo-Sakson kronigi,
http://www.britannia.com/history/docs/1066.html (12.12.2015)

18 Brink, “Who Were The Vikings”, The Viking World, eds. Stefan Brink, Neil Price,
Routledge, Taylor & Francis, New York 2008, s.5

7 Mark Harrison, The Vikings Voyagers of Discover, Osprey Publishing Ltd., Oxford
2006, s.12

'® Holman, History Dictionary of Vikings, s.6



acan etmenler arasinda Iskandinav cografyasindaki asir1 kalabalik ya da kotii gecen
hasat mevsimine isaret edilse de ana etkenler, Iskandinavya igerisindeki iktidar
miicadelesi ve giderek cazip hale gelen ticaret olgusu olarak one ¢ikar. Viking
cagmin gelisimindeki bu etkenler, ticaret ve maddi gereksinimlerin tetikleyicisi olan
akin ve yagma olgusunu mimkiin kilan Viking gemileriyle birleserek tarih

sahnesinde muazzam bir donemi meydana getirmislerdir.

Vikinglerin insa etmeye basladiklar1 bu yeni tip gemiler uzun, eni dar ve drafti™
diisiik gemilerdi. Bu sayede bu gemiler 6zel bir limana gereksinim duymuyor,
herhangi bir kumlu sahilde karaya ¢ikabiliyordu.?® Bu gemilerin dogudaki nehirlerde
kullanilan  kiiciikleri ~ siiriiklenebiliyor, hatta suyollar1 arasinda yiiklenip

taginabiliyordu.

19 «Su gekimi” olarak da adlandirilan draft terimi gemi inga terminolojisinde T harfi
ile gosterilir. Geminin karinadan itibaren su hattina kadar batan kismini ifade eder.
Viking gemilerinin draftinin diisiik olmasi, gemilerin sahile yanasirken azami
derecede karaya yakin mesafede karaya oturmasi anlamma gelir. Ornegin draft1 2
metre olan bir gemi sahil derinligi en fazla 2 metre olan mevkide karaya oturacak ve
gemidekiler bu noktadan sonra gemiden inmek zorunda kalacaklardir. Halbuki gemi
draft1 1 metre olsa gemiden inecek personelin sahile kadar agsacagi mesafe ve zorluk
nispi olarak daha az olacaktir. Bir diger 6dnemli etken ise metinde belirtildigi tizere
gemilerin karaya oturacagi sahil platformunun tercihen kum olmasidir. Cakil, kaya
vs. tabiathh platformlarin gemi karinasinda deformasyon olusturacagi muhtemel
Viking ¢aginda da gozetilmisti.

20 Brink, “Who Were The Vikings”, s.4.



1000°e kadar Vikingler, akin ve fetihlerin 6tesinde uzak mesafe kolonizasyonu ve
ticaretine baslamislardi. Ozellikle Baltik bolgesinde goriilmekte olan bu faaliyetler
Kuzey Atlantik’ten Ingiltere ve Fransa’ya, Volga nehri ve Hazar Denizi boyunca
Rusya’ya kadar mevcuttu. Bunlar ayn1 zamanda Gronland ve Kuzey Amerika’daki
kolonilesmeye giden yoldaki kilometre taslaridir. Bu genisleme tamamiyla gemiler
sayesinde miimkiin olmustur. Skuldev gemi batiklar1 Viking gemi insa gelenegine
dair bilinen ¢ok daha fazla ¢esitliligin mevcudiyetini ortaya koymus; kiirekli ve
yelkenli, sadece yelkenli ve sadece kiirekli gemi tipleri bu ticaret ve kolonizasyonda
hayati bir rol oynatrnls‘ur.z1

Kuzey Denizi ve Baltik Denizi 6tesine, Karadeniz igerisinde ve Rusya
nehirlerinde boy gosteren, akindan ziyade ticaret ve yerlesimi benimseyen
topluluklar da vardi. Viking cagmin ve Viking aktivitelerinin temel dayanagi olan
Iskandinavyada artan niifusun olusturdugu baski ve bunun dogal sonucu olarak
ortaya ¢ikan toprak yetmezligi 8. ylizyilin sonunda sinirli bolgeye sahip Bati Norveg
icin kismen dogrudur. Izlanda’daki kolonizasyonda cogunlukla Norveglilerin
faaliyetleri arasindadir. Iskandinavya’nin diger bolgelerinde Viking cagindan dnce
niifus baskismna dair iz yoktur. Ik jenerasyon Vikinglerin aradiklari topraktan ziyade

zenginliktir. Hatta tiim dénem boyunca Vikinglerin ana amaci altin, glimiis gibi

2! Richard A. Gould, Archaeology and the Social History of Ships, 2nd edition,

Cambridge University Press, Cambridge 2011, s.182



degerli madenleri hara¢ veya yagma yoluyla edinme oldugu kanaati yaygindir. Dogu

Avrupa’da da kiirk ve kéle ticareti bu amaca hizmet etmektedir.?

3. Viking Yayilmasi

793 yilindaki Lindisfarne saldiris1 Britanya adalarina yaklasik 300 y1l siirecek

% ve Skye**

olan Viking akinlarimin baslangiciydi. Vikingler, 794 yilinda Jarrow?
adasmm yagmalamis, 795 yilinda Iskogya’nin bati sahilindeki Iona Abbey’e ilk

akinlarin yapmlslardl.25

Baglarda vur-ka¢ ve yagma seklinde olan Viking akinlar1 825 yilindaki son
lona saldirisindan sonra daha ciiretkar bir hal almistir. 832 yilinda Sheppey adasmi®®
istila etmis, 833 yilinda Kral Egbert’in ordusunu Charmouth’da yok etmislerdi. 837

yilinda Portland limanina tekrar gelen Vikingler Wessex ordusunu dagitmislar, 838

yilinda East Anglia ve Kent’i yikip ge¢misler, 839 yilinda Londra, Canterbury ve

22 peter Sawyer, “The Viking expansion”, The Cambridge History of Scandinavia
V.1, Prehistory to 1520, ed. Knut Helle, Cambridge University Press, Cambridge
2008, s.106

2% Kuzeydogu ingiltere’de sehir.

24 Iskogya’min kuzeyindeki en biiyiik ada

2> Holman, Historical Dictionary of The Vikings, s.xi, 125; Craughwell, How the
Barbarian Invasions Shaped the Modern World, s.137

26 Kent’in kuzey sahilindeki bir ada.



Rochester’i yagmalayarak yakmislardi. 840 yilinda Ingilizler ile Charmouth’da tekrar

karsilasan Vikingler burada da kazanmayi basardilar.?’

851 yilina gelindiginde ise Ingiltere’nin tam &lgekli isgali i¢in Thames nehri
agzina 350 gemiyle demir atan Vikingler, Londra ve Canterbury’yi tekrar

yagmaladilar.

851 yilina kadar devam eden akin ve yagma hareketi bu dénemden itibaren
yerini fetihlere birakmustir. Ingiltere’de 851 yilinda sadece dort krallik kalmist.?

Bunlar; Northumbria, East Anglia, Mercia veWessextir.

Vikinglerin eline diisen ilk krallik Northumbria’dir. 866 yazinda lvar ve
kardegleri Halfdan ile Ubbe komutasindaki Vikingler, Northumbria’ya dogru
harekete gectiler ve bolgedeki en biiyiik sehir York’u fethettiler. Northumbria krali

Alla‘da bu sirada 6lmﬁst1"1r.29

Kral Edmund yonetimindeki East Anglia 870 yilinda Vikinglerin hedefi oldu.
Kral Edmund’un Ivar’a riisvet olarak verdigi yiizlerce at Vikingleri bir miiddet i¢in
East Anglia’dan uzak tutmustur. Fakat bu da yeterli olmamis ve Kral Edmund ve

ordusu Vikinglere maglup olmaktan kurtulamamugtir.*

2T Craughwell, How the Barbarian Invasions Shaped the Modern World, 5.138
%8 Holman, Historical Dictionary of The Vikings, s.178; Craughwell, a.g.e., 5.138
29 Holman, a.g.e., 5.200; Craughwell, a.g.e., 5.138

%0 Holman, a.g.e., s.xiv,85; Craughwell, a.g.e., 5.142



Kral ZAlla ve Edmund’un basma gelenler Mercia krali Burgred i¢in 6rnek
olmus ve tahttan feragat ederek Roma’ya gitmis, hayatinin geri kalanin1 burada

siirdiirmiistiir. 872 yilinda Mercia da Viking hakimiyeti altina girmistir.>!

870 yilinda Vikingler neredeyse tiim bolgeyi ele gegirmislerdi. Geri kalan tek
krallik Wessex’de Kral Alfred, Ingiltere’nin tek umudu ve son Sakson kraliyd:.*
Alfred hiikiimdarliginin ilk alt1 yilinda sonug almaktan uzak bir sekilde Vikingler ile

miicadele etmistir.

Vikingler 872 yilinda biiylik miktarda altin karsilifinda Wessex’den 5
yilligima ayrilmayr kabul ettiler. 878 yili Ocak ayinda Vikinglerin siirpriz
saldirisindan  kurtulan Alfred ve Viking sefi Guthrum arasinda Mayis ayinda
Wedmore antlagmasi (886) yapilmistir. Buna gore Ingiltere ikiye boliinmiis,
Vikinglerin hakim oldugu bdlge Danelaw olarak adlandirilmistir.*® Bu anlasma

Alfred’e toparlanmak i¢in imkan saglamistir.

Alfred Ingiliz donanmasinin babasi olarak iinliidiir. Firisia‘dan (giiniimiiz
Hollanda) getirttigi yetenekli gemi insa ustalariyla yeni bir donanma insa

ettirmistir.34

1 Craughwell, How the Barbarian Invasions Shaped the Modern World, s.143;
Holman, Historical Dictionary of The Vikings, s.188

2 R.J. White, 4 Short History of England, Cambridge University Press, Cambridge
1967, s.34

%3 Holman, a.g.e., s.xv, 75; Craughwell, a.g.e., 5.352

% Craughwell, a.g.e., 5.156
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885 yilinda bozulan antlasma ve ¢ikan savasta Alfred’in ordusu oldukga
kolay bir sekilde Vikingleri maglup etmeyi basarmistir. 886 yilinda Londra da tekrar
Ingilizlerin eline gegmistir. Alfred’in hakimiyetine ragmen kisa araliklara Alfred’in
bolgesine yapilan Viking akinlar1 devam etmistir. 893 yilinda Hastein komutasindaki
80 gemiyle yapilan akinda Alfred’in donanmasi Viking uzun gemilerini Devon
sahilinde yapilan savasta maglup etmistir. Alfred’den sonra da Norman fethine kadar

Ingiltere de Viking faaliyetleri goriilmeye devam etmistir.

Ingiltere’de bu gelismeler yasamirken Vikingler Britanya adalarinda ve Kita
Avrupasi’'nda da goriilmekteydi.  Vikingler, Irlanda’nin ilk sehirleri Dublin,
Waterford, Wexford, Arklow, Cork ve Limerick’i kurmuslar, Irlandalilara tahta gemi
ingsa etme sanatini 6gretmislerdi. Vikinglerin kurduklart liman sehirleri ticaretin

merkezi haline gelmistir.35

902 yilinda Dublin’den ¢ikarilan Vikingler Ingiltere’ye donerken arkalarinda
biiyiik miktarda gemi birakmuslardi. Geride birakilan bu gemiler irlandalilarm gemi
insasina baslamalarina yol agt1 ve Vikinglerle kendi silahlariyla karsilagsma imkanina
sahip oldular. 913 yilinda Ulstermen tarafindan yonetilen “yeni filo” Man kiyisi
aciklarindaki kuzeylilere saldirdi fakat maglup oldu. Bir diger filo 939 yilinda

Hebrides’e yelken act1.>®

% Hugh Kearney, Britanya Adalari Tarihi, gev. Ozgir Umut Hosafe1, inkilap,
Istanbul 2015, s.61; Craughwell, How the Barbarian Invasions Shaped the Modern
World, s.158

% A. Walsh, Scandinavian Relations with Ireland During the Viking Period, The

Talbot Press Limited, Dublin, T.Fisher Unwin Limited, Londra 1922, s.35-36
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Irlanda’ya 795 yilinda baslayan Viking akmlar1 1014 yilinda Clontarf
savastyla sonra erdi®’, burada kalan Vikingler de Irlanda toplumu icerisinde asimile

olmaya basladilar.®®

8.yiizyilin sonuna dogru Orkney ve Shetland’da yerlesen Norveglilerin
cogunlugu 9.yiizyilin ortalarinda geri donmiislerdir. Daha donra da bunlardan
bazilar1 fethettikleri Kuzey Fransa ve Britanya adalari, Izlanda ve Gronland’da

yerlesmislerdir.39

Fransa eyaleti Normandiya da ismini Vikinglerden almistir. 820 yilinda
Kuzey Belgika sahilinde baslayan Danimarkali Viking yagmalarin1 885 yilinda 700
gemi ile Paris kusatmas takip etmistir.*® iki jenerasyon igerisinde Vikingler Fransiz
toplumunda asimile oldular. Hiristiyan olup Fransizca konusmaya basladilar ve
Iskandinav adetlerini tamamen unuttular. Normanlarin en {inlii basarisi, Fatih
William 6nderliginde 1066 yilindaki Ingiltere’nin fethidir. 14 Ekim 1066’da 600

gemi ile Hasting’e gelen Normanlar Ingiltere’yi fethetmistir.

Ispanya’ya yapilan Viking akinlari Arap kaynaklarinda 844 yilmin yazi
olarak gecmektedir. Bu akinlarda Vikinglerin basinda Bjorn ve Hastein bulunuyordu.

Ispanya’nin  kuzey kiyillarrm yagmalayan Vikingler Coruna’da Ramiro’nun

3" Donnchadh O Corrain, “The Vikings in Ireland”, The Vikings in Ireland, ed. Anne-
Christine Larsen, The Viking Ship Museum, Roskilde 2001, s.17, 25

* Donnchadh O Corréin, “The Vikings in Ireland”, s.17

% Peter Sawyer, “The Viking expansion”, s.106

0 Alfred S. Bradford, Flying the Black Flag: A Brief History of Piracy, Praeger,

Londra 2007, s.63
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karsisinda agir kayiplar vermisler, 70 gemilerini kaybetmelerine ragmen buradan
cikmay1 basarmislardir. Bu yenilgiden sonra da Vikingler Giiney Ispanya Seville’ye
saldirdilar.  Vikinglerin Ispanya’ya olan son saldirilart 960’11 yillarda

kaydedilmigtir.**

985-986 ‘da Kizil Erik Gronland’i kesfetmis ve kolonize etmisti. 1000 yilinda
Kuzey Amerika’nin kuzey dogu bolgesindeki Vinland Leif Ericsson dnderligindeki

Vikingler tarafindan kesfedildi.*

1 Saga=Book of The Viking Club, Society for Northern Research vol.vi, University
of London King’s College, Curtis and Beamish,ltd. Londra 1908-1909, s.32;
Holman, Historical Dictionary of The Vikings, s.255

*2 Holman, a.g.e., s. 267, 279
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Sekil 1: Viking yayilmas: (793-1066)"
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Vikinglerin deniz ticareti ve bu ticarette tasinan emtia tez konusu disinda olsa da,
gemilerin avara ettikleri liman kasabalarina deginmek gerekir. Viking ¢agi savas ve
ticaretin ele ele biiyiidiigii bir dénemdir. 6. yiizyildan itibaren Giiney Iskandinavya
sahillerinde ticaret ve iiretim merkezleri goriilmeye baslanmusti. Iskandinaya’daki en
erken yerlesimlerden birisi 704-10 yillarinda, kalic1 yerlesimden ziyade mevsimsel
periyodik pazar veya iiretim merkezi gibi gorlinen Giiney Jutland Ribe’de
kurulmustu. Isve¢ kralliginin gelismeye basladign 7. yiizyilda en erken kasabalar
Birka’da kurulmus, Birka’nin yerini 10.ylizyilin sonunda Sigtuna almigtir. Bir diger
yerlesim yeri olan Reric kasabasindan ise Royal Frankish Annals’da soz

edilmektedir. Gemi arkeolojisine ©Onemli katkilar sunan Hedeby de Jutland

*3 Edward James, “The Northern World in the Dark Ages, 400-900”, The Oxford
Hlustrated History of Medieval Europe, ed. George Holmes, Oxford University

Press, Oxford 1988, s.107
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yarimadasinin ucundadir. Buradaki ilk faaliyetlerin de 8.ylizyildan itibaren basladig:
goriilmektedir. En kuzeydeki Iskandinav yerlesim yeri de Viking gemi yelken bezi

6rneginin de bulundugu Trondheim’dir. **

Viking cagmin genel kabul goren sonu olan 1066 Stamford Bridge savasi bu
donemin finali i¢in kesinlik ifade etmez. Kolonilesme hareketlerinin bir nevi devami
olan Hiristiyanhgin Iskandinavlar arasinda yayilmasi, kiliseyle beraber okur-
yazarliga bagli yeni bir donemin baglamasi ve bunlarin dogal bir sonucu olarak da
gelisen asimilasyon ve Avrupalilasma, Viking cagint sona erdiren siirecin

yapitaglaridir.

4. Kaynaklar

Vikingler, yerlesimlerine dair bugiin dahi goriilen pek ¢ok iz birakmislardir.
Arkeoloji, Vikinglerin fetih, yerlesim ve giinlik hayatlarina dair fiziksel kanit
saglarken, yer isimleri ve dil ¢alismalar1 Viking yerlesimlerinin devam eden etkisine
151k tutar. Arkeoloji Viking ¢agima dair degerli bilgiler sunsa da Vikinglerin toplum

olarak varliklarin1 yazili kaynaklardan 6greniyoruz.

Yazili kaynaklarin glinlimiize kadar gelebilen kisminin sinirli olmasi ise bu
konudaki en biiyiikk handikaptir. Mevcut yazili kaynaklar da ya giivenilmez, ya da

bilgilendirme acisindan oldukca zayiftir.

Vikingler hakkindaki pek c¢ok popiiler diisiinceler 19. yiizyilda ortaya

cikmistir. Iskandinavya’da Viking c¢agi tarih Oncesinin bir pargasi olarak

* Richards, The Vikings A Very Short Introduction, s.39-45
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sayilmaktadir. Bunun sebebi ise riinik yazitlar haricinde hemen hemen hig bir kalic1
yazili kaynagin bulunmamasidir. Nispeten daha fazla yazili kaynagin bulundugu Bat1

Avrupa’da ise Viking ¢agi siklikla ortagagin bir pargasidir.

Viking aktivitelerine dair giiniimiize kalan yazil1 bilgilerin neredeyse tamami
kilise dahilindeki kisilerce yazilmigtir. Bunlar Anglo-Sakson kronigi gibi manastir
kronikleri ve benzer tarihlerde ne oldugunu genis bir sekilde agiklayan Frank ve
frlanda kronikleridir. Direkt olarak dini motifli olan bu kronikler Vikinglerin siklikla
manastirlara saldirdigr gergegini yansitarak daha ¢ok vahsi Viking profilinin
olusmasinda biiyiik rol oynamislardir. Ayn1 kaynaklar Hiristiyan yoneticilerin benzer
derecedeki fena davraniglarini da gostermektedir. Bu agidan kroniklerin kendi

icerisinde tutarh oldugunu sdylemek miimkiindiir.

Viking cagna iliskin kaynaklar; yazili kaynaklar, arkeolojik kaynaklar ve

ikonografik kaynaklar olarak ti¢e ayrilabilir.

4.1. Yazih Kaynaklar
Yazili kaynaklari, Iskandinavlara ait ve yabanci kaynaklar olarak ikiye
ayirmak miimkiindiir. Viking cag1 icin kalici Iskandinav kaynaklari oldukca azdir.
Iskandinavlarm Hiristiyan ya da Miisliimanlar gibi edebiyat gelenegi olmadig1 igin
Vikinglerin bizzati kendi yazilarindan riinik yazitlar haric mahrumuz. Bu sebeple
Viking ¢agmin yazil tarihi baglica yabanci kaynaklara ve ¢ogunlukla 1200 ile 1400

yillar1 arasinda yazilmis anlatim gelenegine -sagalara- dayanmaktadir.

Iskandinav yazili kaynaklari;

16



a. Sagalar

b. Kronikler

c. Iskandinav ozanlarin destanlari/siirleri
d. Kanunlar

e. Runik yazitlar, olarak siiflandirilabilir.

4.1.1. Sagalar

Vikingler, yillar boyunca kendileri hakkinda ¢ok fazla bir sey yazmamis, ne
zaman ki Hiristiyan olup Roma alfabesi ile okumay1 ve yazmayir 6grenmisgler o
zamandan itibaren yazili eser birakmaya baslamislardir. Norveg ve izlanda’da halk,
saga olarak adlandirilan ve atalarinin kahramanliklarimi konu alan hikayeler
yazmiglardir. Ornegin Izlandali Egil Skallagrimsson sagas1 948 yilinda nasil Jorvik
(York)’e geldigini ve diismani York krali Eirik Bloodaxe ile tanigsmasini anlatir.
Fakat saganin yazildigi yil ve olaylarin gectigi zaman dilimi arasinda bir kag yiizyil
vardir. Bu sebeple sagalar tam manasiyla gilivenilir olmasa da donemi genel
hatlariyla tetkik etmek i¢in faydalidir. Sagalar igerisinde gegen konusmalar ise daha

1yi bir hikaye olusturmak tizere eklenmistir.

Eski Nors’da hikdye anlamina gelen saga kelimesi, sdylemek anlamina gelen
segja kelimesi ile iligkilidir. En kadim ve meshur tii¢ yerli saga bigimi

Fornaldarségur (mitsel, kahramanlik), Konungaségur (Norveg krallarin1 konu alan

* The Saga of Egil Skallagrimsson, Rev. W.C.Green ve W.C.Green, Abela
Publishing, 2014; Egils Saga, ed. Bjarni Einarsson, Viking Society for Northern

Research University College, Londra 2003
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“krallarmn sagalar”) ve Islendingasogur (“aile sagalari” 850-1050 déneminde
yasamis Onde gelen Izlandali aileler ve bireyleri konu alan “izlandalilarin
sagalar1”)’dur. 12. ve 13. yiizyillar izlanda’sinda yasanmis olaylarin vakayinamesi
olan Samtidarsogur, “donem sagalar1”, azizlerin hayatlarin1 anlatan heilagra manna
sogur, piskoposlarin hagiografik biyografileri olan biskupa sogur ve soOvalye

. . .o . . 1. 46
romanslari olan riddarasogur diger saga tiirleridir.

Tez konusu kapsaminda faydalanilan sagalarin basinda Izlandali tarihgi, sair
ve politikact Snorri Sturluson’un (1179-1242) gemi insas1 hakkinda bilgi veren Olav
Trygvason sagast ve gemiler hakkinda onemli bilgiler veren Magnus Erlingssen

sagas1 bulunmaktadir.

4.1.2. Kronikler

Danimarkali tarih¢i Saxo Grammaticus (€. 1150 — c¢. 1220) ‘un Gesta
Danorum kronigi (Danimarka kronigi) ve Danimarkali adi bilinmeyen yazarm IS
takriben 826 ile 1140 arasim igeren Chronicon Roskildense (Roskilde kronigi)
baslikl1 eseri, sagalar ve riinik yazitlarin haricindeki Iskandinavlara ait yazil eserler

47
arasindadir.

* Lars Lonnroth, “The Icelandic Sagas™, The Viking World, eds. Stefan Brink, Neil
Price, Routledge, Taylor & Francis, New York 2008, s.304

" Martin Syrett, Scandinavian History in the Viking Age A Select Bibliography, Asnc
Guides, Texts, and Studies 2, 3rd edition, rev. Haki Antonsson, Jonathan Grove,
Department of Anglo-Saxon, Norse, and Celtic University of Cambridge, Cambridge

2004, s.46
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4.1.3. Iskandinav Ozanlarin Destanlary/Siirleri

Iskandinav destanlarmm ¢ogunlugu Snorri Sturluson (1179-1242) tarafindan
rivayet edilmistir. Sturluson’un muhtesem calismast Heimskringa*® Norveg
krallarinin yasam oykiilerini anlatan saga tiirii destandir. Aym1 zamanda kendisi de
sair olan Sturluson’in siir dili ile ilgili Skaldskaparmal ve misra ¢esitlerini anlatan

Hattatal boliimleri Prose Edda®® adli eserindedir.

4.1.4. Kanunlar

Viking ¢agina kadar uzanan sinirli sayida diizenlemeler igeren yasal metinler
Ortagag’da yazilmistir. Bunlar; umumi yasaklarin olusturdugu pratikler, kralin
varhiginda nasil davranilacagi veya ticaret ve gemi insa organizasyonu hakkindaki

mevzuatlardan olusabiliyordu.

Gulating bunlardan bir tanesidir. Hem ilk Norve¢ yasama meclisinin hem de
halihazirda bati Norve¢ mahkemelerinden birinin adidir.®® Yaklasik olarak 900 ile
1300 arasinda Norveg’teki en eski ve biiyiik parlamenter meclistir. Gulatingslova
mevzuatina ait 1250 civari tarihli bir el yazmasi olan Codex Ranzovianus, Kopenhag

Universitesi’ndedir.

8 Snorri Sturluson, Heimskringla; or The Chronicle of the Kings of Norway, ed.
Douglas B. Killings, Nisan 1996

* The prose edda, Blackmask Online 2001

%0 Hans Jacob Orning, Unpredictability and Presence Norwegian Kingship in the

High Middle Ages, trans. Alan Crozier, Brill, Leiden-Boston 2008, s.45
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Heidscevisthinglaw ve gulating’den sonra frostathing kanunu da Bjarkey ile
beraber Norve¢’in en eski kanunlarindan bir tanesidir. Daha sonra da Olaf II’nin
(1015-1028) borgathing gelmektedir, fakat frostathing daha iyi korunmustur.”* Bu
kanun Norveg’in biiyliik bir kismini1 kapsayan frostatinget ile ilgilidir. Adini
Frostating’deki antik bir mahkemeden almaktadir. Bu kanundaki en meshur alint1 ““at
16gum skal land vart byggja en eigi at ulogum eyda” yani “Topraklarimiz kanunla

insa edilecektir ve kanunsuzluk tarafindan harap edilmeyecektir.” seklindedir.>

Borgarting ve Eidsivating diger antik bolgesel meclislerdir. Bu bdlgesel
meclisler ge¢ donem Viking caginda tek bir ¢ati altinda birlesmis ve Kral Magnus

the Lawmender®® tarafindan yazdirilmustur.

Iskandinavlarin denizcilik gelenegini de yansitan bu kanunlardan 6zellikle
gulating ve frostathinglawda gemi insasi, yelken ve seyir faaliyetleri hakkinda

onemli bilgiler bulunmaktadir.

Viking cagina sonrasina ait olan bu metinlerin Viking c¢ag hukuk

geleneklerini yansitip yansitmadigi veya ne kadarini yansittig tartisma konusudur.

> The Earliest Norwegian Laws: Being the Gulathing Law and the Frostathing Law.
trans.Laurence Marcellus Larson, The Lawbook Exchange, Ltd., 2011

>2 https://en.wikipedia.org/wiki/Frostathing_Law (13.12.2015)

>3 Magnus Haakonsson (1238-1280), V1. Magnus olarak da bilinir. 1263-1280 arasi

Norveg kralidir.
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4.1.5. Runik Yazitlar

Erken hukuk metin ve kayitlarinin ancak 12. vyiizyillda derlendigi
Iskandinavya, Bat1 Avrupa ile karsilastirildig1 zaman erken ortacag’da yazili kaynak
bakimindan da oldukg¢a zayif durumdadir. Isveg’te ise bu derleme 13.yiizyila kadar
miimkiin olmamistir. Bu ilk donemden geriye kalan metinler sadece riinik yazitlardir.
Bazilar tahta sopa {izerine ¢izilmis olan bu yazitlarin ¢ogunlugu anit veya mezar

isaretcisi olarak dikilmis kayalar tizerindedir.

Runik yazitlar sadece bir kag satir ile sinirli olmakla birlikte hem kronolojik
hem de cografi olarak daginik durumda bulunmaktadirlar. Sadece birkag adet riinik
yazitli tahta sopa bulunurken Iskandinavya’da 3000°den fazla bilinen riinik yazit
vardir. Ve bunlarm biiyiik bir cogunlugu 10 ve 11. yiizyillara aittir.>* Bu kayalar
politik ve sosyal duruma iliskin bilgiler icermesinin yanisira gemicilik dili ve seyir

kiiltiiriine de 11k tutmaktadirlar.

Runik yazitlarin modern ¢alismasi 17. yiizyilda Isve¢’te Johannes Bureus,
Danimarka’da ve daha sonra da Norveg’te Ole Worm tarafindan yapilmistir.
Yazitlarin kataloglama calismalar1 daha 6nce denenmisse de 19. yiizyila kadar
miimkiin olmamistir. Danimarkali Ludwig Wimmer, Norvegli Sophus Bugge, Isvecli
Otto von Friesen ve diger arastirmacilar saglam temelde siniflandirma yapmaya

muvaffak olmuslardir. Sonugta; Danmarks runeindskrifter (DR), 1941-2, Norges

>* Birgit Sawyer, The Viking Age Rune Stones Custom and Commemoration in Early

Medieval Scandinavia, Oxford University Press Inc., New York 2000, s.7
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innskrifter med de yngre runer (NIyR), 1941- ve Sveriges runinskrifter (SRI), 1900-

calismalari ortaya ¢ikmustir.”

Yabanci yazili kaynaklar, Iskandinavlarin disindaki Viking cagini ihtiva eden
kaynaklar; giinliikler, kronikler, biyografiler ve gezi notlar1 olarak dérde ayrilabilir.
Temelde, Vikinglere olan politik, askeri veya dini karsitliklardan olusan bu

metinlerin ¢ogunlugu Latince yazilmistir.

4.1.6. Kronikler

Yazili kaynaklarin basinda rahipler ve kesisler tarafindan yazilan mektup ve
kronikler gelmektedir. Kroniklerin basinda kendi cografyasini  kapsayan
dokiimanlardan olusan Anglo-Sakson kronigi gelir. Bremenli Adam’in 870-1070
arasini kapsayan History of the Hamburg Archbishops kronigi, The Chronicle of
A'thelweard ve The Russian Primary Chronicle’de Viking ¢agi hakkinda bilgi

edindigimiz diger kronikler arasindadir.”®

4.1.7. Giunliikler

Ginliikler; tlkenin i¢ ve dis politikasindaki olaylarin kronolojik olarak din

adamlar tarafindan kaydedildigi yilliklardir.

> Sawyer, a.g.e., 5.15

%6 Syrett, Scandinavian History in the Viking Age A Select Bibliography, s.18, 52

22



The Annals of the Frankish Empire, Irish Ulster Annals, Royal Frankish

Annals, Annals of Fulda, Annals of St. Bertin bu giinliikler arasindadir.”’

4.1.8. Biyografiler ve Gezi Notlari

Avrupa ve Bizans haricinde Iskandinavlara nispeten uzak mesafede olan
Miisliman Arap ve Persli gezginlerin de Vikingler hakkinda aktardiklar1 bilgiler
mevcuttur. Arap gezgin Ahmed ibn Fadlan ziyaret ettigi Iskandinavlarm dogu ucu
Ruslar hakkinda bilgiler vermektedir.>® ibn Fadlan gdzlemlerini Kitab ila Malik al-

Saqaliba ve Rihla’da toplamigtir.>

Kuzey elgisi olarak da bilinen, Hiristiyanligt Kuzey Avrupa’ya getiren
Aziz Ansgar (anskar)’in biyografisi Vita Ansgari, yol arkadashigmni yapan
Baspiskopos Rimbert tarafindan yazilmistir. 9. yiizy1l Danimarka ve Isve¢’i hakkinda

aydinlatici bilgiler icermektedir.®

> Syrett, a.g.e., 5.10

*8 Syret, Scandinavian History in the Viking Age A Select Bibliography, s.20

**bn Fadlan’mn Seyahatnamesi Prof.Dr. Ramazan Sesen tarafindan yapilan ¢eviriyle
Tiirk akademi camiasina kazandirilmistir. /bn Fadlan Seyahatnamesi, cev. Ramazan
Sesen, Yeditepe, Istanbul 2010

% Syrett, a.g.e., 5.116
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4.2. ikonografik Kaynaklar
Viking c¢agina ait ikonografik kaynaklarin basinda caga ait sembolleri

barindiran madeni paralar ve tekstil gelmektedir.

Fransa Normandiya’da bulunan 70 metre uzunlugunda 50 cm genisligindeki
Bayeux kasabasindaki goblen, Viking cagma ait resimsel tasvirleri igermektedir.
Kokende I.William’mn esi Matilda ve yardimcilart tarafindan yapildigi veya
William’in akrabasi Rahip Odo tarafindan Hasting savasindan sonra William’in

Ingiltere tahtin1 almasiyla yapildig séylenmektedir.61

Kaynak olarak isleme cesitlilik gdstermektedir. Nakis Ingiliz stilindeyken
motifler Iskandinav tipindedir. Isleme sadece Hasting savasim degil ayn1 zamanda
Ingiltere’nin fetih hazirliklarin1 da resmetmektedir. Tiim resimler Latin metinler ile
desteklenmistir. Islemelerin resmettigi anlagmalar1 yazili kaynaklar ile karsilastirmak

da miumkiindiir.

Bu islemelerdeki gemi insa sahneleri 6zellikle dikkate degerdir. Resmedilen
gemi inga ustalarinin kullandig1 materyallerin arkeolojik buluntular ile dogrulanmasi

bu iglemeleri degerli kilan bir bagka unsurdur.

Bu cok degerli kaynak Fransa Bayeux’deki Musée de la Tapisserie de

Bayeux’de sergilenmektedir.

Ikonografik kaynaklarda gorsel refereans saglayan bir diger materyal Gotland

Resimli Taslardir (Gotland Picture Stones). Isve¢’te bulunan, demir ve Viking ¢ag1

81 Elizabeth Carson Pastan, Stephen D.White ve Kate Gilbert, The Bayeux Tapestry

and Its Contexts: A Reassessment, Boydell Press, Woodbridge 2014, s. xvii
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icin muazzam bilgiler ihtiva eden bu kaynak eserler ¢esitli yer, amac¢ ve estetik
bakimindan farkliliklar gostermektedir. 400-600 arasinda yapilanlar diiz bir formda
olup iist kenarlar1 balta seklindedir. Stislemeleri genellikle dairesel ve girdap desen
formunda olmakla birlikte gemi, insan ve hayvan resimleri mevcuttur. 500-700
arasindaki stilize desenli kiigiik taslardir. 700-1100 arasindaki taslar boyunlu uzun ve
yay seklindeki profillerden olusur. Siislemeleri arasinda farkli alanlardaki figiirlerle
kareli yelkenler bulunmaktadir. Pek c¢ok sahnesi kurban ve savas igeriklidir.
Kronolojik olarak bu taslarin siniflandirilmasi 3 grupta toplanabilir. Birinci grupta
baslangictan Hiristiyanligin yiikselisine kadar olan donem 4-10. yiizyil, ikinci grup
Hiristiyanligin yiikselisi 10-11. yiizyi1l ve ii¢lincli grup zirve ve gerileme 11-12.

yiizyillar arasindadir.®

Ikonografik kaynaklarin diger ayagi olan madeni paralarm bazilarinin bir
yiiziinde gemi resmi diger yiiziinde ise insan resmi vardir. Bu paralarin ilk 6rnekleri
ozellikle Frank orijinli olsa da kullanimlari ticarette yaygin hale gelmistir. Kral

Knut’un®® paralar1 bunlara Srnektir.

%2 Bart Brigé, “Démr of daudan hvern A chronological survey of Swedish picture
Stones”, TijdSchrift voor Skandinavistiek, vol. 22, 2001, 249-258

%% Kral Knut, (IS 985-995 c.-12 Kasim 1035) 1016-1035 yillar1 arasinda Ingiltere,
1018-1035 yillar1 arasinda Danimarka, 1028-1035 yillar1 arasinda da Norveg
hiikiimranligin1 yapmistir. Biiylik Knut olarak da bilinir. Para ornekleri British
Museum’da bulunmaktadir. Timothy Bolton, The Empire of Cnut the Great
Conguest and the Consolidation of Power in Northern Europe in the Early Eleventh

Century, The Northern World North Europe and the Baltic c¢. 400-1700 A.D.
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4.3. Arkeolojik Kaynaklar
Arkeolojik kaynaklari; anitlar, eserler ve cogunlukla da kazilarda elde edilen
bulgular olusturur. Boyutlarindan dolayr olduk¢a ¢arpici olan Danimarka
manzarasindaki antik anitlar kiiltiirel hayat, inamis ve politik glic bakimindan
goriilebilir bir kanit sunmaktadir. 10.ytizyilda Harald Bluetooth tarafindan yaptirilan

Danimarka, J elling’deki64 anitlar bu kategorinin en 6nemlilerindendir.

Arkeolojik kazilarda ¢ikarilan miicevherat, silah, giinlik kullanilan
materyaller gibi alet edevatlarin yani sira, Viking gemisinin tipini ve insa
niteliklerindeki karanlik noktalar1 aydinlatan gemi buluntular arkeolojik kaynaklarin
temelini olusturur. Bu gemi buluntularinin basinda Gokstad, Oseberg, Tune ve

Skuldev gemileri gelmektedir.

Peoples, Economies and Cultures, eds. Barbara Crawford (St. Andrews) David Kirby
(London) Jon-Vidar Sigurdsson (Oslo) Ingvild Oye (Bergen) Richard W. Unger
(Vancouver) Piotr Gorecki (University of California at Riverside) VVolume 40, Brill,
Leiden-Boston 2009, s.1

% Sverre Bagge, Cross & Scepter The Rise of the Scandinavian Kingdoms from the
Vikings to the Reformation, Princeton University Press, Princeton-New Jersey 2014
s.31. Harald Bluetooth (935c. - 986-987c.) Danimarka ve Norve¢ hiikiimranligini
yapmustir. Jelling taslarindaki riinik yazitlar, Danimarka’da en iyi bilinenleri olarak

diistiniilmektedir.
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Viking denizciligine 151k tutan gemi gémiit ve enkazlarinin yani sira bulunan
giines tasi, ufuk tahtasi gibi diger materyaller, bu alanda tamamlayic1 olarak ortaya

cikar.
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BOLUM I

VIKINGLER VE DENiZ

1. Viking Caginda Denizcilik

Tarihin gelisim siirecinden ayr1 tutulmasit miimkiin olmayan cografya ve cografi
sartlar, Iskandinav halklar1 i¢in Viking c¢agmi miimkiin kilmistir. Iskandinav
cografyast da gemi yapimi ve denizciligi, tarih boyunca bolge halklari i¢in zorunlu

bir 6ge olarak ortaya ¢ikarmustir.

Suyollarinin karadaki yollarin ¢ogundan daha kolay iletisim hatlar1 sundugu bir
cografyada gemiler ve tekneler, hayatta kalma ve toplumsal gelisme agisindan temel
onemde araglar olmuslardir. Danimarka’yr kita Avrupa’sindan ayiran ve kita
Avrupa’sinin bir parcasi kilan, ¢ok sayida fiyort®™ ve bogazin varligi ve hemen her
yerde sahile kolayca ulasimin miimkiin olmasidir. Norveg ve Isveg niifusunun yogun
oldugu sahil seritlerinde, takimadalardan olusan bir cografyanin goriildigu

Danimarka tlizerinde ancak gemiler ile bir 6l¢iide denetim saglamyordu.66

Iskandinavlar igin gemi yapimi, cografyanin sundugu imkanlar ile daha da kolay
hale gelmistir. Gemi insasinda kullanilacak kereste, yelken bezi ve baglanti noktalart

icin kullanilacak demir materyalini temin etmek zor degildi. Gemi insasi,

% Fransizca ve Ingilizce fjord kelimesinden dilimize gegmis cografi terim. Norveg,
Iskogya ve Kuzey Amerika kiyilarinda buzullarin olusturduklar dik yamagli, derin
eski buzul koyaklarinin asag1 kesimlerinin deniz altinda kalmasiyla olusan korfez.

% Bill, “Viking Ships and The Sea”, The Viking World, eds. Stefan Brink, Neil Price,

Routledge, Taylor & Francis, New York 2008, s.170
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cografyanin hemen hemen her yerinde miimkiindii. Dolayisiyla gemiler ve denizcilik

Iskandinav niifusunun biiyiik béliimii icin erisilebilir, ayn1 zamanda gerekliydi.

Erken ortacagda Dogu-Bati ticaretinin dogmasiyla birlikte, Baltik Denizi ile
Kuzey Denizi arasindaki esikte bulunan Giiney Iskandinavya da cografyasi sebebiyle

bu ticarette bir rol listlenmek zorunda katlmlstlr.67

Gemiler Vikinglerin dinamik Kkiiltiiriniin kesin ifadesi olmasinin yanisira bu
gemilerinin ehemmiyeti tekne dizaynlarina, anit taslara, Sikkelere ve grafitlere
yansmmustir.®® Viking gemileri ile ilgili meveut bilgilerin biiyiik bir kismi -Norveg
Gokstad ve Oseberg- 9.yiizyilin ikinci yarisinda gomiilmiis 6zellikli iki teknenin
ortaya cikarilmasi ile elde edilmistir.®® Vikinglerin gemilerine olan sevgisi 6lim
sonrasinda da devam etmekteydi. Gemilerin ayn1 zamanda 6len kisilerin mezar1 olma
kiiltiirii muazzam Gokstad ve Oseberg gemi gomiitleri ile kanitlanmaktadir. izlanda
sagalarinda bununla ilgili boliimler 6zellikle dikkat ¢cekerken Gotland Resim Taslar

da 6liim sonrasi hayata dair inanisa 151k tutmaktadir.”

Viking ¢agi boyunca gemi yapiminda gordiigiimiiz degisiklikler devrimci
degildir, icatlardan cok iyilestirmeleri ve yeni kullanimlara ayak uydurmay: temsil

eder. Deneysel arkeoloji, 30 metre uzunlugunda bir gemi yapmanin, gemi halat ve

%7 Bill, “Viking Ships and The Sea”, 5.170

%8 Harrison, The Vikings Voyagers of Discover, s.142

% 1an Heath ve Angus McBride, The Vikings, Osprey Reed International Books Ltd.,
Londra 1985, s.4

0 Erik Nylén, Jan Peder Lamm, Stones, Ships and Symbols: The Picture Stones of

Gotland from the Viking Age and Before, Gidlund, Stockholm 1988
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yelken iiretimi de dahil nakliye masraflari hari¢ olmak iizere 40.000 saat ¢alisma
gerektirdigini gostermektedir. Gilinde 12 saat ¢alisildigi ve art1 liretim oraninin yiizde
10 oldugu varsayilirsa bu, gemi yapmak i¢in bir yilda 100 kisinin art1 {iretimine
hakim olmak gerektigi anlamina gelir. Gemilerin miirettebati ve denize agilmasi ¢ok
daha biiyiik bir zorluktur. Bir geminin 4 ay boyunca denizde kalmasi, 70 erkegin
iiretimden ¢ekilmesi ve beslenmesi gerektigi anlamina gelir. Yukaridaki hesapla bu
da 460 iireticinin bir yillik artik iiretimini gerektirir ki bu, yagma ile karsilanmistir.
Kiigiik gemiler daha az yatirim gerektiriyordu. Fakat rakamlar halkin iyi bir sekilde

orgiitlenmesi gerektigi ve agir bir yiik tasimasi gerektigini gosterir. 't

Cografya ve etrafinda gelisen deniz aligkanligimi kendi sosyokiiltiirel
yasayislaryla harmanlayan Iskandinav Vikingleri denizden ayr1 olarak diisiiniilemez.
Bu durum Vikinglerin giinimiizde dahi denizci bir kavim olarak bilinmesine yol

acmaktadir.

2. Viking Gemi insas1, Gemicilik, Seyir ve Denizciligi

Iskandinavlarin Viking caginda deniz ile olan iletisimi ¢agdasi olan iilkelerden
farklilik arz etmekteydi. Uzun mesafeli deniz yolculuklarmin gerektirdigi denizcilik
bilgisinin yani sira farkli amacglara yonelik insa edilmis denizci teknelerin

mevcudiyeti bu farkliliklarin basinda gelmektedir.

"http://www.vikingeskibsmuseet.dk/en/research/ship-reconstruction/skuldelev-

2/#\VV76G_ntmko (06.12.2015)
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Viking gemilerinin insa tarz ve Ozelliklerine dair, arkeolojik gemi buluntularinin
yanisira riinik yazitlar ve skaldik kiilliyatta gegen boliimler sayesinde karsilastirmali
bilgi akisina sahibiz. Yiiz yili askin siliredir devam eden arkeolojik kazilar Viking
caginda gemi insasina dair zihnimizde ¢ok net bir resim olugmasini saglamistir.
Cikarilan ¢ok sayida farkli enkaz veya gomiit gemi tipinin deneysel arkeoloji

kapsaminda rekonsriiksiiyonu yapilmis ve bunlarla tecriibe seyirlerine ¢ikilmistir.

Iskandinav cografyasmin gemi ingas1 igin sundugu imkanlar oldukca genistir.
Viking cag1 oOncesi ve sirasinda Iskandinavya sik ormanlar ile kapliydi.
Iskandinavya’ya olan erisim, Almanya’dan baslayip Jutland’in kuzey kiyisina kadar
devam eden dar bir yol olan Haerveg tizerindendir. Danimarka, Giiney Norveg ve
merkez Isve¢’teki Milaren golii etrafindaki bolgeler 6zellikle gemi yapiminda
kullanilan mese agac1 ormanlartyla kaplidir. Viking caginda Isveg’in yaklasik yiizde
75’1 ormanla kapliyken Danimarka’da bu durum daha fazladir. Burada tarima
elvirigli diiz toprak alani sadece ylizde 3-5 civarindadir. Norveg’te de cam agaglar
orani oldukc¢a fazladir. Bir gemi insasi i¢in ise ortalama 12-13 mese agacina ihtiyag

vard..”?

Vikinglerin gemi ingasinda kullandiklar1 temel materyal olan ¢am ve mese
agaclar skaldik dortliiklerde gegmektedir. Mese, eik seklinde 3 dortliikte, ¢am da

fura olarak iki dortlitkte gegmektedir.”® Arkeolojik kazilarm sundugu veriler 1s13inda

2 Harl, The Vikings Part I, .27
73 Judith Jesch, Ship and Men in the Late Viking Age: The Vocubulary of Runic

Inscriptions and Scaldic Verse, The Boydell Press, Woodbridge 2001, s.133.
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Bati ve Kuzey Norveg’te ¢cam agacinin gemi insasinda daha yaygin kullanildiginm

sOylemek miimkiindiir.

Govdeleri itibariyle simetrik olarak insa edilmis Viking gemilerinde diimen yeri,
yelken donanimi gibi detaylara ragmen gemi bas veya kigindan bahsetmek yanlistir.

Gemi simetrigi gemilere ¢ift tarafli olarak kullanim imkani1 sunmaktadir.

Sartlara bagl olarak Viking ¢agi denizcileri kiy1 seyri sirasinda ya her gece
durarak kamp yapar ya da seyir halindeki gemide uyuyarak dinlenirlerdi. Dogal
olarak Kuzey Denizi veya Kuzey Atlantik’te seyrederken gemide uyurlardi. Kiy1
seyri esnasinda gece yapilan kamplarda ¢adir yerine gemi yelkeni veya skaldik

kiilliyatta tjald olarak gegen geminin iistiinii rten bir materyal kullanilirdi.”

2.1. Gemi Insas1

Iskandinavya’nin gemi insa geleneginin olusmasinda etkisi oldugu diisiiniilen ve
Viking gemileri ile insa tarzi bakimindan da benzerlik gdsteren bu cografyadaki en
eski gemi enkazlari Hjortspring, Nydam ve Kvalsund” tekneleridir. Viking ¢aginin
oncesinde kalan bu gemiler insa nitelikleri bakimindan gelisen ve degisen siireci

aydinlatir, temel gemi insa gelenegindeki adimlarin anlasilmasinda etkili olur. Fakat

" Jesch, Ship and Men in the Late Viking Age: The Vocubulary of Runic Inscriptions

and Scaldic Verse, s.166
”® Bu gemiler ve 6zelliklerine arkeolojik kazilarin karsilastirilmas: boliimiinde

deginilecektir.
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burada bu gemilerden ziyade Viking c¢agi igerisinde kalan gemi enkaz ve

gomiitlerinin insa tarzlar1 ve gelisim siiregleri irdelenecektir.

Spesifik Viking gemilerini incelemeden once Viking gemi insa tarzinin ve genel
Ozelliklerinin bilinmesi gerekir. Gemi insasinin ilk adimi dizayn gerekliliklerini
belirlemektir. Ornegin bir kargo gemisi insa edilecekse bu geminin 6ncelikli amac1
ticarette kullanilacak olmasidir. Ticari gereksinim ve gereklilikleri yerine
getirebilecek bir tasarim elzemdir. Daha sonra buna gore gemi boyutlari, deplasmani
ve tekne formu gibi temel 6zellikleri belirlenir. Vikinglerin denizcilikteki dehasini
ispat eden ve Karadeniz, Akdeniz gibi nispeten iicra denizlere ulasmalarini saglayan

da bu dizaynlaridir.

Bir siniflandirma yapilacak olursa kargo, savas ve kisa gezintiler i¢in kullanilan
gemiler temel nitelikleri bakimindan ayr1 siiflar olarak diistiniilebilir. Bu siniflarin
geregi olarak da gemiler boy, en, draft gibi temel 6zelliklerin yani sira omurga
yapilari, kaplamalar ve ana direkleri itibari ile farklilik gostermektedir. Her bir gemi
siifinin karsilayacag ihtiyaca yonelik 6zelliklerinin mevcut olmasi pek tabidir. Bu

farkli gemi siiflari i¢in olan beklentiler konu basinda soyle ifade edilebilir.

Kargo gemileri i¢in; miirettebat az, yilik kapasitesi fazla olmalidir. Miirettebatin
az olmas1 sebebiyle geminin itme giicii olarak kiirekten ziyade yelken kullaniyor
olmast muhtemeldir. Az sayidaki kiirek ¢iftlerinin islevi geminin manevra ihtiyacina
donitik olmalidir. Kiirek ¢iftlerinin smirli olmasi beklenen bu insa tarzinda, gemi
boyutlariyla dogru orantili olarak yelken biiyiikliigli de 6nem arz edecektir. Bu
gemilerin ziyadesiyle uzak mesafe ticaretlerde aslen kullanildigi varsayilirsa yiik

gemilerinin ayn1 zamanda denize dayanikli ve donanimli olmasi beklenebilir. Baltik
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Denizi’ndeki korsan faaliyetleri de bu gemilerin miirettebat sayisinin ve manevra
giiciiniin yiiksek olmasini gerektirmis olabilir.”® Fakat bu daha ziyade spesifik bir

olaydir.

Savag gemilerinin -uzun gemiler- dizayn amacina bagli olarak boyutlarinin biiyiik
ve olabildigince ¢ok miirettebat igeriyor olmasi gerekir. Savas gemilerinin kiy1
cikarmalarinda tekne formu daha da 6nem kazanir. Cikarma yapilacak sahilin tabiati
birinci derecede etmendir. Ornegin s1g sulara yapilacak ¢ikarmada miirettebat gemi

formuna bagli olarak erkenden gemiden inmek zorunda kalabilir.

Kiiciik gezintiler icin insa edilecek teknelerde ise giinliik kullanima bagli olarak

sira dis1 bir dizayn beklemek yersiz olur.

Gemilerin bulustuklar1 ortak noktalardan birisi de yapim malzemeleridir. Genel
olarak mese ve ¢am agaglarindan inga edilen gemilerde baglanti materyali olarak
demir kullanildig1 bilinmektedir. Demir yerine veya yaninda dikis metodunun da
kullanilmis olma ihtimali vardir. Fakat dikis metodu gemi insasinda kullanilmis olsa

bile bunun kanitlanmasi oldukga zordur.”’

Viking gemileri omurga, pruva ve pupadan olusan bir omurga iizerine insa

ediliyordu. Kalaslar ortlistikkleri uglardan pergin g¢ivileriyle birlestiriyordu. Bu

"® Bill, “Viking Ships and The Sea”, s.177
"Erken Viking Gemileri bélimiinde gemi insasinda dikis kullanimmmn yeri

irdelenmistir. Bu boliimde tekrar konu edilmeyecektir.
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yiizden bu insa teknigi “bindirme kaplamali”, ayni zamanda “klinker””® dizayn
olarak adlandirilmaktadir. Bindirme kaplama teknigi gii¢cli ve esnek bir karina
olusturur. Insa sirasinda iist iiste bindirilen kaplamalar arasma yapilan kalafatlama
islemi ile birlesim yerlerine ve tekneye su gecirmezlik 6zelligi kazandirilir. Kalafat

malzemesi olarak egrilmis yiin kullanilir.

Sekil 2: Klinker veya bindirme kaplama (solda), diger dizayn (sagda).

Klinker dizaynda iist iiste bindirilen kaplamalarn yapihs1.”

Dégsemeler

Yapim siirecindeki organizasyon su sekilde agiklanabilir. Gemi insasinda gorevli
usta takimi, bir gemi inga ustasinin altinda c¢alisan farkli alanlarda uzman
zanaatkarlardan olusuyor olmalidir. Bu alanlardan bir tanesi geminin omurga, ana

direk, seren, kiirek gibi degisik kisimlarini olusturacak aga¢ cesidini belirlemedir.

’® Bknz. Sekil 2. Klinker ve karvel kaplama. Viking gemilerinde mevcut klinker
kaplama seklin sol tarafinda goriilmektedir. Bu dizayn tarz1 gii¢lii ve esnek bir karina
mevcuda getirmektedir. Gould, Archaeology and the Social History of Ships, s.113

® Mark Denny, Float Your Boat Evoluation And Science of Sailing, The Johns

Hopkins University Press, ABD 2009, s.25
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Uzun mese ormanlart omurga ve borda kaplamalar i¢in keresteyi temin
ederken ana direk seren ve kiirekler i¢in kullanilan agac ¢esidi ¢camdir. Kemereler,
pruva ve pupa i¢in az kavisli mese agaci parcalarindan, ana direk ise kalin
govdelerden olusur. Boyle agaclar1 siniflandirma islemi, tanimlamanin daha kolay
oldugu kis mevsimi baslarinda yapilir. Ayrica bu donem agaglarin gemi insa alanina
transferi nispeten kolaydir. Yeni kesilen agaglarin genellikle soguk havalarda daha
fazla dayanikli ve kullanilmadan catlamasi ve kurumasi daha az olasidir. Agaclar,
balta veya kama ile gemi insa ustasi gozetimi altinda kesilir. Kerestelere balta, tahta
veya demir kama ve keskilerle sekil verilir. Ik 6nce kiitiikler ikiye, sonra dorde,
sonra sekize boliiniir. Bu islem bir metre ¢apinda gévdelerden yaklasik 20 doseme
tahtasi elde edene kadar devam eder. Testere bu siire¢ icerisinde kullanilmaz. Usta
bdylece tekne formunu olustururken egilebilen ve biikiilebilen ince muazzam esnek
parcalar tretmis olur. Daha sonra goriilecegi tlizere de Gokstad gemisi dip

kaplamalarimin kalinhig: sadece 2.6 santimetredir.®

Kesilen agaglarin ¢cok az bir kismi atilir. Odunlar ayrica gemi donanimlari,
kavelalar, kirigler, kelepgeler ve geminin tizerinde insa edildigi tezgah igin de
gereklidir. Aga¢ kabugunun altindaki sak lifi halata ¢evrilirken ¢ikan talas da balik,
peynir ve et kizartmak icin kullanilan yakacak odun olarak kullanilir. Ek olarak da
daha sonra kullanilacak kismen tamamlanmis keresteler, nemli tutulmak amaciyla

batakliklarda muhafaza edilir.

Viking gemilerinde kullanilan keresteler incelenirse baltanin, gemi insasinda

kullanilan en 6nemli eleman oldugu goriiliir. Bayeux Tapestry’de goriilen gemi insa

80 Keith Durham, Viking Longship, Osprey Publishing Ltd., Oxford 2002, s.22
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sahnelerinde en az dort adet farkli balta goriilmektedir. Testerenin kullanimi ile ilgi

bilgiler ise sinirlidir.

Gemi insa ustast ile ¢ok yakin igbirligi icerisinde olan diger bir zanaatkar,

binlerce pul, ¢ivi lireten ve insa materyallerini barindiran demircidir.

Bu donemde gemi insa faaliyetleri herhangi bir plandan ziyade nesiller boyu
aktarilan geleneklere, tecrilbbeye ve deneme-yanilma olarak da adlandirmanin
miimkiin oldugu yonteme dayali olarak icra edilmektedir. Savas gemisi, kiy1 ticaret
gemisi veya yilk gemisi olsa da her bir geminin birlestigi temel karakteristikler

aynidir.

Gemi inga stireci oldukca getrefilli, uzun ve uzun vakit gerektiren bir siirectir.
Insa T sekilli omurganin saglam bir zemine uzatilmasi, mevcut diizlemesi ve dik
pozisyonda tutmak icin agir kayalarmm kullanimiyla baglar. Bas ve kig govde
omurgaya tutturulur ve tlim yapi basta ve sonda uzun bir ¢ift payanda ile desteklenir.
Bu asamada yapilacak yanlis veya kusurlu islemler teknenin yapisinda Onemli
sorunlar doguracaktir. Omurga kurulunca ve tamamlaninca tekne sekil islemi

baslayalbilir.81

Her bir borda kaplama sirasinda birlesim yerleri 3 c¢ivi ile gemi i¢ kisminda pul
tizerinde per¢inlenir. Geleneksel olarak, bu birlesimlerin sonundaki dis agiklik daima
gemi dahiline su girisini 6nlemek maksadiyla kiga dogru bakar. Tekne insasi

sirasinda boyle birlesimler ¢akismayacak sekilde diizenlenir, potansiyel zayiflik

8 Durham, Viking Longship, 5.10-12
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olusturabilecekleri yerde iist iiste yerlestirilmezler. Bunun olmasina izin verilirse

gemi “parcali” olarak adlandirilir.

Sekil 3: Viking gemilerinde kaplamalarin birlestirilmesi ve ¢ivilenmesi (Cizim,
Andrew P. Volpe)®

-

Borda kaplamalar diiz kenarl olarak kesilmez, tekne igerisindeki yerlerine uygun
olarak form alirlar. Ve yan balta kullanilarak egimlendirilirler. Ust dis kenar diiz agil1
bir yilizey olusturmak icin geriye dogru rendelenmistir. Bir sonraki kaplamanin tist

iiste geldigi yerde tam uyum saglanmis olur. Alt i¢ kenarin hemen istiinde, yiv

8 William R. Short, The Icelanders in the Viking Age, People of the Sagas,
McFarland & Company, Inc., Publishers, Jefferson, North Carolina, Londra 2010,

s.135
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dokiim demir kullanilarak kazilir, igine hayvan tiiyli demeti sikistirilir, su
gecirmezligi saglamak igin cam katran ile kalafatlanr.®

Sekil 4: Gemi insasinda kullanilan malzemeler (Cizim, Seren Vadstrup, Viking
Ship Museum.)®
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[k veya taban kaplama sekillendikten sonra delinir ve omurganin iist tarafinda
kars1 sirtin alt kismina ¢ivilenir. Bu birlesim sizdirmaya meyilli oldugu icin halat ve
katran ile iyice kapatilir. Tkinci kaplama daha sonra kalafatlanir ve dibe sikigtirlir.
Kaplamalarn iist iiste bindikleri yerde delikler yaklagik 18 cm. genisliginde acilir ve

iki kaplama birbirlerine demir ¢ivilerle baglanarak saglamlastirilir. Her bir kaplama

8 Durham, Viking Longship, s.13
8 http://ww.vikingeskibsmuseet.dk/en/professions/education/knowledge-of-

sailing/the-ships-crew/crewmembers-in-the-viking-age/filungar/ (13.12.2015)
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eklenirken ve tekne sekli ortaya ¢ikmaya baslarken gemi insa ustasi kelepceleme
asamasinda miinferit kaplamalarin yanindakiler ile olan egim veya genisligiyle

simetriye karar verir.

Bu asamada gemi insa ustasi endaze kullanarak avantaj saglayabilir. Endaze, her
bir kaplamanin bastan kiga kadar ¢esitli pozisyonlarini kontrol etmeye yarayan daha
Onceden iizerine Olgiileri isaretlenmis uzun bir g¢ubuktur. Alternatif olarak

kaplamalarin agisin1 6lgmek icin kaliplar kullanilabilir.

Meginhufr®® su hattinda birlestirildikten sonra i¢ omurga, kemereler, dikey
dirsekler ve kusak kirisler uydurulur. Her iki kenardaki 4 ile 6 kaplama, Meginhufr
izerine eklenir, kiirek delikleri agilir ve iist kemere eklenir. Ana direk destegi kusak
kirisine sabitlenir ve diimen sancak ki¢ tarafa monte edilir. Daha sonra gemi,
fazlasiyla cam katraniyla kalafatlanir ve denize indirilir. Denize indirilen gemide
sizint1 kontrolii yapilir, gemi stabilitesi kontrol edilerek ihtiya¢ halinde balast®
eklemesi yapilir. Seren gemi diregine sabitlenir. Gemi tipine gore kiirek sayisiyla
donatilir. Koc;boynuzlarl87 gliverteye monte edilir, su varilleri yerlestirilir. Yelken ve
donanimlar1 gemi dahilinde yerlestirilerek gemi donatilir. Yelken alanini kiigiiltmek®®

icin 3 veya 4 halat kullanilabilir ve serenin yiiksekligi de ayarlanabilir.®®

8 Meginhufr skaldik kiilliyatta gegmemektedir. Etimolojik olarak hufr konkav sekle
isaret etmektedir. Bu terim ise birlesim yerindeki nitelikli konkav doseme olabilir.

8 Balast terimi burada ekstra yiik olarak kullanilmistir.

8" Bag ve ki¢ omuzluklar ile mataforalarin iizerinde bulunan ve halat volta etmek i¢in
kullanilan boynuz seklinde iki kulakli madenler.

8 Gemici dilinde “camadan vurmak” seklinde ifade edilir.
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Gemi donaniminin 6nemli bir parg¢ast da gemi demiridir. Viking gemilerinde
gemi demirleri maliyetleri sebebiyle sadece biiyiik gemilerde kullanilirdi. Kiigiik
gemilerde ise tas veya tahta menseili materyalin gemi demiri yerine kullanilmasi

muhtemeldir.®

Skaldik kiilliyatta denizcilige ait cogu kelimede Viking gemilerinin karakteristigi,
klinker insa edilmis ve gemi ki¢ ve basinin ayni sekle sahip oldugu belirtilmektedir.
Klinker kaplamanin temeli olan gemi omurgasi icin Kjglr (¢.kilir) terimi
kullanilmaktaydi. Gemi ddsemelerinin yerlestirildigi ve birbirlerine ¢ivilendikleri
asama sud (¢. sudir) olarak adlandirilmaktadir. Skarsud ve fellisud olarak iki gesit
olan borda kaplamalarin birlestirilmesi islemi ic¢in skqr (¢.Skarar) terimi
kullanilmaktadir. Her bir dosemeyi ifade eden yaygin Germenik bord terimi, skaldik
kiilliyatta “gemi bordalar1” anlaminda kullanilmakta ve giiverte désemeleri pilja (g.

biljur) olarak adlandinimaktadir.”*

Skaldik kiilliyatta gemi diregi igin vgndr (¢. Vendr), yelken igin de segl (¢. Segl)
terimi, gemi yonlendirilmesi amacina hizmet eden giincel diimen kelimesi i¢in de

styri kelimesinin kullanildig: gt')riilmektedir.92

Viking gemi tipleri arasindaki temel farkliliklarin neler olabilecegi gemi insa

bolimi altinda belirtilmisti. Miiteakip sekilde bir Viking gemisine ait kesitler

% Durham, Viking Longship, s.13-15

% Jesch, Ship and Men in the Late Viking Age: The Vocubulary of Runic Inscriptions
and Scaldic Verse, s.169

% Jesch, a.g.e., 5.151

%2 Jesch, a.g.e., 5.159-160
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bulunmaktadir. Gemi tiplerine gore farklilik gosterebilen bu kesitlerin ortak noktasi
insa tarzlarindaki azami orandaki benzerliklerdir. Bu benzerliklerin basinda bindirme
kaplamal1 insa tarzi ve gemi diimeni (yeri)-tekne sancak kig¢ tarafinda- gelmektedir.
Gemilerin donanim ve techizat bakimindan da ¢agdaslarindan ayrildiklar1 6nemli
noktalar bulunmaktadir. Bunlar arasinda insa tarzlari, diimenin mevkii ve yelken
sekli (latin, kare) gibi farkliliklar sayilabilir. Bu farkliliklar karsilastirma boliimiinde

incelenecektir.
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Sekil 5: Kiigiik kiy1 ticaret gemisi Skuldev 3’e ait cizim. Viking gemisinin
kademeli olarak insa asamalari; tiim Viking gemilerinde 5 asamal insa siireci
ortaktir. Omurga Kurulur, pruva ve pupa birlestirilir. Kabuk meydana
ciktiktan sonra giiclendirici kaburga (postalar) yerlestirilir. Bunu i¢ omurga ve
kusak Kirisleri takip eder. Tekne; diimen, ana direk, yelken ve donaniminin
yerlestirilmesi icin uygun hale gelir. (Cizim, Morton Gotche, Viking Gemi
Miizesi Roskilde)*

% Durham, Viking Longship, s.13
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Farkli amaclara hizmet eden g¢esitli Viking gemileri olsa da gemi insa
tarzlarinda kayda deger bir degisiklik olmamistir. Bu sebeple spesifik bir Viking
gemi techizat ve bilesenleri incelenerek umuma dair fikir edinilebilir. Daha
oncesinde ise temel denizcilik terim ve kaidelerini irdelemekte fayda vardir. Tez
dahilinde de siklikla kullanilan bazi terimlerin tasidiklar1 anlamlar su sekilde
siralanabilir;

Teknenin sag tarafin1 ifade etmek icin “sancak”, sol tarafi icin “iskele”, bas
tarafi i¢in “pruva”, orta kismu igin vasat, arka (ki¢) tarafi i¢in “pupa” terimleri
kullanilir. Riizgarin estigi yon icin “riizgar alt1”, geldigi yon icin de “riizgar iisti”
ifadesi kullanilir. Gemi insasina dair diger terimler ise s0yledir;

Giiverte: Gemide bastan sona kadar uzanan platform.

Omurga: Gemi postalarinin alt uglarinin tizerinde birlestigi, pruvadan pupaya kadar
uzanan geminin en saglam kismu.

Borda: Gemilerin dis tarafta ve dis kesiminden yukarida kalan kisimlarina denir.
Sancak taraftakine sancak borda, iskele taraftakine iskele borda adi verilir.

Posta veya egriler: Geminin dis kisimlarini sekillendiren, alt uglar1 omurgaya
baglanan pargalardir.

Kemere: Giivertenin désenebilmesi igin posta uglarini birlestiren, enine (omurgaya

dik) konan kisimlar.
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Sekil 6: Standart olarak adlandirilabilecek bir Viking gemi kesiti*

KUPESTE

DIRSEK
OTURAK TAHTASI

.

- L TASIYICI GUVERTE

b,
— TASIYICI ZEMIN

——KABURGA YADA
ISKELET

ZEMIN

-y _._;5..\.:. ll"‘*—-.‘_
% iC OMURGA

OMURGA

Yukaridaki sekildeki daha 6nce bahsedilmemis olan terimler: Vardavela punteli;
Kiipestelere konmus olan agag/demir, sabit veya yatip kalkan punteller anlaminda;

ag1z kusagi ise armuz kaplamanin en iist siras1 anlamindadir.

% Ship's Manual Markland Medieval Mercenary Militia, Longship Company Ltd.,

Oakley Farm, Avenue 1987, s.1
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Sekil 7: Genel tanmimlar®

B
/,——_
S i
Yikli su hatt: D
= —i
Temel hatti k /

Fribord (f) : Gemi ortasinda yiiklii su hatti ile ana giiverte arasi diisey uzaklik.

Genislik (B) : Geminin en genis kesidinde iskele ve sancak bordalar arasi yatay
uzakliktir.

Derinlik (D) : Gemi ortasinda temel hatti ile ana giiverte arasi diisey uzakliktir.

Su Cekimi (d, T) : Gemi temel (kaide) hattindan geminin yiizdiigii su hattina olan

mesafedir. Gemi basinda ve kig¢inda su ¢ekimi degerleri farkli olabilir. Bas ve kig¢ su

¢ekimleri arasindaki fark trim olarak adlandirilir.

Insa ve donatim siirecinden sonra deniz tecriibeleri yapilan gemi, denize
acilmaya hazir hale gelir. Sekil 8’te Bahse konu faaliyetleri tamamlanmig, tam

donanimli 6zellikli bir gemi tipi olan knarr tiim teghizatlar1 ve agiklamalariyla

beraber sergilenmektedir.

% Kadir Sar1dz, Gemi Insaati Ders Notlari (Gemi On Dizayni), ITU Gemi Insaati ve

Deniz Bilimleri Fakiiltesi Ofset Bask1 Atdlyesi, Istanbul 1995, 5.30
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Sekil 8: 11.yiizyil Knarr®

% Durham, Viking Longship, s.29
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1.Rakke; serenin yiiksekliginin ayarlanmasi ve sabitlenmesi i¢in kullanilir.
2. Seren”” donanimi

3. Hamayl halati; serenlerin ve serenlere bagli yelkenlerin miyama yakalarmin tam
ortast. Yelken sarildifi zaman torbalanan orta kisminmi kaldiran selvige, Sarilmig
durumdaki bir gevsek merkezli yelkeni kisitlamak i¢in kullanilan el incesi.

4. Borina halati; dort kose yelkenlerin grandin yakalarinin iskota yakasina yakin
yerlerinde bulunan borina patasina izbar¢o kasa ile baglanan halat.*®

Sekil 9: Borina halati izbar¢o baglyla99

5. Bag 1stralya100; skaldik kiilliyatta 1stralya icin stag kelimesi 3 dortliik icerisinde
gec;mektedir.101

6. Pruva

% Direkler iizerinde yelken a¢gmak i¢in ve isaret gekmek i¢in yatay olarak baglanmis
gonder.
% Bknz. Sekil 9
9 apip
Ship's Manual, s.5
190 Ana direklerin kapelelerinden pruva yoniine dogru uzatilan tel veya lif halatlardan
yapilmis sabit armalardir.
101 jesch, Ship and Men in the Late Viking Age: The Vocubulary of Runic

Inscriptions and Scaldic Verse, 5.165
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7. Gemi demiri
k 102

8. Beiti-ass; yelkenin bir kdsesini daha ileri uzatmak i¢in kullanilan ¢ubu

9. Carmik; ana direklerini ve gabya cubuklarini kapelesinden giiverteye veya
kiipesteye tutturmak i¢in her iki yan gerilmis kalin halatlar.

10. Beiti-ass makarasi
11. Ana gemi diregi
12. Filika

13. Ek kusak kirisi

14. Carmik pimi

15. Direk kirisi

16. Direk adim1

17. I¢ omurga dirsegi

18. I¢ omurga; postalar1 (bir ahsap teknede) omurgaya daha siki baglamak icin bastan
kica kadar uzanan ikinci bir omurga.

19. Alt kusak kirisi
20. Kiirek deligi.

21. Karina postasi (kemere)

192 Eirikr Magnusson, Notes on Shipbuilding and Nautical Terms of Old in the North,
Salzwasser Verlag gmbh, Paderborn, Almanya 2011, s.50; Beiti-ass terimini Yngling

saga boliim 51°den 6greniyoruz.
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22. Kaplama

23. Yeke; diimen basina takilip diimenin istenilen tarafa basilmasi i¢in kullanilan
demir veya agagtan yapilmis kol.

24. Diimen grubu

25. Giiglendirici blok
26. Diimen kaburgasi'®
27. Diimen dali

28. Diimen kalib1

29. Diimen

30. Omurga

31. Pupa

32. Giiverte

33. Takke'®: diimen kolunu baglamak i¢in kullanilir.

34. Irgat; demir almada, halatlar1 dolayip gemiyi yanastirmada veya karaya ¢cekmede
kullanilan, hidrolik, elektrikli veya insan kuvvetiyle ¢alistirilan yatay veya dikey
mekanizma.

35. Voltalama'® pimi

13 Kaburga: Bir geminin govdesini meydana getiren postalarin (1skarmozlarin)
timiidiir.

104 Terimin Tiirk¢e karsiligi bulunmamaktadir.
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36. Kiipeste; filikalarda borda kaplamalarinin en {ist sirasina tekne boyu
istikametince vurulan 1skarmoz yuvalarinin bulundugu yatay tiriz.

37. Dikey kemere dirsegi
38. Borda postasi (egrisi)

39. Bastika; bir makarayr bir halatin istenilen yerine hemen takabilmek igin

tasarlanmig makara.

40. Ambar

41. Iskota halati; yelkenleri riizgar ile doldurmak ve/veya yon degistirmek -agi
vermek- i¢in kullanilan halat palanga donanimi.

42. Yatay dirsek

43. Boydan boya kiris

44, Dikey dirsek

45. Patrisa/kig 1stiralya; ¢ubuklarin baglanmasi igin cundalarindan asagi ve geriye
dogru inen ve tekneye baglanan sabit arma’®

46. Pirasya; doniis yapilirken serenin ¢evrilmesini saglayan aparat.
47. Camadan'®’ yeri

48. Kandilisa; yelkenleri yukari kaldirmak igin kullanilan halattir. Trinket ve maestra

serenlerinin kandilisasina istrise, gabya serenlerin kandilisasina manti flok ve randa

1% Gemici dilinde baglama, sarma.
16 Arma: Bir geminin direkleri, yelkenleri ve serenleri ile bu direk ve serenler
tizerindeki halat zincirlerden olusan ve gemi armasi olarak bilinen donanimlardir.

197 Camadan vurmak. Yelken alaninin kiigiiltiilmesidir.
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yan yelkenlerin kandilisasina ¢ordek/mandar denir. Bu halatlarla direge adam
¢ekilebildigi igin, bu amagla kullanilan oturaklara da kandilisa denilmektedir.

49. Yelken
50. Direk basi

Geminin ve yelken donaniminin bir pargasi olan halatlarin yapim materyalleri ve
kullanim yerleri de farklidir. Gulatin law ve frostating law’da deri ve sagtan yapilmis
halatlarin yelken ve donaniminda kullanildig: belirtilmektedir. Literatiir ve arkeolojik
kazilarin isaret ettigine gore de Viking ¢aginda, ayni zamanda ortagagda ve yakin
zamanlara kadar gemi halatlar1 keten, funda, ¢am ve sagtan yapilmaktaydi. Yelken ve
carmik halatlar1 i¢in denizayisi derisi, sair halat yapimi i¢in de koyun postu veya

domuz killar1 kullanilird.

Gemi ingas1 tamamlandiktan sonra karinanin korunmasima yonelik faaliyetler
vardir. Aga¢ gemilerin karinalarini boceklenmeden korumak i¢in 6zel boya yapilirdi.
Gemi karinalar1 deniz boceklerinin dosemeleri yememesi i¢in katran ile bulanirds.'%®

Bu katranin icerigine dair bilgi bulunmasa da deneysel ¢alismalar ile katranin domuz

balig1 yag1 karistmindan olustugu tahmin edilmektedir.'%°

1%8 The Saga of Eric the Red, American Journeys Collection Document no. AJ-056,
Wisconsin Historical Society Digital Library and Archives, Wisconsin 2003, s.42

19 Olsen Design Aps tarafindan yapilan “Projekt Anti Paleorm” (Anti Gemi Kurdu
Projesi) c¢aligma ile katranin gemi dosemelerindeki etkisi deneysel olarak

gozlenmistir.
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Filungar olarak adlandirilan gemi insa ustasinin Viking ¢aginda nasil ¢alistigina
dair yazili kaynak bulunmamaktadir. Fakat bazi sagalarda ve kanun metinlerinden
gemi insa organizasyonunun nasil olduguna dair bilgi edinilebilir. Norve¢ hukuk
metinlerinde ustalarin gemi bas, kic ve omurgasinda, digerlerinin ise désemelerde
calistig1 belirtilerek is dagilimina isaret edilmektedir. Olav Trygvesons sagasinda
Snorri Sturlasson “Long Serpent” uzun gemisinin yapimindan soyle bahsetmektedir.
“Pek ¢ok insan bu is igin bir araya geldi. Bazilari agaglart kesti, bazilar: keresteleri
stisledi, bazilar1 gemi perginlerini yapti Ve digerleri de keresteleri tasidi™° Ayni
saga da kralin Tranen adin1 verecegi “Crane” (Turna) gemisinin yapiminda da pek
¢ok marangoz gorevlendirildigi belirtilmektedir. Skuldev 2 gibi biylik ve
muhtemelen royal gemiler esas gemi insa ustasi tarafindan yapilir, bu usta da
hofudsmidir olarak adlandirilirdi. Hofudsmidir, tiim materyalin gemi insa alaninda
olmasindan ve ustanin yemek ve maas vermesinden sorumluydu. Hofudsmidir;
aletler veya materyal kaybolursa, gemi insasi zamaninda ve diizgiin tamamlanmazsa
cezalandirilirdi. Gemi bas ve kig demircisi (Stafnasmidir) alandaki en tecriibeli gemi
inga ustasidir ve hofudsmidir’in sag koludur. Stafnasmidir’in tekne seklinden
sorumludur. Siradan usta olan filungar’lara gére maaslar1 daha yiiksektir."**

Gemi insasinda kullanilan aletler hakkinda arkeolojik kazilar sayesinde bilgi

edinilebilmektedir. Bayeux Tapestry’deki gemi insa sahneleri de bir diger bilgi

119 gnorri Sturluson, Heimskringla; or The Chronicle of the Kings of Norway, King
Olaf Trygvason's Saga: Part I11, Blackmask Online 2000, s.144
Y ouise Kempe Henriksen, Boat builder (Filungar),

http://www.vikingeskibsmuseet.dk/en/professions/education/knowledge-of-

sailing/the-ships-crew/crewmembers-in-the-viking-age/filungar/ (13.12.2015)
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kaynagidir. Arkeolojik kazilarda bulunan en biiyiik alet toplulugu Gotland, Isveg’te

bir bataklikta bulunmustur. Buna gore ustalar bakir ve demir ile ¢aligmiglardir.

Sekil 10: Bayeux Tapestry’de gemi insa sahnesi; agaclar Kkesiliyor ve gemi
dosemeleri haline getiriliyor.112

2.2. Viking Gemi Yelkeni

Vikingler ilk Avrupali maceraci tiiccarlardi. Bu ticaretlerini miimkiin kilan
anahtar faktor ise gemileriydi. Oysaki salmasiz'*® dortgen yelkenli bu gemilerde
riizgar ustii seyretmek c¢ok zordur. Bundan dolayr gemiciler ¢ogunlukla kiirek
¢ekmek zorunda kalmig olmaliydilar. Roskilde Viking Gemi Miizesi’nde deneysel
arkeoloji kapsaminda insa edilen tekneler ise daha farkli bir sonug ile ortaya cikar.

Saglam ve diizgiin olarak insa edilmis bir Viking teknesi dortgen yelkeniyle beraber

12 http://www.bayeuxtapestry.org.uk/bayeux16.htm (29.11.2015)

3 Salma: Salma omurga da denilebilir. Ana omurga bedenine agilan bir yariktan
asagi-yukar1 hareket ettirilebilen, tahta veya madeni levha seklindeki omurga olup
yelkenli teknelerde yelkenle seyir esnasinda devrilmemek veya riizgar altina

diismemek i¢in kullanilir.
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riizgar uistinde™* 60 dereceye kadar seyir yapabilmektedir. Bu da Viking gemilerini
zamanin en etkili tasimacilik aletleri yapmaktadir. Daha da 6tesi, yelken gibi denge

15 veya trimlenmesine'*® izin

unsurlari, botun asir1 derecede meyillenmesine
vermemekle birlikte sert riizgarlarda nispi olarak stabiliteyi daha iyi saglamaktadir.

Yani Vikingler Gronland’a kadar kiirek ¢ekmek veya kiy1 seyri yapmak zorunda

degillerdi.

Roma doneminde Gaul ve Britanya’da yelkenlerin yaygin olarak kullanilmasina
ragmen Iskandinavlarin bu yeniligi Viking cagindan énce benimsediklerine dair kanit
yoktur. Viking ¢agmin basladigi donem olan 8. yiizyilin sonlarindan itibaren Gotland
resimli taslari, Viking sikkeleri, riin taslart ve duvar yazilarinda yelkenli gemiler
goriilmeye baslanmistir. 820°ye ait Oseberg gemisi iskandinavya’da bulunan en eski

yelkenli gemidir.**’

Viking gemilerinin boy, en, draft gibi temel 6zellikleri disinda gemi dahilinde
kullanilan seyir aletleri de farkli 6zellikler gostermektedir. Yelken ise bu aletlerden

bir tanesidir.*'8

14 Riizgarm geldigi yon.

11> Teknenin sancak-iskele eksenindeki hareketine verilen addir.
118 Teknenin bas-kis eksenindeki hareketine verilen addir.

Y7 Bill, “Viking Ships and The Sea”, s. 171

118 Gotlandic Picture Stones, Rune Stones, Hedeby coins ve grafitilerdeki Viking

gemi yelkenlerinin oranlarindan olusan Ornek tablo icin; Maritime Archaeology

Newsletter From Denmark, No:22, 2007, s.10
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Yelkenler, tekne gévdeleri kadar ¢ok 6nemlidir. Fakat bunlarin detaylar1 ¢ok
daha az bilinmektedir. Bu yiizden Viking yelkeninin form ve temelini anlamak,
fazlasiyla ¢alismay1 gerektirmistir. Viking gemi buluntularindan elde edilen bilgiler
15181inda gemilerin tam boyutlari ile ingas1 miimkiin olsa da halat ve yelken kalintilari
iyi korunamadiklari i¢in elimizdeki veriler yeterli degildir. Bulunan battaniye, giyisi
gibi tekstil kalintilari ise cogunlukla 8liim dtesi hayat icindir.*® Bu sebeple yelken
evsaf ve liretimini anlamak i¢in ana kaynaklar Gotlandic Picture Stones ve Bayeaux
Tapestry gibi tasvirler, elyazmalari, oyulmus mezar taslari, islenmis metal pargalar
gibi ikonografiler ve Viking gemi kalintilaridir. Bu kaynaklarin isaret ettigine gore
Viking yelkenleri bu ylizyillda Norvec¢ kiyilarinda kullanilan yiin dortgen yelken

120 Ikonografik kayitlar dortgen yelken tipinin pek ¢ok

benzerlerinden imal edilmistir.
cesidini barindirmaktadir. Dortgen yelken cesitleri arasinda sadece dikey paneller

olmayip ayn1 zamanda diyagonal bantli yelkenlerle beraber damali ve baklava

9 Anita Malmius, “Cremation grave textiles Examples from Vendel upper class in
the Vendel and Viking Periods”, Journal of Nordic Archaeological Science 13,
2002, s.59; Bill Cooke, Carol Christiansen, “What Makes a Viking Sail?”, Northern
Archaeological Textiles: NESAT VII: Textile Symposium in Edinburgh, 5th-7th May
1999, eds. Frances Pritchard, John Peter Wild, Oxbow Books, Park End Place,
Oxford 2005, s.70

120 Ormegin Nordland ve Afjord tekneleri, Lise Bender Jorgensen, “Textiles of
Seafaring: an Introduction to an Interdisciplinary Research Project”, Northern
Archaeological Textiles: NESAT VII: Textile Symposium in Edinburgh, 5th-7th May
1999, eds. Frances Pritchard, John Peter Wild, Oxbow Books, Park End Place,

Oxford 2005, s.65
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desenli yelkenler de mevcuttur. Ornegin Gotlandic Picture Stones’da gériilen damali
yelkendir.*®* Bu yelkenin yapimi i¢in zamanin teknolojisi icerisinde tek bir parca
halinde iiretilmesinin ¢ok olas1 olmadig1 g6z oniine alindiginda; ilk 6nce kare kare
kii¢iik pargalarin dikilmesi daha sonra bunlarin birlestirilerek imalatin tamamlanmasi
bir yontem olarak izlenmis olabilir.*** Gotlandic Picture Stones ayni zamanda ince
diyagonal cizgiler tasiyan yelkenler de gostermektedir. Bu da kii¢lik parca bezlerin
birlestirilerek yelken olusturulmus olabilecegini gosterir. Ayn1 zamanda bu ¢izgiler
biraz gevsek ve elastik olan yelkeni kontrol etmeyi amaclayan giiclendirici diyagonal
cizgiler veya gliglendirici bant ve dekorasyonun bir kombinasyonu da olabilir.
Diyagonel izler, yazili ve ikonografik kaynaklarda renkli tekstil bantlari olarak
goriilebilir. Ikonografik materyal énemli bilgiler saglasa da bunlar iizerinden yola
cikarak yelken materyalinin muhteviyatinin kesin olarak belirlenmesi miimkiin
degildir. Yelkenler kendir veya ketenden yapilmis olabilecegi gibi giiniimiize kadar
siiregelen liretim gelenedi ve miize arastirmalarin isaret ettigi gibi ylinden de

yapilmis olabilir.

121 Bakiniz Sekil 11, Gotland Picture Stones yelken resmi.

22http://www.vikingeskibsmuseet.dk/en/research/maritime-technology/woollen-

sailcloth/#.VVcybgLLtmko (29.11.2015)
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Sekil 11:Tjangvide resimli tasi. Ljugarn’in yaklasik ii¢c km batisindadir.
(Gotland, Isvec) Neredeyse gemi uzunlugundaki yelken dikkat cekicidir.

Pt

Eski denizcilik geleneklerinden bilindigi tlizere yelkenler at, sigir veya koyun
donyag ile kaplanmaktaydi. Bu islem smorring olarak adlandirilir. Yin doértgen
yelken kullanim gelenegi Iskandinavya’nin bazi bolgelerinde ve Faroe Adalari’nda
20. yiizyilla kadar devam etmistir. Yelken iiretimi de bolgeler arasinda benzerlik

gostermektedir.

Yelken bezi muhteviyatina gegmeden &nce Iskandinavya’nin sadece yelken
tiretiminde degil ayn1 zamanda ticaretinde de dnemli bir yere sahip olan kumaglardan
ve dokuma tarzlarindan kisaca bahsetmek gerekir. Ug tip orgii yelken imalatinda

kullanilmistir. izlanda 2/2 fitilli dokuma (priskept)'?® kumas kullanirken, Isveg ve

123 ki iplik tistte ve iki iplik altta
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Danimarka 11 ve 13. yiizyillar arasinda 2/1 fitilli dokuma (tuskept)*** kullanilmustir.
Faroe Adalari’nda 20. yiizyila kadar kullanilmis olan ¢izgili kumas diiz dokuma 1/1

125 ayn1 zamanda Izlanda’da da kullamlmlstlr.126 Norvee ve Isvec

(einskepta)
dortgen yelkenleri yiinden yapilmis ve 2/2, 2/1 fitilli kumastan dokunmustur.**’ 11.
yiizyllda Skuldev gemileri zamaninda muhtemelen bu ii¢ tip de kullanilmustir.

Dokumanin ana materyali olan yiin ise geleneksel olarak Nors diinyasi icerisinde

onemli bir kaynaktir.

Kuzey Atlantik’in soguk sulari igerisinde agik bir tekne {lizerinde hayatta
kalmanin yolu sicak, su gecirmez giysi ve yatak takimidir. Tiim Norveg¢ kiyisi
boyunca, izlanda, Gronland, Shetlands, Orkneys ve Faroe Adalarinda koyun
yetistiriciligi, ylizyillar boyunca yiin elbiseler ve denizciler i¢in ¢ok cesitli 6zel
pargalar (denizcilerin battaniyeleri, kazaklari, eldivenleri, i¢ camasirlari) ve yelken

yapimina yiin saglamigtir.

124 jki iplik wistte ve altta bir iplik

125 Bir iplik iistte ve bir iplik altta

126 Jargensen, “Textiles of Seafaring: an Introduction to an Interdisciplinary Research

Project”, .66
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Sekil 12: Trondenes Kilisesi ¢catisinda bulunan ortacag yiin yelken parcasi.
Yelken deligi dikkat cemektedir. (Fotograf, Per E.Frederiksen, Museum of
Natural History and Archaelogy, Trondheim)*®

Peki Viking gemi yelkenleri muhteviyati itibariyle nasildi ve Roskilde Gemi
Miizesi tersanesinde insa edilen replikalar icin iretilen yelkenlerde baz alinan

degerler nelerdi?

Tekstil malzemeleri genellikle kurak, donmus ve 1slak oksijensiz ortamlarda ve
demir ve bakir ile temas halindeyken hayatta kalir. Trondheim, Birka, Bergen,
Dublin, York antik alanlari; halatlar, Viking tekstil ve ipleri dahil olmak {izere
organik materyali muhafaza eden oksijensiz su dolu ¢evre sartlarin1 saglamaktadir.
Roskilde Gemi Miizesi tersanesinde inga edilen bes Skuldev gemisinin yelken
imalatlaria temel olusturan da Norve¢ Trondenes kilisesi ¢atisinda bulununan yiin
kumas pargalaridir.*?® Yapilan radyokarbon analiziyle dikisli halat deligine sahip bu

parca 1280 ile 1420 arasinda tarihlendirilmistir. Bdylece ilk Iskandinav yelken

128 Jorgensen, “Textiles of Seafaring: an Introduction to an Interdisciplinary Research

Project”, .66

129 Bill Cooke, Carol Christiansen, “What Makes a Viking Sail?”, s.72
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parcasi tespit edilmistir.*°

Kilise catisinda bulunan diger pargalar da benzer
niteliklerdedir. Bunlarin 6zelligi ise 2/1 fitilli yiin dokuma kumas pargalart

olmalaridir. !

Danimarka Roskilde fiyordunun bes batik gemisinin kesfi ve sonraki gézlem,
muhafaza ve kalintilarin analizi, Roskilde Viking Gemi Miizesi Onciiliigiinde
rekonstriiktif arkeoloji programin baslamasina yol acmustir.’® 1983 ile 2004 yillari
arasinda bu bes gemi de tam boyutlari ile miizenin tersanesinde yeniden insa
edilmistir. Bu dikkat ¢ekici ¢alismanin esasini ise son derece titiz bir arastirma ve

tekil batiklarin yeniden yapilmast olusturmustur.™*®

Temmervik Textile Trust (Hitra, Norveg)’da Amy Lightfoot ve beraberindeki

personeli Nors diinyasinin yiin ustaligini tekrar kesfetmek ve gilivence altina almak

B0iking gemilerinde bulunan tekstil iiriinleri icin bknz; Anne Stine Ingstad:
“Textiles from Oseberg, Gokstad and Kaupang”, Archaeological Textiles: Report
from the 2nd NESAT Symposium 1.-4.V.1984, eds. Lise Bender Jorgensen, Bente
Magnus, Elisabeth Munksgaard, Arkaeologiske Skrifter 2. Kebnhavn: Arkaeologisk
Institut 1988.
Blhttp://vww.vikingeskibsmuseet.dk/en/research/maritime-technology/woollen-
sailcloth/#.VVcybgLLtmko (02.12.2015)

132 Bil Cooke, Carol Christiansen, Lena Hammarlund, “Viking woollen square-sails
and fabric cover factor”, The International Journal of Nautical Archaeology
Volume:31, Issue:2; Wiley Blackwell Publishing 2002, s.202

133

http://www.vikingeskibsmuseet.dk/en/research/sailing-trials/#.VcSAXG7tmko

(02.12.2015)
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ile mesgul olmuslardir. Bunu da yash insanlarla goriiserek ve bunlar1 fotograf, film
ve vyaziyla kaydederek yapmislar, ayni zamanda gelencksel isgiliklerini
ogrenmiglerdir. 1992°’de bu calisma uygulamaya konulmus ve SS Sara Kjerstine
(Afjord salopasi replikasi; Hitra, Norvec) i¢in ilk 6rnek yelken yapilmustir. 100 m?lik
bu yelken icin 2000 villsau*** gerekmistir.*** Son olarak yelken don yagi, katran ve
balik yagina bulanmis ve agirligr 140 kilograma ulagmistir. Bu yelkeni {iretmek {i¢
yil siirmiistiir. Bu iirlinden sonra 50 m? lik yelken bezi Viking gemi replikas: Sif Ege
(Ikinci Skuldev 3 replikasi, 1986) icin iiretilmistir. Sara Kjerstine ve Sif Ege icin
tiretilen yelkenler yatay cikrik dokuma tezgahlarinda iiretilmistir. Bu tekstil aletleri

ortacag ve ronesans’a ait olup Viking caginda mevcut degildir.**®

1985 yilinda insa edilen Roar Ege‘nin (Birinci Skuldev 3 Replikasi) yelkeni
Tommervik Textile Trust (Hitra, Norveg) tarfindan dokunmustur. Trodenes T06
parcasi sablon olarak kullanilmistir. 480 g/m2 olan yelken agirlig1 yetersiz geldigi
icin tekne performansi istenilen seviyeye ulasamamis fakat daha 6nce bahsedildigi
gibi yelken kabuk ve at yagi ile kaplaninca agirligi 690 g/m? ye yiikselmis ve tekne
performansi artmistir. Ikinci gemi Sif Ege i¢in de yelken agirligi, donatilmadan énce

800 g/ m?, donatildiktan sonra ise 1800 o/ m? olarak olusmustur.

134 Norveg yaban koyunu

135 Jargensen, “Textiles of Seafaring: an Introduction to an Interdisciplinary Research
Project”, .66
3% Daha sonra Viking c¢ag1 tekstil aletleri ile yapilan ¢aligmalar1 Lena Hammarlund

tarafindan yiiriitiilmiistiir.
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Bu genis deneysel siirecin sonunda Skuldev 1 replikasi i¢in yelken Trondenes
T06 ‘ya miimkiin oldugunca yakin olarak 1000 g/m? agirhiginda ve 100 m? olarak
planlanmistir. Sonugta ise yaklagik 1050 g/m2 agirhigindaki yelken, donatim

isleminden (smérring) sonra 1400-1500 g/m? olmustur.™*’

Sekil 13: Roar Ege ve Sif Ege replikalar1 Roskilde fiyordunda yelken testinde
1997(Fotograf; Werner Karrasch, Viking Ship Museum)*®

Sonug olarak; Viking gemi yelkenlerinin imalat sekli, malzemesi ve diger genel
nitelikleri birinci el kaynaklar 1s183inda degerlendirilmis, Roskilde Gemi Miizesi’nin
caligmalar1 dogrultusunda bu bilgiler kismen gerceklenmistir. Gliniimiiz teknolojisi
ile insa ve imal edilen gemi ve yelkenlerde teknenin denizciligi i¢in birinci derecede
onem arz eden uyum faktorii belirli standartlar ile belirlenmistir. Daha basit ifadesi
ile tekne boyutlar1 ile uyumlu techizat se¢imi; yelkenin haddinden biiytlik veya kiiglik

olmast, yelkeni tagiyan ana diregin boyunun uzunlugu veya kisalig1 ve bu iki etmenin

137 Bill Cooke, Carol Christiansen, Lena Hammarlund, “Viking woollen square-sails

and fabric cover factor”, 5.205.
138

Jorgensen, “Textiles of Seafaring: an Introduction to an Interdisciplinary Research

Project”, s.66.
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gemi draftt ile olan iligskisi belirli standartlar1 gerektirir. Viking gemilerinin
denizcilikteki basarisinin arkasinda, yelken dahil bu standartlari, tam anlamiyla

bilinmesi imkansiz olsa da, yiiksek oranda yakalamig olmalarinin yattigi sdylenebilir.
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3. Viking Gemilerinde Gorev Dagilimi ve Miirettebat

Bu bolime kadar Viking gemilerinin insa yapisi, donanimi ve ¢esitleri
incelenmis, gemiler seyre ¢ikmaya hazir olarak rihtima baglanmistir. Denize
acilmadan onceki son konu ise gemi dahilindeki gorev dagilimidir. Gérev dagilimini
irdelemek kisa mesafeli ulagimlar i¢in kullanilan gemilerde pek miimkiin olmasa da
uzun mesafe ve agik deniz yolculuklar1 i¢in insa edilen gemilerde bunun daha net
olmasi beklenebilir. 9. yilizyilda standart bir uzun geminin miirettebati en az elli

kisiden olusurken bu say1 10 ve 11. yiizyilda yiizii agkindir.

Gemi miirettebat1 hakkinda fikir edinebilecegimiz yagene kaynak olan yazili
kaynaklar da, Viking cagi gemi Organizasyonuna dair kisith bilgiler igermektedir.
Norveg Gulating law, **® 1100°den 1200°¢ kadar gemi insa siireci filo ydnetimi,
kaptan, diimenci, as¢1 ve savas ekipmanlari hakkinda birkag boliim igermektedir. Riin

yazitlari ve sagalar ise bu konuda yetersiz kalmaktadir.

Denize agilma siirecinde, standart bir uzun gemideki miirettebat ve bunlarin
gorev dagilimi, gemi ingasinin baslamasiyla es zamanli olup, gemi insa siireci ve

seyir faaliyeti ayr1 olarak diistiniilemez.

Styrimadr; uzun gemilerden seyir 6ncesi, sirasi ve sonrasinda sorumlu olan ve
siklikla kral tarafindan segilen miirettebattir. Styrimadr kelimesi en az alti riinik

yazitta gecmektedir.®® Tayfa icin skipan, herbir miirettebat da skipari olarak

%9 The Earliest Norwegian Laws: Being the Gulathing Law and the Frostathing
Law, trans. Laurence Marcellus Larson, s.90-91, 193, 315
140 jesch, Ship and Men in the Late Viking Age: The Vocubulary of Runic

Inscriptions and Scaldic Verse, 5.181
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adlandirilmaktadir. Gemi heniiz insa edilmemisse styrimadr, kralin yanisira insa
caligmalarin1 yonetirdi. Kislar1 sorumlusu oldugu gemiyi karaya ¢ektirmek ve
zorunlu tamiratlar1 yaptirmakla gorevliydi. Gemi insa ustalari eger belirlenen son
tarithi asarsa veya yelken yamanmamis ve bahara hazir degilse yine styrimadr
sorumlulara ceza verebilirdi. Kral faaliyetler dncesi toplanti yaptigi zaman styrimadr
kendi miirettebatin1 seger, gitmeyi reddedenlere ceza uygulanirdi. Styrimadr’in
kendisi de eger gemiye katilmay1 reddeder veya sorumluluklarini yerine getirmezse

kral tarafindan cezalandirilabilirdi.

Seyir esnasinda da styrimadr, yasada yazildigi tlizere gemi kurallarinin
uygulayicist olurdu. Tayfanin nobet yerlerinde oldugunu, gorevlerini yerine
getirdigini ve izinsiz gemiyi terk etmediginden emin olurdu. Her bir yolcudan

sorumlu oldugu gibi kaynaklar oraninda geminin seyirde kalmasinda da sorumludur.

Styrimadr’in seyir bilgisi de yiiksektir. Geminin rota ve siiratine Karar vererek

seyri yonlendirir, yabanci sularda ise parasi karsiliginda yerel rehber tutabilir.***

Styrimadr, blyilk rota degisiklikleri veya miirettebattan birinin disiplin

cezalandirilmasi gibi konularda mdt olarak adlandirilan bir g¢esit seyir konseyine

1 Gemiye rehber alinmasi uygulamasi modern denizcilikte de uygulanan ve oldukga

fayadal1 bir ameliyedir.
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danisabilirdi. Baz1 yazili kaynaklara gore Styrimadr’in ana diregin yaninda oturagi

vardi. Boylece tiim miirettebati duyabilirdi.*?

Styrimadr’m modern karsiligi “gemi kaptani” olarak goriilebilir.'*® Kaptan
tarafindan secilen bazi siradan miirettebat ise holumenn olarak adlandirilir. Bunlarin
en onemli gorevi ise geminin seyretmesini saglamaktir. Kralin atadigi Styrimadr bu
miirettebat;, geng ve evlenmemis erkekler arasindan segerdi. Bergvordr,
kiirekgilerin; Rdvordr, yelkenin; Festavordr, karada demirleme ve Strengvordr, gemi
demirdeyken palamarlardan sorumludur. Tim nobet yerlerine gece-giindiiz
miirettebat yerlestirilmektedir. Yelkeni ayarlama, gemi karinasinda su birikmesini
onlemek, dimen kullanmak gorevlerdir. Helmsman, Stjornari olarak da

adlandirilirds.

Gemi bas tarafinda ayrica bir gozcii bulunurdu. Viking caginda bu Stafnbuar
veya Sundvordr olarak adlandirilirdi. Kaptan ve diimencilerle beraber bu gozciiniin,

ozellikle kiyr seyri yaparken ayirt edici yer isaretlerine dikkat etmesi bakimindan

142 . - .
Louise Kempe Henriksen, Styrimadr,

http://www.vikingeskibsmuseet.dk/en/professions/education/knowledge-of-
sailing/the-ships-crew/crewmembers-in-the-viking-age/styrimadr/ (13.12.2015)
13 Jesch, Ship and Men in the Late Viking Age: The Vocubulary of Runic

Inscriptions and Scaldic Verse, s.181
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onemli bir yeri vardir. Giiglii sesiyle gemi basindan ki¢ina kadar miirettebata sesini

144

duyurabilirdi.

Uzun gemilerin mirettebatlarinin = biiyiikk bir ¢ogunlugunu  kiirekgiler
olusturmaktadir. Hedeby limani ve Skuldev 2 batik 6rneklerinde goriildigi gibi
savag gemisi olarak kullanilan bu uzun gemiler yaklasik 60 kiirekli, bazilar1 da
Roskilde 6 da oldugu gibi (120 kiirekli) daha fazla kiirege sahiptir. Her bir kiiregi bir
kisinin ¢ektigi kabul edilse dahi gemideki kiirek¢i sayisinin en az 60 kisi oldugu

sOylenebilir.

Filungar olarak adlandirilan gemi insa ustasinin gemi tayfasinda yer alip

almadigina dair kesin bir sey sdylemek zordur.

Oncesinde belirli bir kisiye tevcih edilmemis olan ascilik gorevi 11. yiizyildan
sonra gorevler arasinda yerini almigtir. Yazili kaynaklar bundan sonra, savas ve
ticaret gemilerinde ticretli asgilardan daha fazla s6z etmektedir. Eyrbyggerne
sagasinda, yemek hazirlamanin kimsenin gorevi olmadigi bir durum soOyle

betimlenmektedir; “O giinlerde tiiccarlar icin as¢ibast ustaya sahip olmak gelenek

¥4 ouise Keaempe Henriksen, Holumenn,

http://www.vikingeskibsmuseet.dk/en/professions/education/knowledge-of-

sailing/the-ships-crew/crewmembers-in-the-viking-age/holumenn/ (13.12.2015)
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degildi, fakat beraber yemek yiyen bu insanlar hergiin yemegi kimin hazirlayagina

dair kura cekerlerdi”**

Kaynaklarda Viking gemilerinde seyir sirasinda tibbi bir miidahalenin yapilip
yapilamadigina dair de bilgi yoktur. Arkeolojik kazilarda bulunan cerrahi bigak,
kemik testere, igne, diken, cimbiz gibi materyaller, Ortagag’da barber surgeon
olarak adlandirilan dis ¢ekme gibi kiiciik miidahalelerde bulunabilen medikal
pratisyenlerin Viking gemilerinde olabileceginin gdstergesidir. Diger taraftan Ibn

»148 glarak

Fadlan seyahatnamesinde Vikingleri “Allah’in en pis mahliklart
betimlemektedir. Uzun deniz yolculuklarinda denizin sundugu sartlar da géz oniine
alindigt zaman gerekli olan hijyen hassasiyetinin olmamasi gemi dahilinde

hastaliklar1 birinci derecede etkileyen bir faktor olarak goriilebilir. Fakat bu

hastaliklara dair yazili kaynaklarda bilgi mevcut degildir.**’

Gemilerde bulunmasi muhtemel diger bir kisi ise Eski Nors’da Skald olarak
adlandirilan siir ve epik hikdyeleri kaynag: iskandinav ozanlaridir. Normalde Viking
caginda gemilerde kadin olmaz, fakat ara sira kole, savas mahkimu veya yiiksek

rutbeli kadinlar bulunabilirdi.

Y5 Story of the Ere—Dwellers ("Eyrbyggja Saga') Anonymous trans. William Morris
&Eirikr Magnusson Blackmask Online 2000, s.62

Y Onuncu asirda Tiirkistan’da bir islam seyyahi Ibn Fadlan seyahatnamesi, ¢ev. ve
haz. Ramazan Sesen, Bedir Yaymevi, Istanbul 1975, 5.66

Y7 Louise Keempe Henriksen, The barber surgeon,

http://www.vikingeskibsmuseet.dk/en/professions/education/knowledge-of-

sailing/the-ships-crew/crewmembers-in-the-viking-age/barber-surgeon/ (13.12.2015)
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4. Seyir Hazirhiklar, Seyir ve Denizde Hayat

Miirettebat seyir hazirliklar1 kapsaminda, seyir amacina gore kisisel-miisterek
iase ve melbusatlarmi1 gemiye yiiklerdi. Izlanda kaynaklarina gére gemi miirettebati
beraberinde Hudfat olarak adlandirilan uyku tulumu benzeri bir ¢anta getirirdi.

Miirettebat ayrica gemi dahilinde yatak olmadig i¢in oturaklar arasinda uyurdu.

Deniz sandiklar1 da geminin bir pargasi sayilir, personel silah, giyecek ve diger

depolama malzemelerini burada saklardi.

Seyir esnasinda yemek faaliyetini de sagalardan 6greniyoruz. Gemide yenen asil
yiyecek nest, farnest veya hafnest olarak adlandirilmaktadir. Bu perginlenmis biiyiik
bir tencerede yapilmis yulaf lapasindan olusur. Bu tencere tipi Tune ve Oseberg®
gemi mezarlarinda bulunmustur. Viking ¢aginda savas gemilerinde ates olmadigi i¢in
gemi dahilinde sicak yemek hazirlamak imkansizdi. Seyir esnasinda balik tutma
secenegine de sahip olan Vikingler bunu da ancak karaya ciktiklar1 zaman

pisirebilirlerdi.*®

148 K. Ruffoni, Viking Age Queens The Example Of Oseberg, MPhil Nordic Viking
and Medieval Culture, University of Oslo, 2009-2011 (Yaymlanmamis Yiiksek
Lisans Tezi), s.45. Simon Spalding,, Food at Sea: Shipboard Cuisine from Ancient to
Modern Times, Rowman & Littlefield Publishers, USA 2015, s.206

149 gpalding, Food at Sea: Shipboard Cuisine from Ancient to Modern Times, 5.207

70



Sekil 14: Bayeux Tapestry’de yiyecek-icecekler ve savas malzemelerinin

gemilere giitiiriilmesi150

;&W/Wz‘;’/{r

A

Magnus  Erlingsson sagasinda, un ve tereyaginin da bulundugu
belirtilmektedir.™®! Bazen de kurutulmus tranca balig1 pargalari, yine kurutulmus
morina balig1 ve ekmek alirlardi. Kizartilmig veya kaynatilmis et cok nadirdi. Yasaya
gore on dort giin i¢in on iki adama gerekli yiyecek miktarinda kisi basia yaklasik
880 gram arpa unu 285 gram tereyagi diismektedir. Bu da giinliik kisi basina 1
kilogramdan fazla yiyecek demektir. Sinirli oranda hareket eden miirettebat icin bu

rakam fazladir.*>

fcme suyunu da variller halinde muhafaza edilirdi. Oseberg ve
Gokstad gemi mezarlarinda 500 ve 700 litre kapasiteli bu materyalden bulunmustur.
125 litrelik bir bagka varil yine Oseberg gemisinde bulunmustur. Bu kii¢iik varillerin

Skuldev 2 gibi dar uzun gemilerde tasinmasi muhtemelen daha kolaydi. Bazi

kaynaklarda her bir kisi i¢in gilinlik minimum dort litre su olmasi gerektiginden

150 http://www.bayeuxtapestry.org.uk/bayeux17.htm (02.12.2015)
1 Spalding, Food at Sea: Shipboard Cuisine from Ancient to Modern Times, s.12
152 I ouise Keempe Henriksen, Journeyman cook,

http://www.vikingeskibsmuseet.dk/en/professions/education/knowledge-of-

sailing/the-ships-crew/crewmembers-in-the-viking-age/matsveina/ (13.12.2015)
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bahsedilmektedir.**® Bira sadece soylularin veya kralin savas gemisinde
bulunmaktaydi. Gemiler siklikla stoklarini birbirleriyle paylasirlar veya filoda bir
ikmal gemisi de olurdu. Filo i¢in /i0 ve floti kelimesi skladik kiilliyatta

kullammugtir. ™

Gemi miirettebatinin denizde ndbet haricinde neler yaptigini tahmin etmek
zordur. Zengin gemi enkazi olan Oseberg’de Viking satranci olarak bilinen
satrang -nefatavl- ve morris olarak adlandirilan oyunlarda kullanilan oyun tahtasi
bulunmustur. Pek ¢ok mezarda da cam boynuz, dis ve kemikten yapilmis zar ve
oyun pargalari bulunmustur. Sagalarda da halatavl, nefatav ve satrang gibi
oyunlardan bahsedilmektedir. Bu metinlerde oyun kurallarina dair fazla bilgi
mevcut olmasa da satrang oynamanin soylu egitimlerinin bir pargasi oldugu

anlasilmaktadir.

153 Eyrbyggerne sagasinda gecen ifade su sekildedir: “Tiim miirettebat beraber
iciyordu; icecegin muhafaza edildigi kapakli bir oluk olmaliydi, fakat igecek aym
zamanda, oluk bosaldigi zaman dolduruldugu kiigiik varillerde tutuluyordu.”
Eyrbyggerne saga, Story of the Ere—Dwellers ("Eyrbyggja Saga”) Anonymous, S.62

1% Jesch, Ship and Men in the Late Viking Age: The Vocubulary of Runic

Inscriptions and Scaldic Verse, 5.187, 195
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Sekil 15: Bayeux Tapestry’de William tarafindan ordunun gemilere
bindirilmesi ve yelken acilmasi

155

Peki Vikingler agik okyanus boyunca bin miller boyunca seyir yapmayi
konvansiyonel seyir aletleri olmadan nasil bagsarmislardi? Vikinglerin bu inanilmaz
yolculuklar1 hakkinda pek c¢ok kitap yazilmis olsa da Vikinglerin seyir metotlar1
hakkinda ¢ok fazla bir detay verilmemektedir. Daha da &tesi Viking ¢agi kazi
alanlarinda herhangi bir sur1 agiga ¢ikarabilecek hemen hemen higbir seyir aleti
kalintis1 bulunmamistir. Simdiye kadar bulunan seyir aletleri de tanimlanmanin

otesinde bozulmustur.

Viking ¢agi denizciligindeki bu boslugu doldurmak i¢in o dénemin sartlari
icerisinde bir degerlendirme yapilmasi gerekir. Viking c¢agi seyir aletlerinin neler
olabilecegine gelmeden Once standart bir yelkenli teknenin seyir esnasinda ihtiyag

duyacagi materyalleri ve gereklilikleri temel nitelikler bazinda bilmek gerekir.

Seyirde oncelik, harita {izerinde yer ve zamana dayali olarak rotanin tespiti ve
cizilmesidir. Rota tespiti i¢in de baslica; harita, pusula, parakete (hiz Glger) ve
kronometre teknik elemanlarina ihtiyag vardir. Bunlarin haricinde dag, orman, sahil
seritleri gibi cografi sartlara bagl kalinarak gozleme dayali ve gok cisimleri temel

almarak -giines, yildizlar- astronomik seyir de yapilabilir. iskandinavlar ise Viking

155 http://www.bayeuxtapestry.org.uk/bayeux18.htm (02.12.2015)

73



caginda teknik elemanlardan ¢ok az faydalanmislardir. Pusula benzeri icatlar1 —ufuk
tahtasi- ve spar -giines tasi- ile rota problemini ¢ézmiisler, bunu da gézlem ve
astronomik seyirle birlestirerek uzak mesafelere, bilindigi kadariyla basarili seyirler
icra etmislerdir. Paraketenin gerekliligi ise tartismalidir. Sonugta harita {izerinde
herhangi bir plotlamanin®® yapilmadig: sartlar altinda tekne hizini 8lgmenin de bir
faydas1 yoktur. Viking gemilerinin ortalama hizi hakkinda yorum yapmak zor olsa da
maksimum 12 kts siirat yaptiklarini sdylenebilir. 28 Mart 845°te Danimarka’dan
Paris’e dogru yola ¢ikan Ragnar Lodbrok ve beraberindeki 120 gemilik donanmasi

1000 milden fazla olan bu mesafeyi bir ay igerisinde almugtr.”’

Bu sitire, ortagag
gemileri i¢in muazzam kisa bir siiredir. Nisan ayinda mevsim sartlar1 ve giindiiz
siiresi temelinde yapilacak bir hesaplamada dinlenme siiresi de g6z Oniinde
bulundurularak bu rakama ulasilabilir. Gemilerde mevcut kusun agirliklar su
derinligi Olcerek iskandil gorevini gorebilir. Seyir esnasinda yararlanilan diger
onemli araglar Ozellikli hayvanlar da olabilir. Belli bolgelerde yiyecek arayan

balinalar seyir yardimcisi olarak kullanilabilecegi gibi gemiye alinan kiy1 gosteren

kuslardan da faydalanilabilirdi.

Denizciler, adalar arasinda mevcut konum hakkinda ipucu edinmek igin ¢esitli
yontemlere basvurmuslardir. Bulut olusumlari, riizgar ve koku, ufkun Gtesinde
karanin varligiin isareti olabilirken suyun rengi ve tadindaki degisiklikler akintinin

ne zaman degistigini gostermektedir. Ayn1 zamanda giines, ay, yildizlar riizgar ve

15 Mevcut verilerin harita iizerine gecirilmesi iglemi.

7 Harl, The Vikings Part I, s.26; Selim Karagdz, Vikingler ve Viking Istila Cag

(M.S. 793-1066), s.36-37
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dalga yonlerindeki degisimlerin ortak oriintiilerinin ezbere bilinmesi denizcilere seyir

kolaylig1 saglamaktaydi. Ayrica denizciler geminin hizin1 ve astigi yolu kestirme

konusunda sezgisel bir beceri gelistiriyordu.™®

Sekil 16: Bayuex Tapestry; Viking gemi bas kisminda bulunan kisi iskandil
atiyor.

159

Bu seyir aletleri ve kullanim alanlar1 g6z oniinde bulunduruldugunda Viking
caginda seyir yapmanin ne denli cesaret gerektirdigini anlasilabilir. Sagalara ve
arkeolojik ipuglarina dayanarak giines tasi1 ve ufuk tahtasina benzer kerteriz tahtasi
seyir aletlerinin Vikinglere Kuzey Atlantik’i gegmelerinde ve ulastiklari diger yerler
icin rehberlik ettigi ¢ikarimini yapmak miimkiindiir. Bu basit fakat etkili yardim

Vikingleri, tarihin en muhtesem denizci halklari arasina yerlestirmistir.

Vikingler seyir icin genellikle kuzey enlemlerin uzun giindiiz, kisa geceler
yasadigl yaz mevsimini tercih etmislerdi. Belki de uygulamay1 bu sekilde yapmak
zorunda kalmislardi. Ciinkii 6zellikle Norveg ve Isveg’te olmak iizere iskandinavya
kiglar1 ¢cok sert gegmekte, doga, yilin ancak bes veya alt1 ay1 denizcilere seyir imkani

sunmaktaydi. Ayrica Kuzey Atlantik’teki buz daglart da gemiler i¢in biiyiik tehlike

%8 Bill, “Viking Ships and The Sea”, s. 178

159 http://www.bayeuxtapestry.org.uk/bayeux15.htm (28.10.2015)
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olusturrnaktaydl.160 Yunan cografyaci ve kasif Pytheas 10. 4. yiizyilda bu bélgeye
yaptig1 gezide bolge sartlarinin zorluguna dikkat cekmektedir.*®* Bu bilgiler 15181nda
Vikinglerin seyir esnasinda yildizlardan ziyade giinese ihtiya¢ duyduklarina kanaat
getirilebilir. Ornek olarak 61. Kuzey enleminde Nisan aymnin sonundan Agustos
aymin sonuna kadar giines giinde on dort saatten fazla gokyiiziindedir. Miiteakip
enlemlerde bu rakam daha da artmaktadir. Gliniimilize kadar olan arkeolojik kazilar
15131nda ortaya ¢ikan sonugta Izlanda’da bulunan Kristal bir materyal olan giines tas -

spar-"°? bu sartlara uygun kullanim yetenegi gosteren bir seyir aletidir.

4.1. Giines Tas1 Kullanim
Gilines tasi; sis gibi 6zel durumlarda, giin dogumunda ve giin batiminda

kullanilabilirdi.

1% Harl, The Vikings Part I, 5.5
181 pytheas’in yazili bir eseri giiniimiize kadar ulasmamustir, fakat Strabo’nun
“Geography”- Cografya- ve Pliny’nin “Natural History”’-Doga Tarihi- gibi
eserlerinde kendisinden siklikla alint1 yapilmistir.

%2 Danimarkali matematik, tip profesorii ve natiiralist Erasmus Bartholimus
tarafindan 1669’da ilk defa yapilan tarifle giines tasinin temel prensibi, “is181
polarize etmesidir.” Daha sonra 1678’de Hollandali Christiaan Huygens, “Treatise on

Light” eserinde bunu yazmis ayn1 zamanda Bartholimus izlanda spar’da tarif ettigi

cift kirllmay1 da ¢aligmustir.
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Soguk hava dalgasinin, nispi daha az soguk su yiizeyi lizerindeki hareketiyle
gorliniir bir su buhari satihtan yiikselebilir. Olaganiistii sartlarda bu don buhar1 veya
arktik deniz dumani bir kag¢ ft. yiikseklikten bir ka¢ yiiz ft. yiikseklige kadar
yiikselebilir, deniz sathi iizerindeki bu boliim, ufku ve deniz sathindaki nesneleri
gizleyen yogun sisi olusturur. Fakat nispeten gokyliziinii kapsamaz ve agik birakir.
Bu sis tipinde seyreden gemilerde siklikla sadece gemi direginin en iist noktasinda
goriis saglanabilir. Dogan veya batan giinesin 15181 sis kiimesi icerisinde kayboldugu
zaman, zenit bulutsuz iken, gemiciler giines tasimi kullanarak giinesin kendisi
goriinmese bile tam pozisyonunu belirleyebilir. Acik hava sartlarinda dahi goriis
mesafesi, uzak mesafe bulutlar ve pus sebebiyle diisebilir, net gériilemeyebilir. Bu

durum, giines tasini kullanarak giinesin yerini belirlemek i¢in idealdir.

Saf gilines 15181 polarize olmamig durumdadir. Fakat mavi gokyiiziinde goriilen
yansitilmis gilines 15181 kismen polarize olmustur. Isik diinya atmosferinden gectigi
zaman tiim yonlere dogru dagilir. Bu dagilmada mavi en kuvvetlidir. Bu sebeple
gokyliizii karakteristik mavi rengine kavusur. Atmosfer ve bu mavi menzil
icerisindeki frenkanslar, daha Onceki sac¢ilma tarafindan yok edilmis olsa da giin
dogumunda ve giin batiminda gézlemciye ulasan giines 15181 daha da uzaga seyahat
eder. Bu da, sar1 ve kirmiz1 renge alacakaranliktaki ufuk hattinda baskin olma imkani
saglar. Giines 15181in atmosfer tarafindan dagitilmasi giinesin yoniinii belirlemek
i¢in dik a¢1 arayan denizciler i¢in polarize olmus 151k saglar. Ornegin bir denizci giin
dogumunda ve giin batiminda direk olarak yukari1 bakarsa diinya atmosferi polarizor
olarak hizmet eder. Giines ufukta veya utka yakin bir yerdeyken giines tas1 yatay

olarak yerlestirilirse analizator olarak gorev yapar. Giines tasi, alacakaranlik
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sirasinda veya giines ufuk yakininda sis banki igerisinde iken veya bir ada arkasinda

iken sadece zenitin bulutsuz olmasi kosuluyla yonsel referans saglar.'®®

Izlanda spari, optik kalsit olarak da bilinmekte ve burada silfurberg olarak
adlandirilmaktadir. Kalsiyum atomlarinin kristal kafeste yer aldig1 kalsiyum karbonat
(CaCO3) molekiillerinden olusmustur. Bu tip kristal dogal bir boliinme
gostermektedir. Kristal daha kiigiik pargalara ayrilabilir. Bu kristal karsilikli kenarlar
birbirine paralel eskenar dortgen yapisindadir. Fakat dik agist yoktur. Genis agisi
101. 30° dar agilar1 78.30° dir. Miikemmel kristal renksiz ve transparandir. Kristalin

bu yapist ¢ift kirilma optik fenomenine yol acar.

Saglikli sonug i¢in giines tasinin poziSyonu Yyatay, egimsiz ve zenit goriisii
engelsiz olmalidir. Eger 151k, giines tasina dik olarak girmezse hata olusur. Herhangi
bir Izlanda spar kristali optik olarak temiz olduklar1 siirece giines tas1 olarak

kullanilabilir. Kristalin kalinligi 6nemlidir.*®*

4.2. Ufuk Levhasi ve Giines Tas1
Iskandinavlar manyetik pusulaya sahip degillerdi, fakat kerteriz almak ve
okyanus seyri yapmak i¢in daha farkli yontemlere sahiptiler. Vikingler, gorsel ufku,

attir olarak adlandirdiklar1 ana yonler anlamina gelen sekiz boliime ayirmiglardi. Ve

163 1 eif K. Karlsen, “Viking Navigation Using the Sunstone, Polarized Light and the
Horizon Board”, Navigation Notes, Issue 93, s.5,
http://www.nordskip.com/navnotes.pdf (14.12.2015)

164 Karlsen, a.g.m., 5.6
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bunu yaklasik olarak Kuzey ve Giliney’de uzanan Norveg¢ bati sahilinin

oryantasyonuna dayandirmislardi.*®

Ufuk tahtasi, diiz bir levha gibi attirin yazildigi basit diiz bir yiizeydir. Ayrica
belirli enlemler iizerine seyir mevsimi boyunca giinesin dogus ve batis azimut'®®

degerleri de belirtilmigtir. Ufuk tahtasi, giines hakkindaki ve ufkun sekiz boliimii

bilgilerinin seyir esnasinda nasil kullanilacagini gostermektedir.

Vikingler, enlemleri dereceler ile degil, uygun enlemlerde konumlandirdiklar
yer isaretleri ve mevkilerin isimleriyle kullanmiglardir. Ornegin 62° Kuzey enlemi
demek yerine yelken actiklart Stad, Norveg¢ ve varis mevkii Thorshavn, Faeroe adinm

kullanmiglardir.

Ufuk tahtast belirli enlemlerde May1s, Haziran ve Temmuz aylarinda giinesin
dogus ve batis yoniinii gorsel olarak gosterir. Ufuk tahtasi kenarindaki ufak delikler

tahta diibeller ile beraber giinesin yoniinii isaret eder.*®’

165 Karlsen, “Viking Navigation Using the Sunstone, Polarized Light and the Horizon

Board”, s.6-7
1% Bir gok cisminin gozlemciye gore istikdmetinin ufuktaki kuzey veya giiney

noktasindan agisal uzaklik olarak ifadesidir.

167 Karlsen, a.g.m., 5.7
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Sekil 17: 61° Kuzey enlemi icin ufuk tahtasi™®®

65°

Giin batum Tarih Giin dogumu
325¢° Haziran 6 035¢
315° Mays 17 045°
295° Nisan 19 065°
270° Mart 21 090°

Ufuk levhasmin kullanimi basit ve sadedir. Ornegin 17 Mayis’ta temiz bir
gokyiizii ile beraber Hernar, Norveg’ten (61° Kuzey) batiya dogru rota ¢izildigini
farz edelim. Gilines burada 045 hakiki kerterizinde —kuzeydogu- dogacaktir. Ufuk
levhas1 tlizerindeki tahta diibeller uygun deliklere yerlestirilir ve giinesin hakiki
kerterizi almir. Tam referans kerterizi ile beraber istenilen bati rotast ufuk
levhasindan okunabilir. Ayni prosediir diger aylarda da uygulanir. Fakat sis veya
bulutlar bu sularda siklikla oldugu gibi giinesi saklar ise giines tasna ihtiyag

duyulur.*®®

168 K arlsen, “Viking Navigation Using the Sunstone, Polarized Light and the Horizon

Board”, s.7

169 Karlsen, a.g.m.., s. 6-7
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Giinesin dogusunda temiz bir zenit ve belirsiz bir ufkun mevcut oldugu durumda
giines tas1 glinesin tam kerterizini belirlemek i¢in kurulabilir. Bu is tamamlaninca
ufuk levhasi nispi 045° giines kerterizine hizalanir. Ufuk tahtasi giinesin hakiki

kerterizini gosterecek ve istenilen rota buradan ¢izilebilecektir.

Sekil 18:Giines Tas1 ve Ufuk Tahtasi kullanumi'"

o

'
'

'

'

'
\J
s

Diger enlemler i¢in ufuk tahtasi kolaylikla yapilabilir. Temel kaide ayn1 olmakla

birlikte kerterizler degisiklik gosterecektir.

Yogun sisli hava sartlarinda giines tasinin ufuk levhasi ile beraber kullanilmasi
lyi bir kombinasyon olusturmaktadir. Ufuk tahtasinin kullanimi ayni zamanda

denizcilere glines tasmin yogun sis veya belirsiz ufuk sartlarinda en iyi sekilde

170 Karlsen, “Viking Navigation Using the Sunstone, Polarized Light and the Horizon

Board”, s.7
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kullanilmasina imkan saglamaktadir. Gilines dogus ve batisinda gilines 1sinlar1 yatay

ve zenitten gelen 151k tamamen polarize olmus olmalidir.

Yiizyillar boyunca kuzeylilerin seyirleri gegmisten gelen sozlii gelenek ve
tecriibeye dayanmustir. Manyetik pusulanin Iskandinavlar tarafindan kullanimimndan
Once sis, yiizey akntilar1 ve firtina icerisinde acik denizleri gegmelerini saglayan bu
gelenek ve tecriibedir. Fakat bu meziyetlerin ¢aresiz kaldigi durumlarda az degildir.
Kizil Erik’in -Erik the Red- Gronland’a dogru 986 yilinda 25 gemi ile yola ¢ikmis
fakat bu gemilerin sadece 14 tanesi Gronland fiyordlarma varabilmislerdir.!™
Basariya ulasan seyirlerin yani sira basarisizlikla sonuglanan benzer seyirler de
mevcuttur. Nitekim “hafvilla” terimi Viking seyir aletlerini siikiit ettiren doga
kosullariin olustugu durumu tarif etmek i¢in kullanilmigtir. Sagalarda bu duruma

sikca rastlanmaktadir.’?

1 Willam R. Short, The Icelanders in the Viking Age, People of the Sagas,
McFarland & Company, Inc., Publishers, Jefferson, North Carolina, ve Londra 2010,
s.134

12.G.1. Marcus, “Hafvilla: A Note on Norse Navigation”, Speculum, Vol.30, No.4,

Medieval Academy of America, Cambridge, Massachusetts, 1955, 601-605
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BOLUM I1

VIKiNG CAGI GEMILERIi

1. Erken Viking Gemi Tipleri ve Ozellikleri

Diincaya meshur ikon Viking gemilerini gemi bulgulari, ikonografi'”®

ve yazil
kaynaklardan, o6zellikle de sagalardan Ogreniyoruz. Arastirmalarin ¢ogu materyal
kalintilarina odaklanirken yazili metin belgeleri esasen bu konudaki bilgi haznesine
onemli katkilar saglamaktadir. Arkeolojik kazilar ve batiklar arastirmacilara,
gemilerin  goriiniis ve materyali ile ilgili yorum yapma imkan-kabiliyeti
kazandirirken yazili kaynaklar ile desteklenen ¢alismalar denizcilerin isim verdikleri
gozdeleri olan gemilerin canli yasayislarini gergeklemektedir. Eski Nors yazili
kaynaklarinda mevcut terminoloji Viking ¢aginda kullanilan gemi tipleri igin Kesinlik

arz etmemekle beraber, bu terimlerin donemin gemileriyle olan esdegerligi

arkeolojik bulgular temelinde gozlenebilir.

'3 konografi Grnekleri igin; Ole Thirup Kastholm, “Viking Age iconography and

Square Sail”, Maritime Archaelogy Newsletter From Denmark, no:22, Summer
2007, 8-9. Ole Crumlin-Pedersen, “Viking Age Iconography and Square Sail”,
Maritime Archaelogy Newsletter From Denmark, no:26, Summer 2011, 12-16. Ole
Thirup Kastholm, “Six Ship Graffiti from Himmelev Church”, Maritime Archaelogy

Newsletter From Denmark, no:26, Summer 2011, 28-31
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Sekil 19: Oseberg buluntularindan grafitiler (820-834)'"

Figurer

Figure 4 Figures _—

Su bazli tekneler i¢in tiim germenik kokenli dillerde kullanilan ortak kelime
skip’dir. Bu ifade Viking ¢agi boyunca sayisiz kaynakta kullanilmigtir. Knorr da
rinik kiilliyatta kullanilan baglica terimdir. Ve nispeten skaldik kiilliyatta da
yaygmdir. Skaldik kiilliyatta skip terimi 35 dortliik igerisinde gegmektedir.'”> Bu
terimin en yaygin bilesik kelimesi olan herskip savas gemisi anlamimna gelir.
Langskip, longship yani uzun gemi, kaupskip, ticaret gemisi anlamina gelir. Skaldik
kiilliyatta gemiler ic¢in skip teriminden daha yaygin olarak kullanilan skeid
kelimesidir. En az 49 dortliikte bulunmaktadir. Bunlardan en az iki tanesinde barisgil

ve askeri olmayan anlaminda kullanilmistir. Digerlerinde ise agikg¢a savas gemisi

174 Eldar Heide, Early Viking Ship Types, Sertrykk fra Sjofartshistorisk Arbok 2012
Bergen 2014, .96
17> Jesch, Ship and Men in the Late Viking Age: The Vocubulary of Runic

Inscriptions and Scaldic Verse, 5.120
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anlamindadir. Sekiz skaldik dortliikte snekkja kelimesi gegmektedir. Skeid kelimesi

ile olan iligkisi snekkja’nin daha kiigiik olmasidir.*"

Viking ¢agina ait diger bir resim ejderha gemisi veya pruvasinda ejderha basi
olan gemidir. Dreki (¢.drekar) sadece 7 dortliikte gegmektedir. Pek c¢ok yazar
dreki’nin tim savas gemilerinin en biiyiigli anlamindaki teknik veya yari teknik bir

terim oldugunu ileri siirmektedir. Skeid’den daha genistir."”’

Yiik, ayn1 zamanda acik
deniz gemisi olarak da kullanilan genis bir gemi tipi olan knarr, riinik yazitlarda ve

skaldik dorliiklerde kendisine yer bulmaktadir. Gemi anlaminda kullanilan bir diger

terim olan askr ‘da gayet sinirli olarak kullanilmustir.

Bu bilgiler 1s1ginda skaldlarin gemileri pek c¢ok degisik terim ile ifade
ettiklerini gorebiliriz. Gemilerin tiplerine goére adlandirilmasinin yanisira onlara
ayrica isim verilmesi sadece Vikinglere 6zgii degildir. Geminin kadin olarak
betimlendigi denizcilik geleneginde gemi isimlerinin Vikinglerde bu sekilde
uygulandigia dair verimiz yoktur. Gemi isimlerinin gectigi kaynaklarda ¢ogunlukla
eril, bazen de hayvan isimleri goriilmektedir. Bu isimlerden en iinliisii Olafr
Tryggvason’m “Ormr inn langi” yani “Uzun Yilan” isimli gemisidir.}”® Olafr’a ait

Trana (Turna), Visundr (Bizon) gemileri de yaygin bilinenler arasindadir.

176 Jesch, Ship and Men in the Late Viking Age: The Vocubulary of Runic
Inscriptions and Scaldic Verse, 5.126

77 Jesch, a.g.e., 5.127

78 Snorri Sturluson, Heimskringla Volume I, The Beginnings to Oldfi- Tryggvaso,
trans. Alison Finlay, Anthony Faulkes, Viking Society for Northern Research

University College, Londra 2011, s.210
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Kaynaklar temelinde Viking gemileri; Knorr, Beit, Skeid Kjoll, Askr ve Ellidi
olmak tizere altiya ayrilabilir. Gemi tipleri i¢in kullanilan terimler gemilerin
karakteristiklerine de isaret ediyor olabilir. Viking ¢ag1 gemi grafitileri de bu doneme

ait gemi karakteristikleri hakkinda 6nemli bilgiler vermektedir.

1.1. Knorr

Knorr terimi; Skuldev 1 ve Hedeby 3 batiklar1 gibi hem okyanusta seyredebilen
hem de agir yiikk tasiyabilen genis tip gemileri ifade etmek i¢in kullanilmaktadir.
Knorr'™ 870°li yillarda vuku bulan Hafrsfjord savasindan'®® kisa bir siire sonra
olustugu ve biiyiik dlgiide gergek oldugu kabul edilen Porbjorn Hornklofi tarafindan

yazilan Haraldskveedi siirindeki™

tarifiyle ortaya ¢ikmis, daha sonra da 937 yili
Anglo-Sakson siiri Battle of Brunanburh’da gén’jh’nﬁstﬁr.182 Sédermanland ve

Uppland riinik yazitlarinin alti tanesinde de bu terim goriilmektedir. Terimin bu

% Knorr terimi kokeni hakkinda bknz., William Sayers, “The etymology and
semantics of Old Norse knarr “cargo ship" The Irish and English evidence",
Scandinavian Studies 68, 1996, 279-90

180 Bati Norveg’in tek bir monark altinda birlestigi ilk savas (872); Heimskringla ‘da
da gecmektedir.

181 Heide, Early Viking Ship Types, 5.99

182 Nora Kershaw, Anglo-Saxon and Norse Poems. Cambridge University Press,

Cambridge 1922, s.68; Jesch, Ship and Men in the Late Viking Age: The Vocubulary

of Runic Inscriptions and Scaldic Verse, $.131
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yazitlar icerisindeki anlamlar farklilik gdstermekle birlikte ticaret ve savas gemisi

anlami 6n plana ¢ikmaktadir.

Modern Norveg literatiiriinde knarrstemnd sifati “geriye dogru egimli gévde”,
tam manasiyla knarr sekilli govde anlamindadir. Buna dayanarak knorr kelimesinin
kokende geriye dogru egimli govdeli gemi anlaminda kullanilmis olmasi
muhtemeldir. Terim bu haliyle kargo kapasitesi hakkinda herhangi bir fikir
vermezken, geriye dogru egimli gévde formu biiyiik, a¢ik denize uygun kargo gemisi
karakteristigi ile Ozdes goriinmektedir. Savas gemisi anlaminda kullanilan knorr
terimi Iskandinav siirlerinde bu muhteviyatini muhafaza ederken riinik yazitlarda da
kargo gemisne acik bir sekilde atif yapilmamistir."®® Skuldev | gemisi (1030-1050)

bu tipin en gelismis halidir.

Knorr teriminin kullaniminda birbirinden tamamen farkli iki asamainin oldugu
goriilmektedir. 11-13. yiizyillar arasi yazinda (agik deniz gemisi), yiik gemisi
anlaminda da kullanilmig, fakat 11.ylizy1l 6ncesi ve civar yazilmis siirlerde knorr

184 jskandinav

terimi ile agik olarak savasta kullanilan gemilere atifta bulunulmustur.
gemi inga geleneginin 10. yiizyildan sonraki gelisim ve 6zellesmesi buna etkendir.

Gemi tiplerinin 6zellesmesini miiteakip ortaya ¢ikan genel resimde yiik gemilerinin

ve savag gemilerinin tamamen ayrildigir goriilmektedir. Bu 6zellesmenin 6nemli

183 Knorr teriminin kaynaklarda gecen detayli kullanim sekli igin bknz. Jesch, Ship
and Men in the Late Viking Age: The Vocubulary of Runic Inscriptions and Scaldic
Verse, s.128-132

18% Heide, Early Viking Ship Types, 5.100
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kriterlerinden olan B/L orani*®®, gemileri smiflandirma isleminde Kritik bir etmen
olarak ortaya ¢ikar. Nitekim knorr tipi gemilerin daha ¢ok 11.ylizyildan Once
kullanildig1 g6z oniine alinirsa bu gemilerin hangi amag ile kullanildig1 ancak yazili

metinlerde gecen anlam biitlinliigline bakilarak anlagilabilir.

1.2. Beit

Beit teriminden Eski Nors siirsel kiilliyatinda dokuz kez bahsedilirken nesirlerde
goriilmemistir. Fakat bu deyinmelerin higbirisi mantikli bir sekilde 1000’den
oncesine dayandirilamaz. Modern Norveg dilinde beit geminin siiriiklenmekten
kurtulabilme kabiliyeti anlamina gelir. Ve bu omurganin denizi yararak ilerlemesi
fikrinden tiiremis olmasi muhtemel Eski Nors beita “riizgariistii seyir” fiili ile ilgisi

. v 1. 186
olmas1 mumkiindiir.

Beit’ten ilk kaynaklarda bahsedilmemesinin sebebi gemi tipinin daha az 6nemli
olmas1 ve bu tipin neredeyse bilinen tiim Iskandinav siirlerinden daha &ncesi ile

tarihlenmesi olabilir. Bu tarih Merovenj donemi ve Viking ¢aginin ilk baglaridir.

Beit ve bdtr terimleri Haraldr Har0radi’nin gemisi igin, bir kere de Magnus

Berfoettr’in  gemisi i¢in kullamilmistir. Haraldr’in Konstantinople’ye olan

185 Bsliim I1I"de deginilecektir.

186 Heide, Early Viking Ship Types, 5.110
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yolculugunu anlatirken ayni gemiler snekkja ve skeid olarak da adlandirilmislardir.

Bu sonuca gére bu gemilerin biiyiik savas gemileri oldugunu diisiiniilebilir.*®’

1.3. Skeid

(C. Skeidar ve skeidr) Skaldik kiilliyatta gemi i¢in kullanilan skip teriminden
daha fazla skeid kelimesi kullanilmistir. Bu terim ile kiilliyat icerisindeki kullanim
yerleri itibariyle savas gemisine atifta bulunuldugu goriilmektedir. Tryggevaelde
Danimarka riinik yazitlarinda da (900c.) kelimenin farkli kullanimlari

bulunmaktadir, 8

Bu kullanim konsepti yam sira skeid’in 6zellikli bir gemi tipi olup olmadigi
belirsizdir. Etimolojik kdkende bu terimin anlami uzun ve kili¢ seklinde odun pargasi
ya da suyu kesen bir materyal olarak tariflenir. Cogu ge¢ donem Viking ¢agina ait bir
kisim Iskandinav siirinde skeidar’in uzun ve ince olduguna dair bilgiler mevcuttur.
Bu bilgiler 1s18inda; fribordu diisiik, ince ve uzun olarak insa edilmis 29.5 m
uzunlugundaki Skuldev 2 (1060), 31 m uzunlugundaki Hedeby 1 (985) ve 36 m
uzunlugundaki Roskilde 6 (1025c.) gemileri 6zellikleri itibariyle skeid sinifindaki

gemiler olarak degerlendirilebilir.

Sekiz skaldik dortliikte gegen snekkja (¢.snekkjur) kelimesi de skeid ile benzerlik

gostermektedir. Uc skaldik dortliikte knerrir-skeidar, herskip-skeidar ve skeior-beit

187 Jesch, Ship and Men in the Late Viking Age: The Vocubulary of Runic

Inscriptions and Scaldic Verse, 5.135

188 Heide, Early Viking Ship Types, 5.112; Jesch, a.g.e., 5.126
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arasinda bir gemi olarak kullanildigi belirtilmektedir. Genel olarak kabul gdren

durum ise snekkja’nin skeid’den daha kiigiik oldugu yoniindedir.*®®

1.4. Kjoll
Gemileri kjoll (¢. Kjolar) olarak adlandirmak eddik siirde yaygindir. Eski
Ingilizce’deki “biiyiik gemi” anlamindaki “ceol” terimi ile soydastir. Fakat bu terim

skaldik kiilliyatta gemi olarak kullanilmanustir.**

8. yiizyilda Beowulf ve The Fates of the Apostles gibi siirlerde ceol tiim
Viking cagi boyunca oldugu gibi yaygmdir.'®* Eski Nors’da kjéll’dan Porbjorn
Hornklofi’nin Haraldskveedi’sinde*® de bahsedilmektedir. Bunlarla beraber kjsil

Eski Nors siirinde 15 kez gegmektedir.

Kjoll, céol, kiol terimlerinin keel*

terimi ile ayn1 oldugugu yaygin bir sekilde
diistintilse de Sakson yerlesimcilerin kullandiklar1 céol agik bir sekilde savas

gemisidir. Kita da bu kelimenin Merovenj ve Viking c¢aginda “savas gemisi”

anlamina geldigi goriilmektedir.

189 Jesch, Ship and Men in the Late Viking Age: The Vocubulary of Runic
Inscriptions and Scaldic Verse, 5.126

190 jesch, a.g.e., 5.136

91 Heide, Early Viking Ship Types, 5.118

192 Kershaw, Anglo-Saxon and Norse Poems, s.82, 84, 90

ing. Gemi omurgasi
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Erken Viking c¢ag1 kjolar’1 hakkindaki bilgiler sinirlidir. Haraldskvaedi‘ye
gore 870’lerdeki Hafrsfjord savasinda kullanilan kjélar derindi.®* Bu da kjélar’in
nisbeten yiiksek fribord ve biiyiik kargo kapasitesi karakteristiki 6zelliklerine sahip
oldugunu gosterir. Bu nitelikler gz Oniine alindigi zaman kjo// tipini tanimlamak

icin en uygun aday yaklasik 890 yilinda insa edilen Gokstad gemisidir.'*

Sonug olarak kjoll, deniz asir1 yolculuk ve kargo transferi i¢in bu déonemde
nitelikli kargo gemileri Skuldev | benzeri knerrir’den 6nceki en uygun gemi tipi
olarak yerlesimcileri ¢iftlik hayvanlariyla beraber 9 ve 10. yiizyilda izlanda’ya

gotiiren baslica gemi tipidir.

Iskandinavya’da kjoll gemileri kullanimdan kalkmistir. Bunun ne zaman
oldugunu kestirmek zor olsa da kargo tasima gemileri knorr’in gelismesiyle

baglantili olmasi muhtemeldir.

1.5. Askr

Askr (¢. Askar) terimi Eski Nors siirinde sadece iki kez bulunurken'® Hervarar

197

saga ok Heidreks™' ve Orvar-Odds saga’da da goriilmektedir. 11-13. yiizyillar

19% Kershaw, a.g.e., 5.82-83

195 Heide, Early Viking Ship Types, 5.122

19 Heide, a.g.e., 5.122

YT Hervarar saga ok Heidreks, Viking Society for Northern Research Text Series,
ed. G. Turville-Petre, Viking Society for Northern Research University College,

Londra 1956, s.4 ayrica s.96
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arasinda Orta¢ag giinliik dilinde kullanimda olmayan bu kelimenin kaynaklarda

siirli olarak gegmesi baslica bir gemi tipi olmadigina isaret edebilir.

Askr teriminin, dikisli gemi tipini de ifade ediyor olmasi miimkiindiir. Cogu
Viking gemisi buluntusunda geriye kalan mateyaller ¢ogunlukla pasli per¢imler
olurken, déseme tahtalarini bir arada tutan dikisler zaman i¢inde kaybolmaktadir.
Kuzey Avrupa’da kullanimi devam eden dikisli teknelerin Viking ¢agindan 6nce
kullanimdan kalkmig olmasi ve Viking gemi buluntularinin hig birisinde bdyle bir ize
rastlanmamis olmasi da kesin yorum yapilabilmesine imkan vermez. Bu sebeple
yazili kaynaklarin oldukga sinirlt oldugu askr kelimesinin karsiligi olan gemi tipinin
veya gemilerin, Viking akinlarinin ilk agamasinda kullanilan dikisli gemiler olmasi

miimkiindiir.'*®

1.6. Ellioi

Ellioi (¢. Ellidar) terimi Eski Nors kiilliyatinda nadir olarak bulunmaktadir.

Siirde Eilifr Godrunarson’in® borsdrapa ve eddic siir Friopjofs saga‘da200

198 Heide, Early Viking Ship Types, 5.126-130
199 1S 975-995 aras1 Norve¢ hitkimdar1 Haakon Sigurdarson’in hizmetindeki bir
sairdir.

200 Esajas Tegne'r, Fridthjof's Saga, trans. Thomas A E ve Martha A Lyon Holcomb,
Blackmask Online 2001, s.14, 17, 24 ve saganin bir¢ok yerinde gemi ellide olarak

gecmektedir.
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bulunmustur. Nesirde ise Landndmabdk, ** Hversu Noregr byggéiszoz, Friopjofs

saga ve Sorla pattr ‘da®®® gegmektedir.?*

Ellioi cagdas sagalarda veya 11-13.yiizy1l ortacag siirinde hi¢ ortaya ¢ikmasa da
bir kag efsanevi sagada bulunmustur. Bu durum saga yazarlari tarafindan ellidi’nin

antik zamanlara ait bir gemi tipi olarak goriildiigii seklinde yorumlanabilir.

Peki ellioi nasil bir tip gemiydi? Ellidi’nin hem nehir hem de denize uygun
kombine bir tekne olduguna dair isaretler vardir. Hversu Noregr byggdisk’a gore
efsanevi Kral Beiter kis ortasinda ellidi’yi bir kizak {izerine sabitlemis ve bu berzahi
seyrederek geemistir.’”® Bu kissa her ne kadar sézlii miras olup tarihsel olmasa da,
menkibenin arkasinda yatan olgu kralin berzah gegisine cok uygun olan ellidi

kullanmasidir. Bu berzah, uzunlugu boyunca kuru olmayip diiz karinali kiiclik

201 9 ve 10.yiizyillarda Izlanda’da Nors kolonilesmesini konu alan kaynak eserdir.

202 «“Norveg nasil yer edinildi” anlamindaki kaynak eser, sadece énemli bir izlanda el
yazmasi olan Flateyjarbok igerisinde muhafaza edilmistir.

20314 yiizyilm sonlarma ait 6nemli bir izlanda el yazmasinda olan flateyjarbok
icerisinde gecmektedir. Great Saga of Olaf Tryggvason ile igige gecmis pek ¢ok kisa
oykiiden birisidir. John Lindow, Norse Mythology- A Guide to the Gods, Heroes,
Rituals and Beliefs, Oxford University Press, New York 2001, s.280

20% Heide, Early Viking Ship Types, 5.130-131

205 «“Karmn derin oldugu yerlerde geminin altina kizak yerlestirdi ve bu kizakla
seyahat etmek rahatti. Burada Beiti giiverteye oturdu, rota ¢izdi, yelken agtirdi...”;
Flateyjarbok Hversu Noregr Byggdist How Norway was Settled, trans. George L.

Hardman, 2011, s.1
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teknelerin gecisi i¢in miisaittir. Bu bilgiler 1s18inda el/idi’nin erken Viking ¢aginin
oldukga diiz karinaya sahip hem nehir hem de denizde kullanilmaya uygun bir gemi

tipi oldugu sdylenebilir.

Erken Viking gemileri ilgili yapilan bu smiflandirmada kesinlige ulagmak
kaynaklarin yetersizligi ve siirliligi sebebi ile imkansizdir. Boyle olsa bile knorr ve
skeio lizerinde varilan nokta olduk¢a kesindir. Kaynaklarin g¢ogaltilmast gemi
buluntular ile ilgilidir. Ozellikle de simdiye kadar gemi solucanlar1 barmdirmamis
Baltik Denizinde, tuzlu su sebebiyle kiipeste, pruva ve diger ozellikleri tanimlayan
izler hala bozulmamis olabilir. Danimarka 1960’larda Skuldev gemilerinin
bulunmasiyla Viking gemisi arastirmalarinda liderligi almistir. Cografyanin sundugu
imkanlar dahilinde diger Baltik iilkeleri de sualti ve tstii arkeolojisinde Snemli

avantaja sahiptirler.?%

Viking caginin ve Vikinglerin bir sembolii haline gelen uzun gemilerin de
diger gemi tiplerinden ayirt edilmesi ancak riine taslari, Anglo-sakson kronikleri,
sagalar ve skaldik siirler sayesinde yapilabilir. Kullanim konsepti de g6z Oniine
alindigi zaman kaynaklarda uzun gemilere batiya yapilan seferin konu edildigi
boliimlerde  rastlanabilir.  Riine taslarmin  bizzat  Vikingler tarafindan

yazilmig/oyulmus olmasi da bu kaynaklarin degerini fazlasiyla arttirir.

206 Hejde, Early Viking Ship Types, 5.136
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2. Arkeolojik Kazilar Isiginda Spesifik Viking Gemileri

Danimarka kiy1 sular1 seyir bakimindan oldukga tehlikelidir. Dar kanallar, si1g
sular, sert riizgar ve dalgalarin yani sira deniz savagslari, bu sularda pek ¢ok geminin
batmasina sebep olmustur. Danimarka sulari tas devrinden itibaren giiniimiize kadar
yaklasik 20.000 gemi enkazi barindirmaktadir. Bu batiklar, topluluklarin gemi insa
geleneklerini, ticaretlerini, askeri ve politik yasayislarini anlamamizda anahtar rol

oynar.?%’

Vikinglerin 9. vyiizyildan 11. yiizyila kadar yerlestigi bolgeler; Iskandinav
yarimadasi, Jutland, Danimarka takimadalari, Baltik’daki adalar, Kuzey Atlantik,
genis nehirler ve kiyilar boyunca ingiltere, Irlanda, Kuzey Fransa ve Rusya’dir. Bu
cografyalar1 birbirine baglayan kara yolu yoktur. Bu sebeple tiim bu iletisimin

anahtar1 olan gemiler dogal olarak Viking genislemesinin markasi haline gelmistir.

Yazili kaynaklarda gecen gemilerin nitelik ve kullanim alanlarini, arkeolojik
kaynaklardan edilen bulgular nispetinde gercekleme imkénina sahibiz. Fakat
arkeolojik kazilar sonucu elde edilen bazi gemi buluntularinin 6zelliklerini ytliksek
oranda kaybetmis olmasi bu karsilagtirmay1 zorlastirmaktadir. Viking gemi inga

geleneginin 11.ylizyildan sonra gosterdigi smirli degisim ve 6zellesme ayr1 tutulacak

207 Iskandinavya’nin deniz ile olan arkeolojik gegmisi ve gemi tip ve boyutlar1 igin;

Ole Crumlin-Pedersen, “Ship types and sizes AD 800-1400”, Aspects of Maritime
Scandinavia AD 200-1200, ed. Ole Crumlin-Pedersen, Roskilde, Viking Ship
Museum, 1991; 69-82. ve Ole Crumlin-Pedersen Viking-Age Ships and Shipbuilding
in Hedeby/Haithabu and Schleswig. Schleswig and Roskilde: Wikinger Museum

Haithabu ve The Viking Ship Museum in Roskilde 1997, s.93.
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olursa bu donemde kullanilan gemilerin insa tarzlar1 ve tipleri birbirlerine oldukca
benzerdir. Bu benzerligin sagladigr avantaji gemi enkazlarinda da goézlemlemek
miimkiindiir. Genel goriiniis itibariyle boy/en oranlarindaki degisimlerin belirledigi
gemi tiplerinin ortak 6zelligi insa tarzlaridir. Kiirek ve yelken itme giiciine haiz
gemilerin diimeni sancak ki¢ tarafa montelidir. Mese ve ¢am agaclarindan insa edilen
gemiler ayrica standart klinker insa tarzina sahiptir. Gemi inga teknigi ve gemi
dahilinde kullanilan teknolojideki Ozellesmenin  bu denli sinirli  olmasi
Iskandinavlarm Viking ¢aginda ulastiklar1 cografyalardaki denizcilik kiiltiirlerinden
etkilenme oranmin yok denilebilecek kadar az oldugu ve Vikinglerin bu alanda

kendilerine has bir kiiltiir/gelenek gelistirdikleri sonucuna isaret eder.

Gilineydogu Norveg’te bulunan, yaklasik 820 ve 895 yillari ile tarihlenen Oseberg
ve Gokstad gemileri Viking ¢agi gemi arkeolojisi ve gemi ingasina olan ilgiyi {ist
diizeye ¢ekmistir. Bu gemiler simdi de Oslo da sergilenmektedir. 10. ve 11. yilizyila
ait olan gemilerin ise en 6nemlileri Ladby (925 c.), Hedeby (iki gemi, 985-1025) ve
Skuldev (bes gemi, 1030-1050 c.) gemileridir. Bu gemiler, bu donemde gelisen ve

degisen gemi tip, boyut ve kullanim amaglarimi géistermektedir.zo8

208 Ole Crumlin-Pedersen, “Viking Ships”, Ancient Europe, 8000 B.C. to A.D. 1000:
Encyclopedia of the Barbarian World Vol. 2: Bronze Age to Early Middle Ages (c.
3000 B.C. - A.D. 1000), eds. Peter Bogucki, Pam J. Crabtree, Charles Scribner's

Sons, New York 2004, 423-425
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2.1. Skuldev Gemileri
11. yiizyihin ikinci yarisinda Danimarka Roskilde’sinin deniz yoluyla
saldirtyla ugrama ihtimali vardi. Buna karsilik Roskilde yerlisi Vikingler sehrin 20
kilometre kuzeyindeki Roskilde’ye olan dar seyir kanalin1 kontrol etmek ve
daraltmak istemisler, bunu da 1060’ larda Skuldev’deki Roskilde fiyordunda i¢lerini
taglarla doldurarak ve delik acarak batirdiklar1 iki kargo gemisi ve bir savas gemisi
ile bagarmiglardir. Bolge halkinin bu strateji ise yaramis, ayrica bu bariyer 1070’ lerde

209 Tehlike gectigi zaman ise

bir uzun gemi ve bir tasiyici tekne ile giiglendirilmistir.
gemiler burada sabit hale gelmis, kaybolmus, unutulmus ve bir balikginin daha sonra
Skuldev 1 olarak adlandirilacak geminin i¢ omurgasini kesfedecegi tarih olan 1924’e

kadar da dylece kalmistir. Bu bes gemiye Skuldev adinin verilmesi ise Skuldev koyii

yakinlarinda bulunmasi sebebiyledir.

2.1.1. Skuldev 1
Skuldev 1 agik deniz gemisidir. Knarr®®smifi olarak adlandirilir. Mese, cam ve

21 uzunlugunda 15 ft.

thlamur agaci kerestesinden yapilmistir. Orijinali 54 ft.
genigligindedir. Personel kapasitesi 6-8 kisi arasindadir. 1030-1050 arasinda insa
edilmigtir. Diger tip Viking gemileri ile karsilastirildigi zaman bordalarinin ytiksek

pruva ve pupasinin oldukca dolgun ve yuvarlak oldugu goriiliir. Bu 6zellikler genis

209, Douglas Price, Ancient Scandinavia: An Archaeological History from the First

Humans to the Vikings, Oxford University Press, Oxford 2015, s.362
210

Bknz. Erken Viking gemi tipleri “knarr”

211 1t =30.48 cm
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bir hacme (35 m®) 24 ton civar: kargo kapasitesine sahip olmasinda etkili olmustur.
Gemi 14 ana kemere ihtiva etmektedir. Bunlarin yani sira pruva, pupa ve ana diregin
arkasinda birkag ek kemere vardir. Viking ailelerinin Izlanda, Grénland gibi yerlere
gocerken kullandiklar1 tekne tipi budur. Sagalarda da bu nitelikerle sahip gemiler

knarr olarak bilinmektedir.?*?

Geminin vasat1 kargo yiiklemesi i¢in tahsis edilmis oldugu icin giivertesizken,
bas ve kig1 ise giiverteye sahiptir. Gemi basinda ve kiginda dorder adet kiirek deligi
bulunmaktadir. Tekne karinasi pruvada keskin V sekilli olmasina ragmen bu
keskinlik vasatta azalmaktadir. Tekne tam dolu oldugu zaman yaklagik 1, 5 metre
drafta sahiptir. Bu ylizden vasattaki V formunun azlig1 stabilite i¢in fazla sorun teskil

etmez.

Sekil 20 : Geminin pruva ve pupasindaki giiverteye dikkat ediniz. Vasat ise
yiikliik olarak kullanilmaktadir.

3 )
e g

212 burham, Viking Longship, .40
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Tim Skuldev gemilerinde dip doseme tahtalar1 ip ile degil aga¢ civi ile
birlestirilmistir. Bunlarin kalinlig 1 in(;tenz13 biraz fazla iken bordadakiler yaklasik
2, 5 ingtir. Saglamlik ve agirlik bakimindan diger Viking teknelerinden ayrilir.
Atlantik  Okyanusu’nda yiikk tasimaya uygun olarak insa edilmislerdir.
Dendrokronolojik analiz?* bu geminin Norveg’te insa edildigini gdstermektedir.
Tam 06lgekli replikas1 “Ottar” Roskilde’de 2000 yilinda denize indirilmistir. Uygun
sartlar altinda 5-6 kts siirat yapabilen bu gemi giiclii riizgarda 12.5-13 kts siirate

kadar ¢ikabilmektedir.?*

Sekil 21: Skuldev 1 gemisi ¢cizimi®*®

2131 in¢=2, 54 cm

214 Agag halkalarinin incelenerek yas belirleme islemi.
25 Durham, Viking Longship, 5.41-42

216

Else Roesdahl ve Preben Meulengracht Serensen, “Viking culture”, The

Cambridge history of scandinavia v.1, s.125
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2.1.2. Skuldev 2/4
Skuldev 2 gemisi ¢ok az korunmustur. Dendrokronoloji ¢alismasina gore gemi
1055’ten sonra Dublin, Irlanda’da insa edilmistir. Omurgast mese agacindan
yapilmistir. Doseme tahtalarinin kalinliklari ise 3 ile 5 in¢ arasinda degismektedir.
Drakkar smifi bir Viking uzun gemisidir. Yaklasik olarak 92 ft. uzunlugunda ve 15

ft. genisligindedir.?’

Bu gemilerde ardisik iki kemere arasi oda olarak adlandirmaktadir. Drakkar sinifi
bir uzun gemide 30 veya daha fazla oda mevcuttur. Her bir odada bir ¢ift kiirek
boliimii vardir. Bu gemide de 36-38 oda ve dolayistyla 72-76 kiirek vardir. Skuldev 2
gemisinde kiirek¢iler 70 cm aralikli olarak oturmaktadir. Gemi formu 15 kts’ye kadar
stirat yapilabilmesine imkan saglamaktadir. Boyle biiyiik gemilerin hem olduk¢a
hafif ayn1 zamanda da saglam olmasi gerekir. Bunu saglamak i¢in de biitiin Skuldev
gemilerinde kemereler doseme tahtalarma kavelalar™™® ile baglanmistir. Ayni
zamanda genis kemereler yapiya saglamlik katmaktadir. Kemerelerin ince yapisit da

teknenin hafiflemesine yardime1 olmaktadir.

21" Durham, Viking Longship, 5.38

218 Agac ¢ivi
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Sekil 22: Skuldev 2 gemisi 6zellikleri itibariyle savas gemisi olarak
diisiiniilmektedir.”*

MM

i

Skuldev caligmalar1 sirasinda bulunan bir takim gemi parcalar1 ilk 6nce ayr1 bir
gemi olarak -Skuldev 4- olarak diistiniilmiis, fakat daha sonra bu parcalarinda da

Skuldev 2’ye ait olduklart anlagilmistir.

2.1.3. Skuldev 3
Skuldev 3 gemisi, 45 ft. uzunlugunda ve 15 ft. genisliginde bir kargo gemisidir.
Muhtemelen knarr tipi olup Danimarka’da mese agacindan insa edilmistir. Gemi
nitelikleri itibariyle acik denizden ziyade Danimarka sularinda ve Baltik Denizi’nde
kisa yolculuklar i¢cin uygundur. Ddsemeler toplam 8 borda kaplama sirasindan
olusmaktadir. Bir borda kaplama sirasinda da 2 veya 3 ayr1 déseme tahtasi vardir.
Yaklasik 5-6 miirettebat tasimaya uygun olan gemi yelkenli seyirde 8.5 kts siirat

yapma kabiliyetindedir. Skuldev 1 ag¢ik deniz gemisiyken bu gemi daha ¢ok i¢ ve

219 Else Roesdahl ve Preben Meulengracht Serensen, “Viking culture”, The

Cambridge history of scandinavia v.1, s.125
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emniyetli sularda kullanilan kiigiik bir gemidir. Ortalama 4-5 ton yiik tasima

kapasitesine sahiptir.

Skuldev 1‘de oldugu gibi geminin vasati yiik i¢in ayrilmistir. Skuldev 1’den
ayrildigi nokta taban i¢ ylizey kaplamasina sahip olmamasidir. Gemi pupa ve
pruvasinda giiverte vardir. Tekneyi hafif tutmak i¢in bordalar kisa tutulmustur.
Dosemelerin kalinligt 1, 5 ing, tabanda ise bu kalinlik 1 ingtir. Gemide sadece iki
kiigiik kemere bulunmaktadir. Bordalar hafif i¢ kirisler ile desteklenmistir. Ana
diregin hemen ilerisindeki kemerede iki ¢apraz kiris vardir. Ustteki kiris teknedeki en
giiclii kiristir. Her iki ucundan da giivenli bir sekilde tekne bordalarina dikey ve bir
cift yatay dirsek ile baglanmigtir. Ana direk de capraz kiris kenarindan sonraki yarim
daire seklindeki bir kesim fiizerine oturtulmustur. Bu sekilde ana direk giiverte
seviyesinde 3 taraftan da desteklenmistir. Bu ana diregin iki tarafinda birer adet
carmik vardir. Kogboynuzlarina baglanan bu carmiklar borda kaplamalarin disina
sabitlenmistir. Replikasi olarak insa edilen Roar Ege gemisi 45 m? yelkene sahiptir.

Sakin havada kiirekler ile ortalama 2 kts siirat yaparken, riizgar1 alis derecesi 66

derece iken 4.8 kts siirat yapmaktadir. 220

220 Dyurham, Viking Longship, s.43-44
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Sekil 23: Skuldev 3 gemisi ¢izimi’*

Bu tip kiiciik hafif ticari gemiler ile Isvecli Vikingler Dogu Avrupa ve Rusya’nin

nehirlerini gegmeye muvaffak olmuslardir.

Sekil 24: Skuldev 3 gemisi i¢ omurga yap1s1.222 Kemerelerin bitisinden itibaren
borda yiikselmeye devam etmektedir. Metinde bahsedilen bordalara sabitlenmis
yatay ve dikey dirsekler, iist iiste olan iki Kiris, ayrica bindirme kaplamalar
dikkat cekicidir. Oturaklarin bir gorevi de gemi saglamhgina katki yapmasidir.

221 E1se Roesdahl ve Preben Meulengracht Serensen, “Viking culture”, s.125

222 http://nautarch.tamu.edu/class/316/skuldelev/3.html (13.12.2015)
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2.1.4. Skuldev 5
Skuldev 5 gemisi, Skuldev 2’den daha ince fakat daha kiigiik bir savas gemisidir.
Gemi 60 ft. uzunlugunda ve 8 ft. genisligindedir. Disbudak agacindan yapilmis 3
borda kaplamasi haricinde mese agacindan insa edilmistir. Gemi dahilinde 24 kiirek
ihtiva etmektedir. Odalar arasindaki mesafenin fazla olmasi kiirek¢ilere daha uzun ve
giiclii kiirek ¢cekme avantaji saglamaktadir. Boylece gemi daha hizli hareket etme

imkan-kabiliyetine sahip olmustur. Askeri transfer yerine daha ¢ok sig sular1 da
iceren hizl akinlar i¢in tasarlanmistir.2®

Sekil 25: Skuldev 5 gemisi kii¢iik boyutlarda bir savas gemisi 6zelliklerine
sahiptir.??*

Hjﬂ\w \% N S g \\:‘\E_DE’/

2.1.5. Skuldev 6

Skuldev 6, 39 ft. uzunlugunda 8 ft. genisliginde ¢am agacindan yapilmis

kiiciik bir gemidir. Tek bir kemere lizerinde ana direk basamagi vardir. Kiirekli olup

223 Durham, Viking Longship, 5.36-37

224 Blse Roesdahl ve Preben Meulengracht Serensen, “Viking culture”, s.125
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olmadig1 kiirek delikleri korunmadigi i¢in bilinemeyen geminin giivertesi de
bulunmamaktadir. Oturmak i¢in tek bir doseme elverislidir. Ne savas gemisi ne de
kargo gemisidir. Balik¢1 veya s1g sular1 gegmek i¢in kullanilan kiigiik bir tekne olma
thtimali vardir. Kemeresi hafif yiikler i¢in insa edilmis oldugu izlenimini uyandirir.

Skuldev 1 gibi Norveg’te insa edilmistir.

2.2. Gokstad Gemisi

Dendrokronolojik bulgularin yaklasik 890 yilinda insa edildigini belirttigi
Gokstad gemisi Gokstad ¢iftligindeki bir hoyiigiin igerisinde bulunmustur. Geminin
bulundugu ekilebilir arazi Gokstadhaugen veya Kongshaugen olarak
adlandirilmaktadir. Kongr Eski Nors’da kral ve haugr hoyiik anlamidadir. Gemi,
Gokstad ¢iftligi sahiplerinin ogullarinin bdlge i¢in  duyduklari efsanelerin®®
tetiklemesiyle yaptigi kazilarda kismen kesfedilmis, daha sonra da antik Norveg
anitlar1 koruma toplulugu bagkani Nicolay Nicolaysen tarafindan devralinan kazi

caligmalari ile ortaya cikarilmigstir. 226

22 Gemi igerisinde bulunan 50-70 yaslar1 arasindaki bir erkek iskeletinin Ynglinga
saga’sindaki Vestfold Krali Olaf Geirstad-alf oldugu yoniinde kesin olmayan
sOylemler bulunmaktadir. N. Nicolaysen, The Viking-Ship Discovered at Gokstad in
Norway/Langskibet fra Gokstad ved Sandefjord, Christiania: A. Cammermeyer, Oslo

1882, s.2 vd.

226 Gemi mezarda bulunan diger degerli esyalarin yaglamandig: tahmin edilmektedir.
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Sekil 26: Muhtemel Kjsll; Gokstad gemisi insa (890 c.)**’

Gokstad gemisi bindirme kaplama seklinde ve biiyiik c¢ogunlukta mese
agacindan insa edilmistir. Savas, ticaret yiik tasima ve tranfer i¢in uygun bir gemidir.
Gemi 23.8 metre uzunlugunda ve 5.1 metre genisligindedir. Gemi diimeni tekne
disindaki ekstra kemere ile giiclendirilmis bir ¢ikintiya sabitlenmis bir yan diimen
formatindadir. Teknenin her iki tarafinda da gittikge incelen 16 doseme tahtasi
vardir. Usttekilere nazaran dar olan dip ddseme tahtalar1 omurgayla birlestikleri
yerde hemen hemen diktir. V sekilli tekne yapisi 6ne ¢ikmaktadir. 32 kiirekgi ihtiva
eden gemi yaklasik 110 m? yelkene sahiptir. Bu yelken ile de uygun sartlar altinda 12
kts ye kadar siirat yapilabilmesi mimkiindiir. Ana direk yiikseltilip
alcaltilabilmekte?® ve gemi s1g sularda seyir halinde iken kenar diimen hemen
kaldirilabilmektedir. Kapasitesi 70 kisiye kadar ¢ikabilen Gokstad gemisi ozellikleri

itibariyle olduk¢a denizci bir teknedir.??®

221 Heide, Early Viking Ships, 5.119
228 Nicolaysen, The Viking-Ship Discovered at Gokstad in Norway/Langskibet fra
Gokstad ved Sandefjord, s.20

229 Durham, Viking Longship, s.21-33
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Gokstad gemisinin reklipast Atlantik okyanusunu asmayi1 basarmistir. Bu da

teknenin denizciligine giizel bir rnektir.?*

2.3. Oseberg Gemisi

Oseberg gemisi sliphesiz ki Viking c¢aginin hayatta kalmis en muazzam
gemisidir.”®* 1904 yili yazinda Vestfold, Norve¢ Oseberg ciftligindeki hdyiikte
bulunmustur. Dendrokronoloji ile yapilan tespitte 834 yilinda gomiildiigi
belirlenmistir.** Gemi ¢ok daha énce insa edilmis olsa da pruva ve pupasindaki
dekorasyonlar 800 civarina denk gelmektedir. Standart bir longshipten (uzun gemi)
daha kii¢iik olup soylularin keyif teknesi olarak tamamen mese agacindan insa ve
dizayn edilmistir. Gemi 21.58 metre uzunlugunda ve 5.1 metre genisligindedir. Gemi
omurgasindan kiipestelere olan yiikseklik sadece 1.58 metredir. T-gekilli omurga
19.8 metre ve 2 par¢a keresteden olusmustur. Bunlar demir pergimlerle

gﬁglendirilmistir.Z?’?’

230 Bergen, Norveg’ten Sikago’ya 1893 yilinda yapilan seyir.

81 Oseberg gemisinde bulunan mezarlar ve diger materyal igin bknz. Judith Jesch,
Women in the Viking Age, Woodbridge 1991, s. 31-5.

282 Oseberg gemisi tarihi i¢in; Niels Bonde ve Ame Emil Christensen,
“Dendrochronological dating of the Viking Age ship burials at Oseberg, Gokstad and
Tune, Norway”, Antiquity 67, Antiquity Publications Ltd. 1993, 575-83

2% Durham, Viking Longship,s.16-17; Bill, “Viking Ships and The Sea”, 5.172
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Sekil 27: Gotland resimli taslarinda bulunan bu resim Oseberg gemisi ile biiyiik
oranda benzerlik gostermektedir.

ANNINLATN 4

20 SIN NN
°F '._\'_\” D8 e

Oseberg gemisi 12 bindirme kaplamadan olusmustur. Bu borda kaplamalarinin 9
tanesi gemi karinasini meydana getirmistir. 10. borda kaplamasi (meginhufr)
karinadan bordalara olan gegisi kolaylastirirken, 11 ve 12. kaplamalar su hattindan
sadece iki sira isttedir. Kaplamalarin st tiste bindigi yerler katranli yiin ile
kalafatlanmis ve demir c¢iviler kullanilarak per¢inlenmistir. Su hatti altinda kalan ilk
dokuz kaplama ince ve esnektir. 2 cm. kalinliga sahip bu kaplamalar1 2, 5-3 cm
kalinliga sahip 11 ve 12. kaplamalar izler. 12. Kaplama kiipesteyi olusturur ve 15
dairesel kiirek deligini ihtiva eder. Gemi giivertesi 2-3 cm. kalinhigindaki ¢am
kerestesinden inga edilmistir. Gemi direginin 12-13 metre uzunlugunda oldugu, gemi
dahilinde bulunan 12.5 metre uzunlugundaki uzun kereste pargasinin da seren oldugu
tahmin edilmektedir. Mese agacindan yapilmis diimen geminin sancak ki¢ tarafina

yerlestirilmistir.234

2% Durham, Viking Longship, s.18
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Bulunan 15 ¢ift kiiregin boylar1 ise 3, 7 ile 4.03 metre arasinda degismektedir.
Sabit oturaklarin olmamasi1 kiirekgileri kiirek c¢ekerken sandiklara oturduklar
seklinde yorum yapilabilmesine yol agar. Ayrica yaklasik 1 metre uzunlugunda ve 10
kg. agirliginda bir gemi demiri bulunmaktadir. Bu demir gemi sahile ¢ok hizh

yanasilirsa dnlem olarak atilabilirdi.

Gemiyle beraber bulunan 2 kadin iskeletlerinden ilki 60-70 yaslarinda, ikincisi
ise 25-30 yaslarindadir. Bunlardan birisi soylu digeri ise muhtemelen kurban
edilmistir. Soylu olanin Norve¢ Agder’de yasamis Yngling klanligindan kralice

Asa oldugu tahmin edilmektedir.?®

Sekil 28: Oseberg gemisi ¢izimi; su yiizeyinden yiiksekligi ¢ok az olan 11 ve 12.
borda kaplamalar, 12.5 metre uzunlugundaki seren ve sancak taraftaki diimen
dikkat cekicidir. Viking gelenegine uygun olarak bindirme kaplamali olan
Oseberg gemisinin karinadan itibaren tam birlesim yerindeki 10. borda
kaplamasinin gemi icin ayr1 bir 6nemi vardir.”*®

235 Oseberg gemisindeki mezarlarin hiiviyeti ve diger gemilerdeki mezarlar ile
karsilagtirilmasi i¢in; Ruffoni, Viking Age Queens The example of Oseberg, s.40-47

2% Durham, Viking Longship, s.19
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Oseberg gemisi insa tarzi ve donanimi itibariyle acik denize pek de uygun
degildir. 793 yilinda Lindisfarne manastirina yapilan akin diisiiniilecek olursa
Vikinglerin kuzey denizini gececek daha giiclii gemileri vardi. Oseberg gemisinin

insa amacinin da kisa yolculuklar oldugu bu sebeple s6ylenebilir.?’

2.4. Hedeby

1908 yilinda Hedeby’deki Viking ¢agi arastirma kazilari sirasinda bulunan gemi
buluntulart 825 ile 850 yillar1 arasinda tarihlendirilmektedir. Hedeby’deki bu mezar
¢ok az korunmus, neredeyse tiim tahtalar ¢iiriimiis, sadece bir kisim mese agaci
kalintilar1 iclerindeki civilerle beraber bulunmustur. Geminin bas ve ki¢ boliimii
kayip durumda olup muhtemelen hoyiik igerisine hi¢ olmamistir. Demir civilerin
izledigi paterne bakarak geminin boyutlar1 tahmin edilebilir. Buna gére gemi boyu

17-20 metre arasinda ve 2.7 -3.5 metre uzunlugundadir.

Bu bolgede ki bir diger gemi enkazi ise sualt1 aragtirmalar1 esnasinda dalgiclar
tarafindan bulunmustur. Haithabu (Hedeby) limani, Jutland yarimadasi dogu
sahilindeki Viking caginin en onemli ticaret bolgelerinden biriydi. 1953 yilinda
Hedeby limaninda uzun gemi pargalart bulunmus, 1979-80 yillarinda yapilan

kazilarla Skuldev gemilerinde oldugu gibi bu gemi ortaya ¢ikarilmistir.

Bu batik geminin yapilan analizler sonucunda siradisi bir sekilde dar ve uzun

oldugu goriilmiistiir. Yaklasik 30.9 metre boyunda olan geminin en genis yerinde

23" Durham, Viking Longship, .20
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bordalar arasi uzaklik 2.6 metredir. Gemi derinligi de yaklasik olarak 1.5 metredir.?*®
Merkezde bulunan tek bir diregin tasidigi kare yelkenin itme giicii olarak kullanildigi
simdiye kadar arkeoloji ¢alismalariyla bulunan en uzun gemide muhtemelen 30 ¢ift
kiirek¢i bolmesi vardir. Bu say1 Ladby gemisinin yaklasik iki katidir. Viking ¢aginin
sonuna ait gemiler arasinda goriilmiis bu boyutlarda bir Viking gemisinin ilk

ornegidir.

Oldukga usta bir sekilde insa edildigi goriilen bu gemide dosemeler radyal olarak
ayr1 mese kerestesinden yapilmistir. Bu désemelerin uzunlugu bazi yerlerde 10
metreye kadar ¢ikmaktadir. Gemi insa metodu geregi 25-37 santimetrelik kalinliga
sahip dosemeleri elde etmek i¢in en az 1 metre kalinliginda ve 10 metre uzunlugunda

diiz, gbvdeli agaclara ihtiya¢ vardir.

Gemi igerisinde kaburgalar birbirlerinden sadece 85 cm. uzaklikli olarak
yerlestirilmistir. Bu uzaklik aynmi zamanda kiirekgilerin de oturma uzakliklarini
belirler. Kaburgalar arasinda yer alan diger ince yarim kemereler de karinadan
bordalara kadar olan direnci artirir. Bu islevi yerine getirirken kiirekcilere engel
olmaz, fazladan yer de kaplamaz. Hedeby limanindaki bu uzun gemi, insa tarzi

bakimindan diger ge¢ donem Viking gemilerinden ayrilmaz.

985 yili civariyla tarihlendirilen bu gemi muhtemelen Hedeby boélgesinde insa
edilmistir. Gemi insasinda kullanilan demir ¢ivilerin fazlaligi maliyetin normalden
fazla oldugu konusunda fikir edinilmesini saglar.®*® Aym zamanda kullamlan

materyal ve dizayn, geminin yiiksek kalitede oldugunun gostergesidir. Bu uzun

2% Bill, “Viking Ships and The Sea”, 5.175

29 Bill, a.g.m., 5.174
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geminin kont, kral veya yiiksek riitbeli bir kimseye ait olma ihtimali yiiksektir.

Geminin rekontriiksiiyonunun boyutlar1 da hemen hemen aynidir.

Sekil 29:Haithabu limaninda bulunan uzun gemi ¢izimi(Sune Villum-Nielsen)

240

A 1 <
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2.5. Roskilde 6

Viking ¢agina ait en dikkat c¢ekici gemi enkazlarindan bir tanesi de Roskilde

6’dir. 1997 yilinda Roskilde fiyordundaki kazilar sirasinda g¢ikarilmistir. Sadece

karina kismi1 korunmus olan bu geminin enkazi kismen kirtlmigtir. Omurga neredeyse

tam ve 32 metre boyundadir. Pruva ve pupasida eklenince gemi uzunlugu 36 metreye

cikmaktadir. Bu uzunluk simdiye kadar bulunan en uzun gemidir. Muhtemelen kral

veya konta ait olan bu gemide kaburgalar arasindaki mesafe 80 santimetredir.

Kiirekgilerin dagilimi da buna gore hesaplanirsa 39 cift, yani 78 kiirek¢i gemiye itme

249 Durham, Viking Longship, s.39
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giicii saglamaktadir.®** Dendrokronolojik c¢alismalar geminin 1025 yilindan sonra
insa edildigini gdstermektedir.** Hedeby gemisinin (985) bir parcasi oldugu degisim
ve Ozellesmenin, dizayn Kkarakteristikleri itibariyle Roskilde gemisinde de devam

ettigi goriilmektedir.

Geminin siradis1 uzunluktaki boyu insa tekniginde bir takim yenilikleri de
beraberinde getirmistir. 32 metre uzunlugundaki omurga 3 bdlmeden olusmustur.
Tekne gdvdesinde boylar1 8 metreye kadar olan mese agacindan yapilmis désemeler
kullamilmistir. I¢ omurga ise ¢ift dirsekler tarafindan desteklenmistir. Roskilde 6
gemisi; Hedeby 1 ve Skuldev 2 gemilerinde de goriilen tipik uzun gemi 6zelliklerini
tasimaktadir. 200 m? tahmin edilen gemi yelkeni ve 78 kiirekgisiyle bu gemi 100

savascty! kolaylikla tasiyabilmektedir.?*

2.6. Ladby

1935 yilinda Danimarka Fynen adasinda bulunan Ladby gemi mezarlig
Norveg‘te bulunan gemi mezarlarindan farklilik gostermektedir. Ladby Danimaka’da
bulunan tek gemi mezaridir. 1935-1937 yillar1 arasinda yapilan kazi g¢alismasi
sonucunda ortaya ¢ikan tabloda bir kisim baglant1 materyali ile sadece izlenim olarak
korunmustur. Gemi mezarindan ¢ikarilan materyallerin yiiksek kalite olmasi 6len
kisinin konumu hakkinda bilgi edinilmesini saglar. Rekonstriiksiiyonu yapilan

geminin boyutlar1 dikkat cekicidir. 21.5 metre uzunlugunda 2.9 metre eninde olan

241 Durham, Viking Longship, 5.39
242 Bill, “Viking Ships and The Sea”, 5.175

243 Durham, a.g.e., 5.39
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geminin orta kasara yiiksekligi sadece 1 metredir. Karina formu da goz Oniine
alindigt zaman Ladby gemisinin a¢ik denizde kullanilmast miimkiin
goriilmemektedir. Bu tip muhtemelen Kuzey Denizi’nden ziyade Baltik Denizi ve

244

Kattegat’ta®** seyre uygundur.?®

3. Viking Gemilerinin Arkeolojik Kiyaslamasi

Viking gemi inga tarz ve tiplerinin spesifik drnekleri olan Gokstad ve Oseberg
gemilerini miiteakip donemde sinirli degisimlerle Skuldev, Roskilde ve Hedeby
gemileri izlemistir. Arkeolojik ¢alismalar sonucu elde edilen bulgular, bu gemilerden
once de benzer insa tarzina sahip gemilerin varligina isaret etmektedir. Kiiltiirlerarasi
etkilesimin simirli oldugu donemin sartlar1 gbz Oniine alinirsa bu ilk gemilerin
Iskandinav gemi insa tarzinin gelismesinde veya olusmasinda etkisinin oldugu
diistiniilebilir. Spesifik olarak dort gemiden bahsetmek gerekirse bunlar Hjortspring,
Nydam, Kvalsund ve Sutton Hoo gemileridir.

I0. 700 civarinda insa edilmis olan Kvalsund gemisi 18 metre uzunlugunda 3
metre genisliginde ve 80 santimetre derinligindedir. Iskandinavya’da bulunan
omurgaya sahip ilk gemi olma 6zelligini tasir.

Giiney Danimarka’da Als adasindaki bir bataklikta bulunan 10. 350 ile tarihlenen
Hjortspring gemisi 18 metre uzunlugunda ve 2 metre genisligindedir.

Yaklasik olarak 320 yilindan kalma Nydam gemisi Danimarka’dadir. Gemi 23, 5

metre uzunlugunda, 3, 5 metre genisliginde ve 1, 2 metre derinligindedir. Tamamen

244 Isvec ve Danimarka arasindaki deniz

245 Bill, “Viking Ships and The Sea”, 5.174; Durham, Viking Longship, s.35-36
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mese agacindan insa edilmistir. Degisik inga tiplerinin kombinasyonu olarak goriilen
gemiye itme giiciinii 30 kiirek saglamaktadir.

Klinker dizayn insa edilmis Nydam ve Kvalsund gemileri uzun gemilerin atasi
olmaya adaydir. Bu gemilerin insa tarz ve goriiniisii Viking caginda ve sonrasinda
Iskandinav gemi insa gelenegini belirlemistir.2*

Sutton Hoo gemi gémiitii 7.ylizyilin baslariyla tarihlenir. Arkeolojik olarak fazla
bir materyalin geriye kalmadig1 bu geminin Anglo-Sakson veya Iskandinav gomiitii
oldugu belirsizdir. Soyulmamis olan gemi gomiiti muazzam derecede degerli
materyaller icermektedir. Oseberg gemisinin soyulmamis haline benziyor olmasi

muhtemeldir.

Viking gemi gomiitleri arasinda biiyiikk benzerlikler bulunmaktadir. Ladby
gemisinde bulunan yiiksek riitbe ve soyluluk isareti oyun seti ve ¢cadir Gokstad ve
Oseberg gemi gomiitleriyle paralellik gostermektedir. Hedeby gemisi hoyiigii farkli
sekilde insa edilmis olsa da dénemin diger gemi gomiitlerinde bulunan materyalleri

acisindan yiiksek oranda benzerlik géstermektedirlel‘.247

246 Durham, Viking Longship, s.7-9
247 Ruffoni, Viking Age Queens The example of Oseberg, s.54; gemi gomiitlerinde

bulunan diger materyallerin karsilastirilmasi i¢in, s.58-61
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Sekil 30: Tabloda 300 ile 1060 yillar1 arasinda bulunan gemilerdeki B/L
(en/boy) oram degerleri gosterilmistir. Kiirekli gemiler beyaz daire ile hem
kiirekli hem yelkenli gemiler siyah/beyaz daire ile ve yelkenli gemiler siyah
daire ile gosterilmistir. Grenhaug gemisi kiireklidir, fakat yelken tasiyip
tasimadigi belli degildir.>*®
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B/L - IS. koordinat sisteminde gériilen Skuldev 2, Roskilde 6 ve Hedeby 1
gemileri —longships- uzun gemilerdir. Skuldev 5 gemisini de uzun gemi olarak kabul
etmek miimkiindiir. Ust béliimde yer alan gemiler ise kargo gemileridir. Kargo

gemilerinde genisligin (B) boya (L) olan orani uzun gemilere nazaran daha fazladir.

248 Bill, “Viking Ships and The Sea”, 5.177
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Ayn1 zamanda kargo gemilerinde yiik istifinin rahat yapilabilmesi ve seyir esnasinda
tekne formuna bagli olarak stabilitenin nisbeten fazla olmasi bu tip gemi insanin tipik
sonucudur. Ana amag¢ olarak yiikk tasimaciliginin hedeflendigi bu formda, aym
boydaki gemilerin yiik kapasiteleri ile tekne genisliklerinin dogru orantili olarak
arttigin1 sOylemek miimkiindiir. Skuldev 3 gemisinin yiik kapasitesi 4, 6 ton;
Askekarr gemisinin 20 ton; Skuldev 1 gemisinin 24 tondur. Bu degerler tablo

tizerindeki B/L oranlari ile uyumluluk gostermektedir.

Sekil 31: Metinde bahsi gecen gemilerin orta kesitleri (Cizim Werner Karrasch,
Morten Gothche del.)249

Hedeby 3, ca 1025, ca 60 t 7 Skuldelev 2, 1042, ca 60 oars

Kargo gemileri (solda) ile uzun gemilerin (sagda) orta kesitlerinin gosterildigi

sekilde iki tip arasindaki fark oldukca belirgindir. Uzun gemilerin tekne formu siirat

289Bil1, “Viking Ships and The Sea”, 5.178
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yapmaya daha miisait ve suyun uyguladigi direngten daha az etkilenecek sekilde insa

edilmistir. Kargo gemilerinde ise 6n planda tekne genisliginin oldugu goriilmektedir.

Genisligi ile 6n plana ¢ikan bu yiik gemileri, yillar i¢erisinde uzun gemilerin
yerini almis, kiiclik dizayn farkliliklariyla agik denizde hem yiik hem de savas gemisi
olarak kullanilmiglardir. Degisim gosteren bu dizayna en giizel 6rnek cog tipi

gemidir.?*

250 Bsliim 11I’te deginilecektir.
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BOLUM 111
ViKiNG CAGINDA AVRUPA VE BATI AKDENIiZ DENiZCIiLiGi

1. Kuzey Avrupa’da ve Akdeniz’de Gemi insa Gelenegi

Bu boliime kadar 6zellikle Viking cagi (793-1066) icerisinde kalmak iizere
Viking gemilerinin genel insa Ozellikleri, tarzlari ve kullanim konseptleri
incelenmistir. Bu béliimde de iskandinavlarin deniz kdkenli olarak etkilenebilecegi
ve etkileyebilecegi milletlerin gemi inga karakterleri deniz siyasi tarih harig tutularak
irdelenecektir. Bu sayede Vikinglerin etkilesimde bulunduklarin bolgelerle teknoloji

ithraci veya ithali kapsamindaki iletisimi daha rahat anlasilabilir.

Gemi ingast ve bununla baglantili alanlar siklikla zamanlarmin en yiiksek
teknolojisi olarak goriiliirler. Gemiler; kiiltiir, elitler veya savas, meshur kisiler ve
kayith olaylar gibi giiclii tarihsel birlesimlerle iligkili olsa da antik gemi insasi
lizerine olan literatlir net degildir.251 Antik gemi dizayn kurallar1 ve pratikleri
hakkindaki ilk dokiimanlar ¢ok azdir. Bunun sebebi kismen miinferit gemi insa
ustalarmin profesyonel gizlilige olan egilimi ve yazmanin yaygin olmamasidir. Tlk
gemi inga gelenekleri bilimsel miihendislik ve hidrodinamik prensip uygulamalarina

dayanmamaktadir. 252

Roma Imparatorlugunun sonundan 17.yiizyila kadar olan siire¢ icerisinde bilinen
diinya cografyasinda gemi insa teknigi hicbir sekilde statik olarak kalmamustir.

Muhafazakarliklariyla tinlenmis gemi insa ustalarin1 degisime zorlayan ancak

21 Gould, Archaeology and the Social History of Ships, 5.121

22 Gould, a.g.e., 5.70
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sartlarin gerektirdikleridir. Denizciligin bir ilgi alani olarak tarihi gerceklik igerisinde
yer almaya basladigi ilk zamanlardan itibaren yerel gemi insa ustalarinin ve
tekniklerinin gelisimi de bdlgesel olarak kalmistir. Zamanin sundugu kosullarin
bolgeler arasi iletisimi zorlastirmasi gemi insasindaki gelisimi kendi igerisinde
kalmaya itmistir. Diger bir taraftan ise kii¢iik hatalarin dahi insan hayatina
malolabilecegi teknoloji eksikligi ve hammadde yetersizligi gemi insa ustalarinin

muhafazakarliklarinin sebeplerindendir.

Viking ¢aginda Avrupa’da insa edilen gemilerin gesit, karakteristik ve bunlarin
degisimlerini kategorize etmek oldukg¢a zordur. Gemi insa ustalar1 bu devirde gemi
dizayn veya tiplerini standarlagtirmaktan ziyade basarili tekneler insa etmekle daha
cok ilgilenmislerdir. =~ Gemi dizaynlarindaki standartlasma ve Kkategorilesme
tiiccarlarin, gezginlerin ve tarihgilerin ortaya ¢ikisiyla ortagagda kendini gostermistir.
Gemi donanimlar1 yelkenli tekneleri siniflandirmak i¢in 1yi bir temel olabilir. Fakat
gemi donanimlarina dair mevcut bilgilerin neredeyse tamami, ¢ogunlukla belirsiz ve
siiflandirma i¢in yetersiz resimler lizerinden elde edilmektedir. Siniflandirma igin
gemi donaniminin saglayamadigi bilgileri kazilar ve deniz arkeolojisi sayesinde

ulagilan gemi enkaz ve batiklart saglamaktadir.

Ortacag gemileri tasarimi, ya dis kaplamaya, ya da giliclendirmek i¢in kullanilan
i¢ cerceveye dayanmaktadir. Yik tasiyan dahili kaburgalar ile birlikte iskelet insa
nispeten daha sonra gelismistir. IS. ilk zamanlarda gemi marangozlar tipik olarak
kabuk insa kullanmislardir. Bu tasarimda harici dosemeler hem su disinda tutulmus
hem de teknenin yapisal biitiinligii saglanmistir. Dizayn karakteristigi olarak harici
dosemeler sikica ve giivenilir bigimde birlestirilmelidir. Ustalarin bu dosemeleri

birlestirebilecegi baslica iki yontem vardir. Bunlar karvel ve Kuzey Avrupa’da
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yaygin olan bindirme (klinker) kaplamadir. Viking gemilerinde gordiigiimiiz dizayn
olan bindirme kaplama Giiney Avrupa’da yerine “zivanali gegme”-mortise-and-
tenon- birlesime birakmistir. Bu tasarimda tahta diibeller ve kavelalar dosemeler
igerisinden gegcirilir, tenonlar tiim gdvdeyi sikica bir arada tutar. Gemi insa ustasi
kaburgalar1 govde bittikten sonra yerlestirir. Kaburgalar mevcut kabuk dosemelere
kars1 tam uyum saglamasi amaciyla usta tarafindan kesilir ve sekillendirilir. Romal1
gemi insa ustalar1 geminin tiim boliimleri icin giivertelerde bile zivanali ge¢me
tasarimint kullanmuglardir. Ayrica biiylik-kiigiik ayirt etmeden tiim boyutlardaki
gemileri i¢in ayn1 metodu kullanarak ¢ok biiyiikk gemiler insa etmislerdir. Bazilar

1200 tona kadar ¢ikan bu gemiler 16. yiizyila kadar tekrar insa edilmemistir.”

Klasik gemi inga yontemi sert, kat1 govde insas1 gerektirmistir. Halbuki bu tipte
inga edilen gemiler dayanikli ve saglam olsa da agir denizde ister istemez kullanish
degildir. Fakat klasik tekneler, sartlar1 Atlantik’e gore nispeten daha az zorlu olan
Akdeniz i¢in insa edilmiglerdir. Ayrica klasik denizciler, kis aylarinda deniz
sartlarina kars1 koyabilecekleri seyir imkanlari olmadigi i¢in denize ac;llmazlardl.z‘r’4
Diger taraftan ise klinker usiil ile insa edilen Iskandinav tekneleri olduk¢a esnektir.

Iskandinav  teknelerinde kaplama uzunluklarmin kisaltilarak  birbirleriyle

birlestirilmesi buna etkendir.

Son dénem Roma Imparatorlugu ve Bizans Devleti’nin parlak dénemine ait

denizcilik tarihine iliskin kaynaklarin neredeyse hepsi yazilidir. Fakat burada da

2% Richard W.Unger, The Art of Medieval Technology Images of Noah The
Shipbuilder, Rutgers University Press, New Brunswick, New Jersey 1991, s.52

2% Unger, a.g.e., 5.52
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yazili kaynaklardaki bilgileri tasdik edecek ikonografik veya arkeolojik kaynaklarin

e 255
yetersizligi s6z konusudur.

Viking caginin baslangicina yakin (793) 8. yiizyilin son yarisinda Akdeniz
baslica Bizans golii durumundaydi. Suriye’den bir kisim deniz giicliniin ortaya ¢ikist,
Charlemagne’nin Franklarinin Kuzey Dogu Ispanya’daki kisa siireli donanmasi ve

Kuzey Atlantik’teki Venedik kipirdanmalar1 bu hakimiyeti bozmaya yetmernistir.256

Donemin Bizans gemilerinde insa teknigi ¢ogunlukla zivanali gegme gibi eski
klasik tekniklere bagli kalmistir. Kabuk insa tekniginde gévde ilk dnce insa edilir ve
daha sonra kaburgalar eklenir. Iskelet insa teknigi ise bunun tam tersidir. Erken
Ortacagda kabuk insa teknigi hizli bir sekilde Akdeniz teknelerinin tipik insa tenigi

halini almistir. Bu yontem zamandan ve agirliktan tasarruf saglamaktadir.

Giineydogu Ege ‘deki Yassi Ada gemi enkazi IS. 7. yiizyil igerisinde
simniflandirilmaktadir. Bu batik kii¢iik bir Bizans ticaret gemisidir. Geminin tahta
omurgas1 ve iskele taraf tekne yapisi kum altinda iyi muhafaza edilmistir. Gemi
giivertesi 20.5 metre uzunlugunda ve omurga uzunlugu 12 metredir. Eni en fazla 5.2
metre ve tahmini tonaj1 73 ton olup tam giivertelidir. Gemi omurgasi olusturulduktan

sonra govde, egriligine uyacak salahiyetteki elverisli genislikteki doseme tahtalar

2%° Bu déneme ait kaynaklarin cogunlugu 10.yiizyildan kalmadir. Dokiimanlar sadece

Bizans ve Islam donanmasina ait gemi tipleri hakkinda degil ayn1 zamanda dénemin
stratejik ve taktik diisiincesine dair de bilgiler igermektedir.

2% The Age of the Galley: Mediterranean Oared Vessels Since Pre-Classical Times
(Conway's History of the Ship), ed. Robert Gardiner, Chartwell Boks Inc., NA 2000,

s.93
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kullanilarak insa edilmis, bu tahtalar u¢larindaki zivanalar vasitasiyla baglanmlstlr.257

Yar1 kemereler daha sonra eklenmis, miiteakiben de i¢ kaplama dosemeleri govde
igerisine yerlestirilmistir. Yerlestirilen yar1 kemereler tekne boyunca yukar1 dogru
uzanirken, {ist taraf gévde disina demir ¢iviler ile baglanmis dosemeler direkt olarak
gemi kemereleriyle birlestirilmistir. Bu geminin su hattinin alt1 kabuk inga, iistii ise

iskelet inga yontemi ile inga edilmis‘[ir.258

Bizans envanterinde bulunan baslica gemi tipi olan dromon’lardan 5.yilizyilin
baslarinda ilk defa bahsedilmektedir.”® Latin yelken®®® ve birden fazla direkli*®*
olarak goriilen bu gemi tipi 12.yiizyila kadar Bizans donanmasinin en 6nemli savas
gemisidir. Cogunlukla yelkenli olarak goriilen ticaret gemilerinin yanisira sinirlt

olarak kiirekli gemiler de ticarette kullarulmaktaydl.262

27 Bakiniz Sekil 33

2%8 Gould, Archaeology and the Social History of Ships, 5.173

2 John H. Pryor, Elizabeth M. Jeffreys, The Age of the APOMQN: The Byzantine
Navy ca. 500-1204, Brill Academic Publishers, Leiden, Boston 2006, s.123

280 [Jegen yelken formu

281 yiking gemilerinde tek bir ana direk goriiliirken dromonlarda birden fazla direk
gorilmektedir.

262 John H. Pryor, Geography, Technology, and War Studies in The Maritime History

of The Mediterranean 649-1571, Past and Present Publications, Cambridge
University Press, NY 1988, s.32
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Sekil 32: 13.yiizyll Bizans yelkenli gemisi’®®

Ge¢ donem Ortagagda ise 11.ylizyildan 14.yiizyila kadar gemi inga tekniginde
keskin bir ayrisma gorilmistir. Giineyde Akdeniz orjinli ustalar ilk 6nce
gergevelerini kurmuslar, daha sonra désemeleri birlestirmislerdir. Bu yontemi kiirekli
kadirgalar dahil tim gemi tiplerinde kullanmislardir. Kuzeyde ise insa tiplerindeki
cesitlilik daha fazladir. Fakat baslica insa metodu olan “kabuk insa” her yerde
aymydi. Iskandinavlarda da gdvde klinker sekilde insa edildikten sonra kaburgalar
eklenmekteydi. Bu insa tipi Kuzey Avrupa’da ge¢ donem ortacagin neredeyse

tamaminda baskin olarak kalmistir.

Kuzey Avrupa’ya dzgii bir dizayn olan cog Kelt kékenlidir.”** Cog tam anlamiyla
klinker olmasa da kabuk metoduyla insa edilmistir. Bu gemiler Baltik ve Kuzey

Denizlerinin 13 ve 14. yiizyildaki biiyiik yiik gemileri olmuslardir.

*% Pryor, Geography, Technology, and War Studies in The Maritime History of The

Mediterranean 649-1571,5.30
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Kuzey Avrupa’dan ¢ikan bir diger Kelt dizayn ticaret gemisi hulk (holk) tur.?®®
Klinker dizaynla insa edilen hulk tipi geminin gévde sekli nerdeyse tamamen muza
benzemektedir. 11. yilizyilda hulk dizaynli gemiler nehir tekneleri olarak cog dizayn
ile aynm1 sinifta 14.ylizyila kadar kullanilmistir. Kuzey Avrupa’dan ¢ikan dizaynlarin
sonuncusu da punt’tur. Diiz karinali nehir teknesi olan punt dizayn, ac¢ik denizde

kullanilmamustir.

Sekil 33: “Zivanah gecme” insa tipinde tekne plakalarinin giiriiniimii266

Ug gériiniisii

Tekne formu veya dizayni nasil olursa olsun kuzeyli gemi insa ustalarmin
calismalari insa tekniklerinin farkli  gereksinimleri beraberinde getirdigi

Akdeniz’deki meslektaglarindan ¢ok farklidir. Kabuk insadan iskelet insaya gecisin

264 Unger, The Art of Medieval Technology Images of Noah The Shipbuilder, $.53

265 NLA.M. Rodger, The Safeguard of The Sea: A Naval History of Britain, Vol.1,
660-1649, Harper Collins in association with the National Maritime Museum,
Londra 1997, s.63

266 Gould, Archaeology and the Social History of Ships, s.119
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sebebi artan 1is giici maliyeti olabilir. Romalilar is gilicii olarak koleleri
kullanmiglardir. Gemi insa ustalar1 da tipik olarak koélelerden olusmaktaydi. Bu

durum imparatorluk endiistrisindeki tipik modeldir.

15. vyiizyila kadar Kuzeyde ve Akdeniz’de tekne formlari farklilik
gostermekteydi. 12.ylizyilda haglilarin Filistin’e taginmasi vasitasiyla karsilasan iki
gemi insa geleneginde etkilesim goriilmemistir. Kuzey gelenegindeki bu gemiler
Viking ve cog tipindedir. Bu seyahat sirasinda pek ¢ok kuzeyli gemi insa ustasinin da

bulunmus olmas1 miimkiindiir.

14. ylizyilin baslarinda Giiney sularinda goriilmeye bagslanan kuzeyli tip insa
edilmis tekneler kiiltiirler arasindaki keskin ayrimin sonunu getirmistir. Muhtemelen
Bask korsanlar tarafindan Akdeniz’e getirilen bu gemi cog tipidir. Cog temel dizayn
Ozellikleri muhafaza edilerek fakat insa metodu degistirilerek giineyli ustalar
tarafindan yeniden insa edilmistir. Donanimda da yapilan baz1 degisiklikler ile yeni

cog ortaya ¢ikmistir.

Dis govdenin ilk insa edildigi kuzeyli modeli higbir zaman tamamen
silinmemistir. Ve Klinker metotla insa edilmis pek ¢ok balik¢1 teknesi ve kiigiik tekne
20. yiizyilda dahi goriilmektedir. Gemi insa metotlarindaki degisim Avrupalilarin
caligmalarin1 yazmaya basladiklar1 zamanla esdegerdir. Gemi insasi {izerine olan

basilmis ilk ¢alisma elyazmasi ¢alismalari iskelet insa metodunun varligini kanitlar.

Iskandinavlarm ilk milenyuma kadar siiriidiirdiikleri yerel gemi insa gelenegi
degisiklik gostermemistir. Bu zamana kadar da etki ¢ap1 igerisinde olan Britanya
adalarinda farkli bir tarz ile karsilasmamislardir. Bolgesel olarak pek cok ulusun

faaliyet gosterdigi Akdeniz’den uzak olan Iskandinav iilkeleri, bunun dogal sonucu
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olarak bu bolgedeki pek ¢ok ulusun katki verdigi ortak denizcilik kiiltiiriinden
mahrum kalmislardir. Roma Imparatorlugu gemileri Kelt gemi insa ustalari
tarafindan, Roma’dan sonra da Bizans’in ve flitiihat devrinde miisliiman Araplarin
insa ettirdikleri gemiler Rumlar tarafindan®’ yapilmis, Akdeniz, cevresinde gelisen
denizcilik kiiltiirtinii etkilesime gectigi halklar ile itinayla paylasmistir. Cogunlukla
kolonilesme ve ticaret amaciyla hareket eden Iskandinav Vikingleri, her ne kadar
genis bir cografyaya etki etmis olarak goriilse de Hiristiyanlik disinda benimseyerek
Iskandinavya’ya getirdikleri olgular sinirlidir. Doguya giderek ticaret ve parali asker
olarak yasamlarm siirdiiren Vikinglerin Iskandinavya’nin bélgesel gelisimine
muazzam bir katki yapmasi da beklenemez. Kuzey Avrupa gemi insasi, Atlantik’i
geemek icin kullanilan uzun yolculuklara elverisli germenik kiirekli mavnalar ile
gelisim gostermistir. Iskandinavlarin klinker insa teknigi bélge icin etkili ve yeterli

olsa da Giineyde olan teknolojik degisim ve gelisimlerin gerisinde kalmistir.

IS. ilk 8 yiizyildaki gemi kayit ve resimleri oldukea yetersizdir. Son dénemdeki
kesiflere bagl olarak Iskandinavlarin tekneleriyle ilgili kismi bilgilere sahibiz.
Vikinglerin Avrupa’nin deniz kiyilarina yaptiklari akin yontemi goz oniine alindigi
zaman Iskandinav gemi tiplerinin Kuzey ve Bati Avrupa sularinda 10. yiizyildan 12.
yiizyila kadar degisik zamanlarda baskin konumda kaldigi sdylenebilir. Norman
fetihlerinden VI111. Henry?®® hiikiimdarligina kadar gemiler hakkindaki bilgilerimiz

eski kronikler, el yazmalar1 ve resimlere dayanmaktadir.

267 Corci Zeydan, Islam Medeniyeti Tarihi, ¢ev. Nejdet Gok, letisim, Istanbul 2012,
5.264

268 1509-1547 aras Ingiltere kral1.
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Akdeniz’in disinda Kuzeyli topluluklar arasinda gelisen gemi insa ve seyir
kiiltiirtiniin dogu kiltiiriiyle tanismasi i¢in gegen zaman ¢ok uzun degildir. Viking
caginin baglangici kabul edilen 793 yilinda Britanya Lindisfarne manastirina yapilan
akinda sadece ii¢ gemi kullanilmist1. Ingiltere’nin Sakson kral1 kiyilar1 bu akinlardan

korumak i¢in 6nemli miktarda filolar barindirmistir.

Biiyiik Alfred genellikle Ingiltere donanmasinin kurucusu olarak kabul edilir.
Alfred Viking gemilerinden daha biiyiik ve iyi tarzda gemiler tasarlamistir. Bu
gemilerin, yerini aldiklar1 gemilerin iki kati uzunlugunda oldugu kaydedilmektedir.
Bu gemilerden bazilar1 60 bazilari ise daha fazla kiirege sahiptir. Gemiler, hem hizli
hem de saglam temelde insa edilmistir. Ayn1 zamanda digerlerinden daha yiiksek
olup Frizye”® veya Danimarka modellerine gére sekillendirilmistir.?’® 897 yilinda

Alfred Danimarka filosuyla karsilagsmis ve gemileriyle bu filoyu yenmisti.

271

Edgar’in denizde ¢ filoya boliinmiis degisik boyutlarda en az 3600 gemi

barindirdig: belirtilmektedir."?

269 Kuzey Denizi Gilineydogu kosesi boyunca uzanan boélgedir. Gilinlimiizde

cogunlukla Hollanda sinirlar1 icerisindedir.
270 http://www.britannia.com/history/docs/894-900.html.(19.09.2015)
271 P .
959-975 Ingiltere krali
22 sir George Charles Vincent Holmes, K.C.V.0., C.B., Ancient and modern Ships
Part I, Victoria and Albert Museum Science Handbooks, Wyman and Sons, Limited.

Fetter Lane, e.c. 1906, s.56
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Sekil 34:Yaklasik 900, Anglo-Sakson gemisi, Cottonian Kiitiiphanesindeki -
Norman fethinden muhtemel yarim yiizyll 6nce yazilmus- eski bir Sakson
takviminden alinmistir. Diimen olarak kullamilan iki biiyiik kiirek dikkat
cekicidir.”"

Sekil 34°de bir Anglo-Sakson gemisinin genel formu, kaplamalari, bas ve kig
dogal dekorasyonu goriinmektedir. Uzatilmis omurganin muazzam gemi mahmuzu
formunu olusturdugu bu tekne savas gemisidir. Ana itme kuvveti olarak yelken
kullanildig1 goriilebilir. Kiirekler i¢in iskarmoz?"* goriinmemektedir. Diimen yerine
ise Antik Misir ve diger Akdeniz halklarinda oldugu gibi iki biiytk kiirek

benimsenmistir. Glivertedeki sira dis1 yap1 da dikkat ¢ekicidir.

7 ve 8. yiizyildaki denizcilik faaliyetleri manzarasinda Kuzey Avrupa, Akdeniz’e
gore daha 6n plandadir. Viking gemilerindeki temel boyutlar arasindaki uyum, tekne
sualti formu ve kullanim cesitliligi, Iskandinav gemi insa ustalarinin tecriibesini

gostermektedir. Bu gemi insa gelenegi; Viking gemilerinin, antik gemilerden Ortacag

23 Holmes, Ancient and modern Ships, .57

274 Kiiregin baglanmasi veya oturmasi i¢in ay veya ¢ubuk seklindeki malzeme.
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gemilerine olan geciste 6nemli bir yer edinmesini saglar. Ingiltere’nin Norman
krallar1 zamaninda hem savas hem de ticaret donanmalar1 biiyiik oranda gelismisti.

Bayeux Tapestry‘de bu nakliye gemilerinin resimleri mevcuttur.

Sekil 35: 1066 Fatih William gemilerinden bir tanesi®”

Sekil 35°de goriilen bu gemi tipinde itme kuvveti olarak kiirek yerine tek bir
kare yelkenin kullanilmaktadir. Gemi yonlendirmesi sancak ki¢ tarafta bulunan
diimen vasitastyla icra edilmektedir. Bu goblen igerisindeki tiim resimlerde ana

yelken 1skotasi®’® diimenci tarafindan tutulmaktadur.

Viking gemileriyle biiylik benzerlikler gosteren bu gemi tipi 11. yiizyil ve
miiteakip iki yiizyll boyunca yaygm olarak kalmistir.?’” Ayni zamanda gemilerin

cogunlugunun boyutlar1  kiigliktiir. Nadiren biliylilk boyutlarda teknelere

2> Holmes, Ancient and modern Ships, 5.66
278 Yelkenlerm 1skota yakalarina baglanan ve yelkene kumanda etmeye yarayan halat

ve makara donanimi.

2" Holmes, a.g.e., 5.66
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rastlanmaktadir. Ornek olarak I. Henry hiikiimdarligi zamaninda insa edilen 50
kiirekli bir kadirga olan La Blanche Nef. Kralin oglu prens William igin insa edilen
bu gemi Normandiya kiyilarinda 1120 yilinda prens ve beraberindeki 300 miirettebat
ile kaybolmustur. Bu say1 geminin boyutlar1 hakkindaki fikir vermesi bakimindan
onemlidir. Norve¢ kronikgilerine gére bundan yaklasik 120 yil 6nce Viking Olaf
Tryggvesson (995-100) 117 ft. uzunlugunda bir tekne insa ettirmisti. Diger bir
kaybolan 12. yiizyil gemisi II. Henry hiikiimdarligi (1133-1189) zamanindadir. Bu

gemi de 400 miirettebatiyla beraber batmistir.

Aslan yiirekli Richard hiikiimdarligi zamaninda iilkesinde gemi insasina ve
denizcilik faaliyetlerine biiyilk 6nem vermistir. 1190 Nisan1 Dartmouth ‘dan 110
gemilik bir filo yelken agmisti. Bu filoya katilan/yer alan gemiler arasinda dromonlar

ve triremelerin de bulundugu yazilmaktadir.?®

Biiyiik teknelere drnek olarak Beyrut yakinlarinda Aslan Yiirekli Richard’in
donanmas: tarafindan saldiriya ugrayan (1191) Saracen teknesi gosterilebilir. Pek
cok eski kronikte bahse konu olan bu tekne 3 direge sahip ve savas zamaninda

giivertesinde 1500 kisiyi tagimaktadir.

Bu biiyiik gemilerin diger Akdenizli gii¢ler tarafindan 12. yiizyilin sonuna
dogru kullanilmaya baslandig1 goriilmektedir. 1172 yilinda Konstantinople’yi ziyaret
eden Venedik gemisi i¢in bu derece biiyiik clisseli bir teknenin Konstantinople
limaninda daha 6nce hi¢ bulunmadig ifade edilmektedir.’”® Runik yazitlarda da

liman kelimesi grikkhafn “ Bizans liman1” seklinde gec;mektedir.280

2" Holmes, Ancient and modern Ships, s.67

2" Holmes, a.g.e., 5.68
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Bu geminin de 3 diregi oldugu ve 1500-2000 kisi tasidig: bilinmektedir. Bu
zaman zarfi igerisinde Venedik Cumhuriyeti en 6nde gelen denizcilik giicii olarak

ortaya ¢ikmaktadir. Nitekim Venedik IV. Hacl seferi i¢in ordunun gemilerle transfer

ithtiyacini karsilama sorumlulugunu almaistir. 281

Sekil 36: Bazi bes liman konfederasyonu®®” limanlarindan ve diger giiney liman

kentlerinden alinan miihiirlerden 1238 tarihli bir tanesi. Iskandinav etKkisi
goriilmeye devam ediyor. Ayn1 zamanda gemi bas ve kicinda kalelestirilmis yap1
dikkat cekmektedir.?®®

280 Jesch, Ship and Men in the Late Viking Age: The Vocubulary of Runic
fnscriptions and Scaldic Verse, 5.170

281 19in Demirkent, Hacl: Seferleri, Diinya Basimevi, Istanbul, 1997, 5.168-170

282 Kent ve Sussex’deki tarihsel sahil kasabalari. Hastings, New Romney, Hythe,

Dover ve Sandwich.

283 Holmes, Ancient and modern Ships, 5.72
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2. lIskandinavya’da Gemi Tiplerinde Gériilen Degisimler

Insanoglunun cesitli maksatlar ile insa ettigi yiizen yapilar1 resmetmek zor
degildir. Yiizen agag kabuklarini ilk asama olarak sdyleyebiliriz. Miiteakip asama tek
bir gévde yerine govdelerin birlestirilmesiyle olusturulan formdur. Olusturulan
formun ihtiyaglar1 karsilayacak sekilde ylizyillar igerisinde aldig1 son sekil bolgelere
gore farklilik gostermektedir. Buna gore Akdeniz ve Kizildeniz’in gemi insasi
hakkindaki bilgilerin Misir mezar ve anitlarinda bulunmasi beklenilebilir. Nil vadisi
de Akdeniz ve Kizildeniz’de denizcilik ve gemi insanin gelismesine taniklik eden en

Oonemli bolgelerden birisidir.

9 ve 10. yilizyilda Stockholm yanindaki Birka, Liibeck, Jutland yarimadasinin
Baltik kiyisindaki Hedeby veya Norveg sahilindeki Bergen gibi liman kentlerinde
gemiler Viking kokenli klinker metotla insa edilmisti. Fakat miiteakip zamanlarda
oldukga farkli bir gemi tipi ile karsilasilir. Cog. Bu forma sahip gemiler madeni
paralar tizerinde resmedilmis, bunlara yazili metinlerde atifta bulunulmus ve direkt
arkeolojik kanit olarak Birka’daki kazilardaki Viking gemilerindeki binlerce percinle
iliskili yaklasik 60 tipik cog civisiyle bulunmustur. Bu Baltik bolgesindeki degisen

ve gelisen denizcilik geleneginin baglangicina igaret eder.
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Sekil 37: Kuzey Avrupa’da yaygin klinker dizayn (iistte), Roma ve yaygin diger
dizayn zivanah ge¢me (altta)284

Cog’a ait tarihi bilgiler kabataslak ve tartismalidir. Hedeby’deki madeni
paralar lizerindeki gemiler coglarin varligina dair ipuglar1 tasimaktadir. Baz1 9-10
ylizyll madeni paralarinda tek direkli, diiz karinali ve ters klinker dizaynli yelkenli

gemiler goriilmektedir.

284 Richard W. Unger, The Ship in the Medieval Economy 600-1600, American
Council of Learned Societies History E-Book Project, ACLS Humanities E-Book,

2008, s.36
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Cog tipi Baltik’da olaganiistii ticaret gemisi tipi haline gelmis olsa da Liibeck
madeni paralar1 (1224-1281 tarihli), Bergen (1248), Hedeby (11.yiizy1l) ve Lynaes
(12. yiizy1l ortalari) klinker gemi kalintilar1, Viking gemi insa metotlarinin, agik bir
sekilde uygulanmaya devam edildigini gosterir. Nitekim 1150-1250 arasinda da
ticaret, giderek artan cog kullanimiyla beraber, Hedeby liman kentinin diisiisii ve
Almanya’nin Baltik kiyisinda Kiel’den FElbing’e kadar yeni limanlarda Viking

tasarimli gemilerde devam etmistir.

Sekil 38: Baltik cog gemisinin resmedilmesi; Finstrom, Finlandiya’ki
13.yiizy1l St. Michael kilisesinin duvarindaki resimlerdir.”®

[skandinav gemi insa geleneginin devami ve evrimini de arkeolojik bulgular
esliginde irdelenebilir. 900-1355 yillar1 arasindaki Giiney Iskandinavya’daki
bindirme kaplama gemi sayist 26, c0g ve mavna sayist 9, Bat1 Baltik’da bulunan
bindirme kaplama gemi sayis1 3, Dogu Baltik’da bulunan bindirme kaplama 1; Bati
Norveg ve Irlanda‘da bindirme kaplama gemi sayis1 3’tiir. Diger taraftan bu sayilar

1356-1600 yillar1 arasinda biiyiik degisiklik gostermektedir. 1356-1600 yillart

285 Gould, Archaeology and the Social History of Ships, 5.187
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arasinda Giiney Iskandinavya’da bindirme kaplamali gemi sayis1 4; karvel tipi 1;
Giiney Baltik kiyilarinda bindirme kaplama 8, Giiney Baltik kiyilarinda cog tipi 3,
Kuzey Denizi giineyinde karvel tip 6 adettir.”®® Bindirme kaplama insa teknigindeki
degisim 13. yiizyildan sonra hizlanarak devam etmistir. Ayn1 zamanda klinker ve cog
tipi gemilerin benzerligi artmis, daha yenilik¢i bir gemi insa Danimarka’nin giiney ve
giineybat1 bolgelerinde ve daha geleneksel gemi insasi doguda artarak devam
etmistir. Burada Iskandinavya’nin kuzeyindeki gemi insa geleneginin yiizyillar
igerisinde ciddi degisimler gdstermedigini fakat Giiney Iskandinavya’da bu

gelenegin daha fazla saptigini sdylenebilir.?®’

Insa tarzlan disinda goriilen degisikler disinda Iskandinavya ve cagdaslar
arasindaki gemicilik kiiltiiri de Viking c¢aginda farkliik arz etmekteydi.
Iskandinavlarm kullanim amaglar1 dogrultusunda insa ettikleri degisik tipte gemiler
uzun bir siire i¢in bolgeselligini korumus ve dejenere olmamistir. Giiney Avrupa ve
Akdeniz 6zelinde gemi insa alaninda gelisen aligkanliklar ise ortak bir kiiltiir olarak
ortaya ¢ikmistir. Viking caginda, Iskandinavya’da yaygin olan Viking gemi insa

gelenegi ¢agin sonlarindan itibaren kaybolmus ve bu ortak kiiltiire yenik diismiistiir.

286 Jan Bill, “From Nordic to North European Application of Multiple
Correspondence Analysis 1n the Study of Changes in Danish Shipbuilding A.D. 900
to 16007, Between the Seas Transfer and Exchange in Nautical Technology
Proceedings of the Eleventh International Symposium on Boat and Ship
Archaeology, ed. Ronald Bockius, Romisch-Germanisches Zentralmuseum, Mainz
2006, s.431

287 Bill, a.g.m., 5.436
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3. Sembol Olarak Viking Gemileri

Yaklasik 300 yil siiren Viking cag1 giinlimiizde de etkilerini ve popiileritisini hala
devam ettirmektedir. Manastir kroniklerinde betimlendigi iizere acimasiz akinlariyla
gorsellestirilen Vikinglerin diger yliziinii kasif ve tiiccar kimligi olusturur. Bati
Vikinglerinden daha farkli olarak da Dogu Vikingleri, ulastiklar1 bolgelerde kalici

eserler birakarak nispeten daha farkli taninmislardir.

Giliniimiizde de tarih ilminin merak uyandiran alanlarindan olan Vikingler
ozellikle Iskandinav ve Britanya adalarinda olmak iizere arastirma konusu olmaya
devam etmektedir. iskandinavlarin tarihi mirasi esliginde yaptig1 calismalarda Viking
gemileri ayr1 bir yer tutmaktadir. Popiiler Viking imajin1 migfer, kili¢ ve balta

olustururken, gemiler Iskandinavlar i¢in bundan daha fazlasini ifade etmektedir.

Vikinglerin gemi inga ustalar1 ve denizci olarak denizcilik karakterleri; deniz asiri
kesiflerin, ticaretin, akinlarin, fetihlerin ve Viking ¢agini tanimlayan yerlesimlerin
merkezini olusturur. Bununla beraber, Viking gemilerinin daha sonraki tasvirleri

yiiksek oranda yanlis ve 19.ylizyil romantik hayal giicii sayesinde abartilmistir.
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Sekil 39: Sino-Scandinavian Bank, 1920’lerde kisa siire ¢calisan Norve¢ ortakh
Cin bankas1 banknotlarinin bir tarafinda Viking gemisi, diger tarafinda ise Cin

seddi bulunmaktadir.”®®

SoFIVE YUAMN

TIRERES TR PR RS 40 ST P N
i P i >

[k nispeten eksiksiz Viking gemisi Gokstad-Giiney Norveg- hoyiigiinde 1880
yilinda bulunmustur. Gemi gomiildiigii kil sayesinde sira dis1 olarak iyi korunmustur.
Kristof Kolomb’un Atlantik Okyanusu’nu gecisinin 400. y1l doniimii anisina 1892
replikasi inga edilen bu gemi, miiteakip yil Amerika’ya yelken agmig ve Chicago
World’s Fair’de boy gostererek binlerce ziyaretgi c¢ekmistir. Bu da Viking
gemilerinin Kolomb’dan yaklagik 500 y1l dnce Atlantik’i gegtiklerine dair hatirlatma

saglayarak Viking ¢aginin muazzam popiileritesini 6n plana ¢ikarmistir.

Gokstad gemisinin bulunusu ve replikasinin yolculugu halk nezdinde de énemli
bir yer tutmus, daha sonra da Iskandinavya ve disindaki pek ¢ok yerlesim yerinde
Viking gemileri bulunmustur. Bulunan gemilerin korunma oranlar1 farkli olmakla
beraber siiphesiz gosterdigi gercek, tek bir Viking gemi modeli olmadigidir. Zaman
igerisinde farkli amagclar ile insa edilen farkli gemiler, ortak gemi insa gelenegini

paylasmaktadirlar. Yeniden insalar ve replikalar sayesinde kazanilan pratik

288 Gareth Williams, The Viking Ship, British Museum Press, Londra 2014, s.13
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tecriibeyle beraber insa ve seyirler tecriibeleri de dahil olmak iizere pek ¢ok Viking

gemisi formunun anlagilma oranini artirmistr. 2%°

Sekil 40: (Sagda) Rover (1878-2005) araba logosu Viking gemisi ile birlesiyor;
(Orta iist) Norvec¢ 20 kronu; Oseberg Gemisi dizayni; (Orta alt) 1969 yili pul;
(Solda) “The Viking’s Sardines” icin etiket, 1913, Norvec¢ sardalya endiistrisi

tarihi merkezi Stavanger’de imal edilmistir.”*°

Modern zamanlarda da Viking gemi resimleri milli ve kiiltiirel kimligin sembolii
olarak kullanilmaktadir. Yukaridaki resimlerde goriildiigii iizere de bu kiiltiir tarihsel
stirecte ifa ettigi gorevin yani sira glinimiizde de sosyokiiltiirel varligini

surdirmektedir.

289 \Williams, The Viking Ship, 5.8-14

2% Williams, a.g.e., 5.14
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SONUC

Iskandinavlar1 Viking ¢ag1 boyunca siyasi ve askeri bakimdan bir biitiin
hareket olarak gormek dogru degildir. Cogunlukla miinferit olarak hareket eden bu
kabileler Kuzey Amerika’dan Akdeniz’e kadar deniz yoluyla ulasmislardi. Akdeniz
cografyasindaki denize kiyisi olan milletlerin kendilerine has ve uzun bir tarihi
gecmise sahip denizcilik kiiltiirlerini kisa bir bdliimde incelemek imkansiz olsa da
ortacag haritast igerisinde Viking cag sinirlarinda kalmaya calisilarak bu

degerlendirme yapilmaistir.

Ortacag Iskandinavyasinda yasayan halk icin diinya, bize bugiin
goriildiigiinden nispeten daha biiyiiktii. Goreceli olarak kiiclik olan Baltik Denizi,
bolge insanina sinirl imkanlar sunmakta, fakat Atlantik Okyanusu daha ¢ok
sinirlayict bir etkiye sahipti. Viking cagi da Iskandinavlarin toprak, zenginlik veya
zafer mefkiresiyle bu sulara yelken agmalariyla tarihteki yerini almistir. Zamanin en
1yl gemileriyle yaptiklar1 bu yolculuklar Britanya adalar1 ve Avrupa halklarinin bir

boliimiiniin bilingaltinda kalic1 etkiler birakmaisti.

Baltik Denizi'ni neredeyse tamamen kapatan Iskandinav ve Jutland
yarimadalarinda ulagim ve ticaret deniz yoluyla rahat¢a saglanmaktaydi. Bremenli
Adam’a gore Giiney Isveg’teki Skane’den simdi modern Stockholm’un oldugu bolge
olan Sigtuna’ya, karadan bir ay siire icerisinde gidilebilirken, denizden bu mesafe 5

291

giindii.”" Denize ve denizcilige olan bu gereksinim bolge halkinin yasam sartlarimi

belirlemistir. Viking tarzinin belirgin isareti olan klinker-bindirme- kaplama dizayn

291 Else Roesdahl, The Vikings, 2. Baski, Penguin Group, Londra 1998, s.78; Harl,

The Vikings Part |, 5.6
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hem yiikk hem de savas gemilerinde goriilmekteydi. Savas gemilerinin ince uzun
yapist yiik gemilerinde yerini daha genis ve hacimli bir yapiya birakmustir. itme
kuvveti olarak hem yelken hemde kiirek kullanan bu gemilerin kullanim konseptleri,
temelinde insa ustalarma gore degisebilen? kiiciik farkliliklar goriinse de dizayn
acisindan Nydam gemisiyle baslayan gelenegi devam ettirmistir.

Viking ve gemi kelimeleri siklikla yan yana goriinmese de gemilerin
Iskandinavlarm tarihinde Viking caginda oldugundan daha énemli bir yer tuttugu
baska bir zaman dilimi olmamustir. Bronz ¢aginin kaya oymalar1 zamanin Iskandinav
kiiltiiriinde gemilerin 6nemini gosterirken Wasa gemisi isve¢’in 17. yiizyildaki altin
cagiin potansiyel semboliidiir. Viking cag1 Iskandinav denizcilik tarihinin pivot
noktasidir. Viking cagindan once, gemiler ile ilgili yapilan caligmalar sadece
arkeolojik bulgular veya gizemli kaya oymalar1 ekseninde yapilabiliyorken Viking
cagindan sonra ikonografik ve yazili metinler de kaynaklar arasina eklenmistir.
Runik yazitlar ve skaldik kiilliyat da halkin aktiviteleri ve gemi kullanimlarinin dilsel

ve sosyal uzantilarina 1s1k tutmaktadir.*

Iskandinavya’da basarili savas ve kargo gemi insa geleneginin IS. 1 ve 3.
yiizyillar arasinda buraya ulasan Roma gemileri etkisi altinda baslamis olmasi
muhtemeldir. Danimarka’nin Als adasinda bulanan Hjortspring gemisinin (10. 300-

200) Kelt insa tarzina Roma tariflerinden asina bulunulmaktadir. Kelt ve Germenik

292 per Bruun, “The Viking Ship”, Journal of Coastal Research, vol. 13, no.4,
Coastal Education & Research Foundation, Inc. 1997, 5.1282
293 Jesch, Ship and Men in the Late Viking Age: The Vocubulary of Runic

Inscriptions and Scaldic Verse, $.275
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orijinli ticaret gemilerinin Iskandinav diinyasina geldigi bu dénemdeki etkilesimin
dogal sonucu olarak yelkenle beraber gelisim gosteren Nydam (350-400) ve Sutton
Hoo (625c.) gemileri ortaya c¢ikmustir. Tez igerisindeki zaman takvimi tahdidi
sebebiyle Viking cagindan Onceki bu doneme ait degisim ve gelisimlere metinde

oldukea sinirh bir sekilde yer verilmistir.

Arkeolojik kazilarin sundugu bilgiler 1s18inda Ladby, Hedeby, Tune,
Gokstad, Oseberg, Roskilde ve Skuldev gemileri standart olmayan fakat temel insa
gereklilik ve tarzlari bakimindan es gemilerin varligini ortaya koymustur.
Iskandinavlara ait riin yaztlar1 ve skaldik kiilliyat beraberindeki bu denizcilik ve
gemi insa geleneginin metinsel kaynaklarini olugturmaktadir.

Denize agilma siirecindeki ilk asama olan gemi insa adimini seyir, denizde
hayat ve seyir materyalleri izlemektedir. i¢ sularda ve yakin bolgeler aras1 kullanilan
gemilerin donanimlarindan farkli olarak uzak mesafe yolculuklarda kullanilan
gemilerde, bu yolculuklara uygun seyir aletleri bulunmaktaydi. Zamanin denizcilik
bilgi ve geleneginde ilk defa goriilen giines tas1 kullanimi, pusulanin heniiz malum
olmadig1 bu bolgedeki seyir kabiliyeti kazanimi agisindan biiyiik 6neme sahiptir.
Gilines tasma eslik eden ufuk tahtasi da modern pusula gorevini iistlenmekteydi.
Vikingler, basit yelkenli gemi seyir ve rota ¢izme faaliyeti igcin gerekli olan temel
pusula ve harita materyallerinin yerlerine koyduklari yerel buluglar sayesinde
denizde kiy1 seyri harici seyir yapabilme kabiliyetine erigmislerdi.

Iskandinavya’da bu gelismeler yasanirken zamanin cografyasinda
medeniyetlerin birlesme noktas: olan Akdeniz’de miisterek bir denizcilik kiiltiirii
gelismekteydi. Hint Okyanusu’na kiyisi olan bdlge halklarmin da bu ortak kiiltiire

sinirlt bir katkist bulunmaktaydi. 793 yili Britanya’ya yapilan akinlar ile baslayan
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Viking ¢ag1 Iskandinavlarin Avrupa ve Dogu ile de temas etmesinin yolunu agmustr.
Vikingler, diger halklar ile kiiltiirleraras1 etkilesiminin basladigi bu doénemde
kolonizasyon ve ticaret sayesinde Kkiiltiirlerini gittikleri bolgelerde yasatmaya
calismis, ¢ogunlukla da kiiltiir erezyonuna ugramislardir. Denizcilik ve gemi insa
geleneginin de bu bolgelerde asimilasyona ugradigi veya Akdeniz geleneginin
gerisinde kaldig1 sdylenebilir. Iskandinavlarin kendizlerine 6zgii olan klinker gemi
insa metodu, bu metotla insa edilmis 6zellikli uzun gemiler ve bunlarin yanm sira
kullandiklar1 seyir/gemicilik materyalleri yerel olarak kalmig, Akdeniz’deki ortak
denizcilik mirasina katkis1 olmamustir. Istisnai olarak klinker insa modelinin degisik
dizaynlar seklinde —6rnegin cog- Kuzey Avrupa’da goriilmiis, ¢ift tarafli gemi tipi®®*
de 15.yiizyila kadar Norveg’ten Ispanya’nin kuzey kiyilarmna kadar giiney sahil
kiyisinda baskin olarak kalmistir.

16.ylizyila kadar tim adaptasyon problemlerine ragmen iskelet insa tarzi
Kuzey Avrupa’da genis ticaret ve balikci tekneleri i¢in tipik hale gelmisti. Kuzey
Avrupa Erken Ortacagda Akdeniz kokenli gelisen yeni teknige kolayca uyum
saglamistir. Gemi ingsa metodundaki degisim Avrupalilarin maden ve metaliirji gibi
spesifik teknolojiler hakkinda kitaplar yazmaya ve yaymlamaya basladigi donem ile
cagdastir. Gemi insasina dair ilk basilmis eser ve el yazmasi ¢aligmalar1 da iskelet
inga tarzininin varhi@imi kanitlamaktadir. Viking ¢agi sonlarinda gemi arkeolojisi
kayitlarindaki en belirgin degisiklik uzun gemilerin kaybolmasidir. 12. yiizyila kadar
onemli rol iistlenen bu gemilerin ortadan kaybolmasini, Avrupa ile artan iletisim
temelinde kuzey gemi insa tarzindaki degisimlere baglanabilir. Sadece savas gemisi

olarak kullanilan uzun gemilerin yerini daha yiliksek ve fazla ylik tasima kapasitesi

2% Geminin pruva ve pupasinin hem ki¢ hemde bas olarak kullanildig1 dizayn.
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olan bir nevi yiikk gemilerinin aldigini s6ylemek miimkiindiir. Ortagag’da gelismis
cog gibi gemi tipleri bu hipotezi destekler. Cok amaglh ve dayanikli olarak kullanilan
bu yeni tarz gemilerin yelken ve donanimlar1 da farklilik arz etmekte ve tek amagh
olarak kullanilan uzun gemilere iistiinliik saglamaktadir.

Viking c¢agmin sonrasinda klinker kaplama yiik gemilerinin insas1 ufak
degisiklikler gostererek devam etmistir. Viking ¢aginda her yerde goriilen gemi
siislemeleri kaybolmus, gemi insas1 da zanaattan ziyade daha ekonomik bir hal
almistir. Borda yiikseklikleri artmis, gemi sancak ki¢ tarafinda bulunan gemi
diimeninin yeri modern zamanlarda oldugu gibi efektif kullanildig1 gemi kig tarafina
almmustir. 12. yiizyilda hiz kazanan bu degisiklikler bahse konu kiiltiirler arasi
etkilesim sebebiyle 13. yiizyilda daha kapsamli bir hal almis Giiney Iskandinavya da
kendine has gemi insa niteligini kismen kaybetmis ve Kuzey Avrupa tarzi genel
klinker kaplama geleneginin bir pargasi haline gelmistir. Geleneksel gemi yapim

tarz1 sadece Iskandinavya’nin kuzey bolgelerinde varligm siirdiirmiistiir.

Ihtiyaglar nispetinde gelisim ve degisim gdsteren gemi insa gelenekleri
kiltlirler aras1 etkilesimin artmasiyla zaman igerisinde yerel olmaktan c¢ikarak
miisterek denilebilecek bir sekle biirtiinmiistiir. Koklii denizcilik gelenegine sahip
halklar denizle ilk defa tanisan topluluklar i¢in 6rnek olusturmustur. Islam fiituhati
sirasinda Suriye’de olusturulan Islam donanmasini yerel rum ustalar insa etmis, yine
ilk Tiirk amirali Caka Bey’in Izmir de insa ettirdigi ilk 40 parcalik donanmay1 yerel

Rum ustalar insa etmisti.”*® Bizans saraylarinda parali asker olarak bulunan Varegler

2% A, N. Kurat, Caka Bey, Izmir ve Civarindaki Adalarin Ilk Tiirk Beyi, TTK,

Ankara 1966, s.27
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veya Akdeniz’in farkli bolgelerinde varlik gdsteren diger Iskandinavlar Viking
caginda bu sekilde bir etkilesimi miimkiin kilacak imkana sahiptiler. Fakat tez
sinirlar1 dahilindeki IS 793-1066 yillar1 arasinda bdyle bir etkiden s6z etmek olasi

degildir.

“Viking Gemiciligi” baglikli bu teze baslarken belirtilen hipotezler arkeolojik ve
yazili kaynaklarin esliginde, karsilagtirma eksenli incelenerek gergeklenmistir. Genel
ifadesiyle de denizci bir kavim olan Vikinglerin deniz ve gemilerle harmanlanmis

tarihleri bu temelde incelenmistir.

Iskandinavyadan ¢ikarak yaklasik 300 yil boyunca Avrupa tarihinde dnemli
roller Ustlenen Vikingler, kita Avrupasini da mecburi olarak denizcilige tesvik
etmigler, Barbaros Hayreddin Pasa’nin “Denizlere hakim olan cihana hakim olur”
sozli nisbetinde cihana hakim olamasalar da Kristof Kolomb’dan yaklasik 500 yil
once Amerika’y1 kesfetmis, Rusya’dan Akdeniz’e kadar denizin gétiirdiigii her yerde

yeni uygarliklar ile tanigmislardir.
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OZET

Yiiksek Lisans Tezi
VIKING GEMICILIiGi
Muhammet Talha OZBEY
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Danisman: Dog. Dr. Hatice ORUC

Mogollarin, hiikiimdarlar1 Cengiz Han (1206-1227) o6nderliginde karada kat ettigi
mesafenin bir benzerine, bundan yaklasik dort yiizyil dnce Iskandinavlar Viking
caginda (IS. 793-1066) zamanin bilinen ve otesindeki cografya igerisindeki
akmlariyla ulasmislardi. Farkli bolgelerdeki Iskandinavlarm bir kismi akinci
hiiviyetine biirlinmiisken bir diger kismi1 da tiiccar kimligindedir. Ticaret ile ugrasan
Iskandinavlarm yerlesimleri dogal sonug olarak ortaya c¢ikarken, istilalar1 takip eden
siirecte yerlesime giden yol Vikingler i¢in daha uzun, ayni zamanda da gegici

olmustur.

Denizi ve denizciligi giinliikk yasamlarinin bir pargast olarak benimseyen
Iskandinavlar diinya tarihinde de denizcilikleri ile 6n plana ¢ikmuslar, kiiltiirler aras
etkilesimin gayet smirli oldugu donemin sartlar1 igerisinde kendi ydntem ve

teknolojilerini gelistirerek zamanlarinin Gtesine gec¢mislerdir. Bu basarida rol
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oynayan brinci derecedeki etmen Viking gemileridir. Kendilerine 6zgli tarzlariyla
farkl1 amaglar i¢in insa ettikleri farkli tipte gemiler, c¢aglarinin sembolii olmus,
kullandiklar1 sira dis1 seyir yardimci materyalleri ile uzun mesafe yolculuklara

c¢ikabilmislerdir.

Iskandinav denizciligi, seyir ve gemi insa tarziyla beraber denizciligin seviye
atladigt ge¢ donem ortacag Oncesindeki son basamaktadir. Arkeolojik kazilar
sayesinde elde edilen birinci el kaynak degerindeki bilgiler ve diger yazili kaynaklar
bu doneme 151k tutmaktadir. Vikingleri sadece yagmaci bir topluluk olarak gdsteren
Anglo-sakson kroniklerinin aksine Iskandinavlarm dénemin cografyasi icerisindeki

faaliyetleri bunlar ile sinirli degildir.

Vikingler denizcilik kiiltiir ve gelenekleri Viking ¢ag1 sonrasinda da yasamaya
devam etmistir. Giiniimiizde de Viking gemileri bir sembol olarak kullanilmakta ve

bu kiiltiirel gelenege sahip ¢ikilmaktadir.
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An equivalent of the distance covered on land by the Mongols leaded by their
Emperor Genghis Khan (1206-1227 AD) had been achieved by the Scandinavians
four centuries before the Mongols at the Viking Age (793-1066 AD) with their raids
in the known geography at the time and beyond of it. While some of the
Scandinavians in different regions assumed a raider identity, others were tradesmen.
While the settlements of the trading Scandinavians took place as a natural
consequence, the path to settlement after invasions was always longer for the Vikings

and temporary at the same time.

Scandinavians adopted sea and seamanship as a part of their daily lives and came
into the prominence in the world history with their seamanship. They went beyond
their time by developing their own methods and technologies within the conditions
of their age where intercultural communication was quite limited. The primary factor

behind this achievement was the Viking ships. Different types of ships they built for
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different purposes using their unique style were the symbols of their age and were
able to cover long distance journeys with the extraordinary auxiliary navigation

material they used.

Scandinavian seamanship is the last step before the late middle age when
seamanship had a breakthrough with the styles of navigation and ship building. First
hand value information obtained by archaeological excavations and other written
sources shed light to this period. Contrary to the anglo-saxon chronicles that depicted
the Vikings as mere plunderer hordes, the activities of Scandinavians within the

geography of the period were not limited with plunder.

Vikings continued to enjoy seamanship culture and traditions even after the
Viking age. The Viking ships are also used as a symbol today and this cultural

tradition is protected.
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